308 PONT TILSITT.

en 1779, et, le 30 aout 1788, le prévit des marcbands et les consuls de Lyon posent la
premiere pierre du nouveau pont. Une plaque de cuivre trouvée avec celle gue nous
avons déja mentionnée devait transmettre aux générations les plus reculées le souve-
nir de ce fait par une inscription dont voici le texte :

Favenle
Rege benefico Lupovico XVI
auspictis
illustris : ducis e VILLEROY
summi provincie moderatoris;
ad utililatem publicam;
ex civium sumplibus el votis ;
primum hujus-ce pontis posuere lapidem
D. D,
Lup : TorLozAN DE MONTFORT eques,
Mereatorum Prepositus;
Nobiles
Joa : Mar : Ravier, Cr: Fr: FavoLrie,
Jac : IMBERT-COLOMES , JOS: STEINMAN,
Lugduni consules ;
et
MaR @ Per : PROST eques, communium curator,
BEx : VaLous eques, civilat : secrelarius,
Ar: Ant. Rievy scularius urbis questor,
die mensis augusli 30, anno MDCCLXXXVILL,
urbis splendor
et magisiratiuum bene meritorum memoria
sint in perpetuum insignes,
et quamdiu hic fluent Ararvis unde.

Les travaux, commencés en 1788 et bientdt apres inferrompus par la Révolution, ne
furent repris qu’en 1802, sous Ia divcction de M. Caron, ingénieur en chef des ponts et
chaussées dans le département du Rhine, et furent achevés en 1808, au mois d'aoit.

Ce pont, d’unc remarquable solidit?, avait cing arches construites en ause de panier,
une longueur de 124 m. 50 ¢. et une largeur de 13 m. 15 c. entre les t'tes; les piles
avaient une épaisseur de 4 m. 10 c. Le seul reproche qu'il fit possible de lui adresser
était d’opposer peut-itre, dans les grandes cries, i I'écoulement des eaux un obstacle
de nature a les faire refluer dans les parties hasses de la ville, C’est pourquoi sa dé-
meolition et sa reconstruction ont ¢t3 comprises dans les travaux destinés d préserver
Lyon des inondations. Les d:mensions du nouveaw pont, que nous indiquerons, per-
mettent d’espérer que le but proposé sera atteint.

Bien que les travanx de dém lition aient commencé le 26 mai 1863, le pont cst resté
ouvert a la civeulation jusqu'au ler a0Gt, jour od Iachevement du pont de bois provisoire
a permis de le livrer au passage des pictons et des voitures.

Précidemment, des ponts provisoires avaicnt ¢td construits soit dans le méme em-
placement, soit un peu plus en amont. En 1546, & loccasion du grand jubils, on fut
obligé de construire, en face du quai des Célesting, un pont de bateaux, attendu que
fe pont de Satne on pont de pierre se trouvait insuflisant, eu égard & la foule considé-
rable des pénitents qui se rendaient dans les églises. Pendant Vinterruption des tra-



