NAVIGATION A VAPEUR. - 455

Fullon profita de tout ce gni avait &(¢ fait ou proposé depuis
un quart desiécle, il se servit de la machined double effet alors
perfectionnée el appropriée au mouvementro(atoire; lamachine-
de son bateau fut construite dans les grands ateliers de Boul
ton-Wat, & Soho, par les ouvriers les plus habiles. Cependant
on chercherail en vain, dans application de 1807, la moin-
dre invenlion, on un progrés quelconque. Les dimensions da
bateau de Fullon élaient & peu prés les mémes que celles du
bateau de Jouflroy ; le diamélre des roues élait le méme dans
les denx bateaux ; leurs aubes plongeaient également & deux
picds dans Vcau; les différences ne consistaient que dans
I'emploi de la machine 5 double effet, perfectionnée posté—
rieurement aux expériences de 1783, el dans les appropria-
tions qu’exigeait celle machine. Fullon n’a rien inventé, le
fait d’avoir établi-le premier un service régulier qui n’ail pas
&lé abandonné aprés avoir 16 essayé, ne saurail constitucr
un droit & la gloire de Vinvention, gloire qui appartenait
depuis un quart de siécle a4 celni qui, de prime abord, avait
construil [e premier pyroscaphe avec les dimensions reconnues
les meilleures soixante ans plus tard (Académie des Sciences,
1840).

Les expériences de Jouffroy sont antérieures d’un quart de
siecle & I'application faile par Fullon; leur succds a ¢(é cons-
talé par un acte authentigue, par des documents officiels, et
par le témoignage de milliers de speclateurs. Le bateau de

Jouffroy navigua sur la Saone pendant seize mois ; les capi-

taux nécessaires pour l'organisation d’un service régulier lui
étaient assurés, A la seule condition d'un privilége d’exploila-
tion qui fut refusé.

Si Fullon n’ava’l pas trouvé dans son association avec
Liwingston le crédit pour I'oblention du privilége el les res-
sources financié¢ressuflisantes, il n’aurai{ pas méme pu entre-
prendre un essai. Cela est si vrai que, peu de jours avant que




