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geur des accotements, ¢’esl-a-dire celle entre les faces exté—
rieures des rails extrémes et I'aréle extlérieure du chemin est
de 1 metlre 50 centimétres dans les portions en remblais ou
levées, et de 1 métre dans les tranchées et les rochers, indé-
pendamment des fossés.

La ligne a des gares de slationnement et des gares d’¢vite-
ment. Aux termes du cahier des charges homologué ct arré(é
par M. Magne, ministre des travaux publics, le 5 janvier
1852, la Compagnie concessionnaire n’élait (enue de livrer
la section de Lyon & Chalon~sur-Sadne i la circulation pu-
blique, que le 5 janvier 1856. Grace A lactivité féconde de
M. Ulnspecleur-général de premiére classe des Ponts—etl—
Chaussées, directeur du chemin de Paris & Lyon, & 'intelligent
concours des ingénieurs placés sous les ordres de M. Ad.
Jullien, la partie de la ligne comprise entre Lyon el Chalon a
¢1é mise en jonction plus de dix-sept mois avant I'époque fixée
par l'acte de concession. La pluparl des gares, loutelfois, sont
encore A I'étal provisoire.

Dans le parcours de Vaise & Chalon, on ne remarque aucun
de ces ouvrages romains qui impriment sur le lracé, enlre
Dijon el Tonnerre el entre Monlereau et Villeneuve-Saint—
Georges, un sceau ineffacable de grandeur. Les travaux ont
- principalement consisté en remblais, lranchées, courbes a
grand rayon , pont{s, ponceaux , aqueducs, viaducs, lerrasse-
ments. Toutefois, les ponts et viaducs sur V' Azergues, le Mor—
gon, la Vauxonne, I'Ardiére (Rhone), sur la Mauvaise,
VArlois et la Petile-Grosne, enlre la limite du Rhope et
Macon, sur la Mouge el la Bourbonne, entre cetle derniére
ville et Tournus, sur la Grande-Grosne et la Corne apreés
Tournus, sont des ouvrages trés-notables. — Le viaduc du
Morgon A Villefranche-sur-Saone est composé de treize ar—
ches de 6 metres, donl la hauleur maxime alleint 12 métres.
Le pont de I’ Azergues offre cinq arches de 12 mélres I'une.



