358 DES SYSTEMES DE CONCESSION
de toule depense, il serait en méme lemps privé de toule
partmpatlon aux revenus.

Cel expos¢ sommaire des conditions fondamentales du
systtme qui nous occupe et des conséquences financiéres
qu’il devrait produire, ne présenle rien de bien favorable
i son adoption. Pour mieux apprécier sa valeur réelle , com—
parons ses résaltats avec ceux dérivant du systéme de 1842.

L’application du systtme de 1842 obligerait 'Etat a deé-
bourser. . . . . . .« .« . 375 millions,
mais il gratifierait le trésor pubhc de bénéfices annuels di-
visés en denx catégories dont chacune appartiendrait 2 une
certaine période de temps.

La premiére calégorie se conlinuerait durant (oute la conces-
sion primitive, soit pendant trente années. Elle produirait, par
la réunion des parts afférentes 4 'Etat dans la répartition des
produits nets et par divers autres molifs, un bénéfice total
de . . . . . . . . . . . . . 862millions.

La seconde calégorie commencerait & l'expiration de la
concession atlribuée aux compagnies par le systéme de 1842,
c’est 2 dire & la trente et uniéme année aprés Vouverture de
’exploitation. Cetle calégorie se continuerait indéfiniment;
mais, péur établir avec exactitude la comparaison que nous
avons entreprise, il faul compler seulement les bénéfices
quelle produirait en 50 années. Les deux catégories réu—
nies embrasseront ainsi une période de 80 ans, égale & la
durée de la concession atlribuée aux compagnies fournis-
sant le colt complel des chemins. En admetlant ’hypothése
la moins favorable, celle ol I'Etal continuerait & concéder
l’exploilalioh 4 des compagnies, le revenu net afférent au
trésor serait, comme il a ét¢ précédemment expliqué, de
43,750,000 fr. par année. Ce revenu, per¢u pendant 50 an-
nées, formerait un bénéfice total de. . 2,187,000,000 fr.

Ainsilapremiére calégorie donnerait aux finances publiques,




