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communication, le long voyage de Trieste & Zurich et Bale,
offre souvent une économie sur la voie fluviale. De méme, le
commerce du littoral de I'Espagne passe en grande parlie de—
vant Marseille pour aller & Génes, et Fon a vu des esprils-de-
vin de la Catalogne arriver par celte direction & Genéve, sur
les bords méme da Rhoéne.

« Les frais d’Alexandrie en Suisse par Trieste , présentent
une économie de 5 & 6 francs par 100 kilog. sur la voie de

Marseille. Liverpool expédie par le Rhin une forte partie des

cotons d’Amérique qu’emploie la Suisse, et pourtant la situa—
tion de celle ville ne devrait pas lui permettre de faire con—
currence 4 Marseille sur les marchés helvéliques.

« Que sera-ce donc lorsque le gouvernement sarde et I’ Au-
triche auront ouvert un chemin de fer de Genéve a4 Turin, un
aulre de Venise & Milan et de 14 vers Turin encore , un auntre
de Vienne a Trieste ? N'est—il pas évident qu’alors nous serons
dépouillés du transit que la nalure semblait nous avoir exclu—
sivement réserve?... »

En présence de I'imminent danger que révelent ces faits
d’une saisissanle gravilé, la France doit s'efforcer, 4 son tour,
de perfectionner ses voies de communication, de maniére 2
ramener sur son sol le couranl commercial qui commence 4
s’en délourner. _

La citation qui précéde fail connaitre 1a cause du mal en
méme temps que le mal fui-méme. L’emploi des voies fluviales
est plus onéreux que I'emploi des routes ordinaires par terre;
c'est par ce molif que le commerce de fransit tend & quitter la
France pour se donner & d’aultres pays. ,

Cette préférence parait inconcevable au premier coup-d’ceil;
elle se justifie lorsqu’on examine avec atlention. Le lransport
par les voies fluviales est exposé, surlout pour leslongs trajets,
Ades frais accessoires et & des relards forcés par Veffet desquels,
presque toujours, non seulement loule I'économie compa-



