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sement de favoriser sa navigation commerciale que de favo-
riser le développement de sa navigation pour les grandes
péches.

Quoiqu'il en soit,il faut enregistreravec satisfactionle progrés
oblenu par la France dans I'exploitation des grandes péches.
On peut espérer avec raison que cel heureux développement
se conlinuera dans avenir, puisque la possiblité des snccés
et la cerlitude des bénéiices sont mnaintenanl prouvés par les
faits. Voyons si lautre branche de la navigalion réservée
au pavillon francais est dans une aussi bonne posilion.

Toule puissance marilime qui veul favoriser l'accroisse-
menl de sa valeur polilique el le développement de ses in-
duslries, doit avoir des colonies. Les colonies sonl un moyeu
d’élendre les relalions commerciales en méme temps qu'elles
offrent un aliment actif, un point &’appui et, au besoin mé-
me, un asile & la marine marchande du pays. Leurs porls
sonl des slations de trafic el de ravilaillement éparpillés sur
la vaste élendue des mers. Elles servent & la fois d’arsenal
pour la marine militaire, d’enlrepol et de marché pour la
marine marchaunde de Ja métropole ; clles fournissent des dé-
bouchés cl des mali¢res premiéres a la mére palrie; enfin,
clles alimenlentd’une maniére incessaule la marine marchande
nationale, cet élément essentiel de toul pouvoir marilime.

L’Angleterre a bien compris quels immenses avanlages les
possessions coloniales peuvenl offrir & un peuple. Exagé-
ranl ce principe au profit de sa politique ambitieuse, elle en
a poussé lapplicalion jusqu’a Fabus. Son intelligent égoisme
a classé ses colonies en deux grandes catégories bien dis-
tincles, qu'elle ulilise dans Uinlérét de ses industries el pour
le succés de ses envahissements conlinuels.

Il ne suffisait pas, en effel, & 'Angleterre de posséder au
Ioin d’'immenses aggloméraiions de consommateurs dont 'ap-
provisionnement ful exclusivement réservé aux producleurs
anglais, il ne lui suffisail pas d’avoir réussi par d’habiles lrai-
tés & soumellre & ces mémes producleurs des populations



