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ces proporlions! Elles expliquent comment et pourquoi
I’Anglelerre est si puissanle et si riche, elles fonl voir aussi
comment la France pourrait s’élever en richesse et en puis-
sance.

La France pourrail s’¢lever, mais elle reste slationnaire!
pendant que tous les autres peuples progressent, son progrés
a elle consisle & ne pas rétrograder.

Si Pon recherche quelles causes paralysent en France le
développement de la participation du pavillon national i la
navigation de concurrence, on reconnait que, méme en dehors
des empechements politiques, des obstacles graves et puis-
sanls concourent & produire ce facheux effel. Ainsi, en I'rance,
les conslruclions navales sonl infinimenl plus colileuses que
dans beaucoup d’autres pays. Des droits élevés sont frappés
par les tarifs de fa dounane sur le bois, le fer, le chanvre, le
goudron, de telle sorle que la construclion d’un biliment
de 150 tonneaux codle dans les ports de Marseille ou de
Dunkerque, le double de ce quelle codlerait dans le port
de Triesle ou dans ccux de Norwége ou de Sucéde. Les
Squipages des biliments marchands de la France sont plus
nombreux que ceux des biliments anglais el américains.
Des obligations onéreuses soul imposées par les réglements
naritimes, en ce qui concerne armement el le gréement des
vaisseaux. Ces complications défavorables concourenl & rendre
le fret par la navigalion nationale plus coiileux que celui par
la navigation ¢lrangére. A ce désavanlage, d'aulres viennent
se joindre encore. Le goil el Vintelligence des opéralions
marilimes n’est pas suffisamment intironis¢ en France; les
capilaux ne sont pas assez abondants sur les ports de mer;
les communicalions des villes manufactluriéres avec les villes
maritimes sonl languissanls et cofiteux; la France wa pas
eu le soin d’élablir avec les nalions étrangéres des trailés
de commerce capables de faciliter et de rendre fruclueuses
les relations des armaleurs francais avec les pays loinlains ;
enfin, et pour combler les cavses de découragement et les




