Remplissage et Autophobie

Un journal sportif hebdomadaire, essentiellement hip-
pique de notre ville, publie wne chronique snr les assas-
sinals de l'automobile. Comme cet wrticle a ¢l déeonpé
dans Le Falot, organe du trotling, nous pouvons, sans
bleser Vamour-propre d’auteur de notre confrére, dire
ce que nous pensons de cette ¢lucubration douloureuse.

Il est entendu que nous. ne songeons pas une minute
& prendre Ta défense des chauffards. Nous ne mangquons
jamais de condamner lenrs excés. Mais, Particle en
question contient quelques perles qui méritent d'dtre

soulignées.

« Tous ces crimes se commeltent sous I'eil paternel
de la police »..... « Les profeis, les procureurs de la
République sourient devant les réclamations des mal-
heureuses victines. . . .. » — Nonbliez pas, cher con-
frére, que, d"aprés vous, ces victimes ont ¢ pr calable-
ment miises en houillie. — Et, plus loin ~ « vous m’accu-

“serez d’¢tre un ennemi du progré. . ... Eh! mon Dieu
javcue que |animal me séduit heancoup plus ...y
Quel aveu, cher Jannot !

Nous en passons et des meillenres. Mais nous vou~
lons seulement retenir la thése générale qui est @ lau-
tomobile fait du tort 2 1 hippisme. — Mais non, Monsieur
du Falot; ce sont deux ehoses différentes qui ne sont
pas & comparer, pas plus qu'un pur-sang d un cheval de
“charrette, pas | ﬂn> qunn Apache et un chauffear, ne
vous déplaise !

Automobile-Club
du Rhdne

Comité. — Scéance du H octobre 1905 —
- Présenis - MM. Cambon, Bernardin, Brun
“St., Brun Irénée, G. Paule, Ducurty!, Mé-
rieux T., B. Lyonnet, Deydier.

Kocusés : MM. de Montal, 1.
comte de Chabannes.

Admissions. — MM. P. Rouchon, pré-
“seutd par MM. A. Damour et Gauthier;
comte Henry de Monthron, par MM. comte
P. de Livron et vicomte de Franclieu ; Tur-
quois Juslin, par MM. L. Perinel et de Mon-
tal ; Dubreuil Henry, par G. et P. Dubreuil;
f.acroix Adolphe, par comte A. de Brosses
et comte 1..de Thy de Milly.
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Pothin,

A U'Automobile-Club de France

Le Comité de I'A. C. I, g’est réuni jeudi
«oir. Au cours de cetle scance, le président
a informé le Comité que le Conseil d'admi-
nistration. en vertu des pouvoirs qui lui
ont eto contérés dans la séance du 12 juillet,
avait decidé que 1'Awlomobile-Club de
France courrait cetle année la Coupe
Vanderbilt, mais quil' ne prendrait pas
part & celte ¢preuve en 1906, quelle qu'en
soit Vissue en 1905. Une lettre a été adres-
sée, dans ce sens, A I'Antomohile-Club
d’Amérique.

Sur la proposition du chevalier de Knyft,
le Comité a.décidé de mettre & I'élude. pour
1906, le programme d’une course, dite du
Bandage des Roues.

Sur la proposition du 1narqguis de I)mn
le Conseil a décidé de mettre & I'é¢tude,
pour 419006, te programme d’un concours de
‘résistance de voitures automobiles.

Le Comité a délégué son président et le
Conseil d'administration auprés de M. le
ministre de lintériear pour Pentretenir des
mesures. qui seraient projetées pour la
réglementation de la circulation des auto-

~mobiles.

Le Comité a décidé également d’adresser
a4 M. le préfet du Puy-de-Dome et & M. le
‘maire de Clermont-Ferrand unc lettre au

"’sujet de )’intu"pellaiion que doit apporter &

"la tnbune un scnateur de ce département.

La Coupe Vanderbﬂt

Les premiers essais des concurrents sur
le circuit de Nassau, dont les dépéches
~d’Amérique nous apportent le récit, sem-

.. .blent confirmer ce quon avait déja dit du
parcours,savoir qu'il est considérablement
meilleur et plus vite que I'an dernier. Cer-

tains conducteurs prévoient pourle gagnant

~ la vitesse moyenne de 100 Kilométres a
I'heure ().

- L'équipe [rancaise est arrivée la-bas au

_ com_pleﬂ ainsi que 'équipe italienne. Mer-
cédeés naura que 4 voitures.

Qui gégnera? Fiat est grand favori, pas
loin de nos compatriotes et il est propable
“que la victoire ne peut ¢chapper a nous ou
a nos voisins.

pPuisqu’il .est d'usage de donner un pro-
‘nostic, disons que nous croyons a lu vic-
“i{oire des ‘Darracq avec Héinery, que nous
préférons a son camarade Wagner, moins
froid et aussi un peu malchanceux cette
annde. -

Fiat doit suivre de prés et Duray ne
manquela pas de se classer dfm: les4oud
promxer% '
 Healh, sl fait un bon commencement de
course, a une excellente chance, mais nous
e eroyons pas sa voiture assez vite pour
¢tre la gagnante. v

La Renault, de Silz, remise au point, va
pouvoir montrer si le mal qu'on a dit de sa

" conception est mérité.

Les Mercédes ont figuré honorablement

jusquici, mais sans éclat. L'¢toile de Je-

natzy a beaucoup pali. Son vif désir de se
réhabiliter lui laissera-t-il le sang-froid né-
cessaire ?

Quant aux Américains ils ne se conside-
rent pas, cux-meémes, comme des concut-
rents bien dangercux et je crois qu'ils doi-
vent borner leurs prétentions a accomplir
utie performance honorable.

En résumé, nous croyons a la victoire
de I'Ecurie Darracq suivie de Fiat et nous
considérons que la coupe de Régularité se
disputera entre la I'rance et I'Ttalie.

oTTO0

Le mille et le kilométre & Dourdan

Hier s'est disputé a Dourdan, sur la roule
classique des records, 'épreuve du mille arrélé
el du kilométre lancé, organisée par le Jour-
nal de UAvtomobile.

Le lemps, bien que couveri, élail beau, la
rctle en hon élal. Un public assez nombreux a

suivi épreuve.

On a d’abord disputé le Mille arrété, qui a
fourni & Peugeot, avee sa terrible équipe de mo-
tocyelettes, 'occasion de nouveaux sucees.

Mille arvétd, résulltats. — Touristes (mo-
tocycles tiers de litre). — 1. Giuppone (Peu-
geol), 1177 3/5 ; 2. Cissue (Peugeol), 120" 3/5 ;
3. Thomas (Buchet), 1" 23"; 4. Quentin (Constant)
1" 98” 2/5 ; 5. Quentin (Pierre), 1'29” ; 6. Chanon
(Villemain) ; 7. Anzani (Buchel), arréte.

Tri-cars, eylindrée d'un demi-litre. — 1. Van-
delet (Stimula), 17 427 2/5 ; 2. Rivierre (Conlal),
153" 1/5 ; 3. Villemain (Contal), 1”7 58.

Tri-cars ¢ dewr places. — 1. Gauberl (Gha-
non), 2’ 38" 3/5.

Voitures, 1r¢ catégorie au-dessous de 3.5001r.
— 1. Cachel (Boyer), 2 28" 2/5 ; 2. Bailleau
(Bailleau), 2’ 34" 3/5.

9 catégorie. — t. Lucicn (Boyer), 27 207 1/5.

3c catégorie (de 6.000 & 9.¢00 fr.). — 1. De—
mard (Boyer), 1" 53" 1/5; 2. Delaunay (Boyer),
1" 547 2/5 ; 3. Roy (Roy), ¥’ 57" 3/5 ; 4. Lahargue
(Boyer), 2’ 8" 4/5 ; 5. Slat (Stal), 2 157 4/5. ~

4o catégorie (de 9.000a 14.000 fr.). —1. Ghan-
liaud (Serpollel), 1" 29" 2/5 ; 2. Baras, 1’ 30" 1/5;
3. Deguingand (Vinot-Deguingand), 1" €07 1/5; 4
Duzoul (Florentia), 1’ 577 2/5.

Cinquiéme calégorie (de 14,000 2 18,000 fr.).
— 1.Balbot (Berliet) 112”; 2. Graves (Mercédos)
1’187 3. Gaslé (Radia) 121”7 2/5; 4. Marnier
(Radia) 1'46”. ‘

Vitesse. — Molocyclelies de 50 kil.) : 1. Cis-
sac (Peugeol), 52" 1/5; 2. Guippone (Peugeol),
59"; 3. Champoiseau (Peugeol), 1'1” 1/5; 4. An-
zani (Buchely, 1107 2/5

Motocyclelles de 50 a 250 kil. : 1. Chauvet
(Aleyon), 1'287 275, .

Voiluretles de 250 A 400 kil. :
loubre (Daracq), 1’3" 2/5.

Voilures légéres 400 kil. :
racq), 137 1/5.

Grosses voilures (de 650 2 1.000 kil.) : 1. Clif-
ford Earp (Napier), 53” 4/5; 2. Faure (Mercédes),
18" 4/5.

Motocyclelles (tiers de litre). — 1. Guippone
(Peugeol), 417 2/5; 2. Anzani (Buchel), 417 4/5;
3, Thomas (Buchet), 41”7 4/5; 4. Cissac (Peugeol),
427 1/5; 5. Conlant (Quentin), 43" 4/5;6 X...
(Quernlin), 44" 8/5; 7 Pierre (Quentin), 46” 1/5;

1. De la Tou-

1. Hanriot (Dar-

8. Chanon {Villemuin), 50", .
Tri-cars (cylindrée demi-litre), — 1. Chanon

(Villemain) 507 ; 2. Rivierre (Conlal), 54" 2/5; 3.

Villemain (Contal), 128" 2/5.
Au-dessus d'un demi-litre. 1.

(Vendeletl), 56 2/5. ;
Tri-cars a deux places. — 1. Gaubert (Cha-

non), 129" 3/5.

" Voilures de tourisme, premitre catégorie.

— 1. Bailleau (Bailleau), 1" 317 2/5; 2. Guachet

Stimula

(Boyer), 17 317 4/5.

2¢ calégorie. — I. Demmer (Boyer), 1°;
2. Boucher (Boyer), 1’ 3/5; 3. Lucien (Boyer),
176”7 1/5.

3e calégorie. — 1. Delaunay (Boyer), 1”272}5.

4e calégorie. 1 Vinol-Deguingand 487 1/5, 2
Chanliaud (Serpollet 48" 3/5,3. Barras 497,

5e catégorie. — 1. Gasté (Rudia) 417 2/5, 2.
Garnier (Radia) 547 2/5.

Ge calégorie. — 1. Graves (Mercédes 417 3/5,
Molocyeleltes de moins de 50 kil.; 1. Cissac
(Peugeot) 277 3/5, 2. Guippone(Peugeol) 28" 4/5,
3. Champoiseau (Peugeol) 28" 4/5, 4. Anzani
(Buchet), 34" 1/5,

Moios (de 50 & 250 kil. -—- 1+ Guippone (Peu-
geol), 287 ; 2. Anzani (Buchel); 347 2/5; 3. Chau-
vel (Aleyon), 58" 4/5.

Voilurelles (de 250 a 400 kil.
loubre (Darracq), 38" 4/5.

Voilures [égéres (de 400 d GHO kil.) — 1. Han-
riol (Darracq), 297 2/5.

Voz'éu?"es (de G50 & 1.000 kil.,)., — 1. Clilford
(Napier). 25" 3/5; 2. Faure (Merciédes), 3,, 3/5.

— 1. De la Tou-

Le classemen!l général des premiers esl le
suivant :

1. Cliford Earp (Napier), grosse voiture, °_>o”
3/5, vilesse 104 a I'heure; 2. Cissae (Molo Peu-
geol), 277 3/6: 3. Guippone (molo Peuguol),
287 4/5 5 5. Hanriot. (voilure Darracq), 297 2/5 ;
6. Anzani (molo Buchel), 34" 1/5; 7. Faure (voi-
Lure Mercédeés), 34”7 35,

Immédiatement apres Vavrivée de la-derniére
voiture, ce ful un sauve-qui-peul général vers
Dourdan avee aceomnpagnement de la wusique
des moteurs.
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Concours de Codte

Bellevue-Bourg-Argental et Retour

Dimanche, 22 octobre 1905 .
Organisé par Tdwlomobile-Club Forczien

Nous publionsci-dessous le reglement de
la course de cote annuelle qu'organise, le
22 octobre, VAutomobile-Club Forézien i
St-Litienne et que nous sommes les pre-
miers a annoncer.

Lspérons que nos chauffeurs s'engage-
ront nombreux dans cette derniére épreuve
de I'année.

REGLEMENT GENERAL

ArTiCLE {er. — 11 est organisé, pour le Diman-
che 22 octobre 1905, par les soins de 'dulo-

LYON.SPORT

. mobile-Club Forézien un concours de cote :

Bellevne-Bourg-Argental et retour.

ArT. 2. — Sont adinis & prendre parl & ce
concours lous les yepjcules antomobiles con-
duils, pilolés oy acomnpugnés Soil par un mem-
hre de Vdwlomabilo- ¢iuh de Franee, soil par
utt membre de 'up ges olubs. eorrespondants
de I'A. C. F., s0il pap yn membre de 'Associa-
Lion Générale Aulomopile, el av nom duquel les
véhicules devront élpe inscrits.

Arr. 3. — Les vehicules ne devronl porter‘
aucune marque de publicité.
"ART. 4. — Les jnseriptions seroni recues au

Secrétarial du Club, 71, place de UHdotel de-
Ville, jusqu’an jewd; 19 oclolre, « G Leures
duw $0ir, moyennant yn droil e :

1re Calégorie. — Chassis au-dessous de

6.000 fr., 2 places geeupéos...... 30 fr.
2e Cr//egome — Chaissis de 6 & 10, 000 lr

inclus, 4 places occupses.............. 40 »
3e Calégorie. — Chassisde 10 & 14.000 fr.

inclus, 4 places occupdes.............. 50 »
4 Calégorie. — Chissis de 14 4 18.000 fr.

inclus, 4 places oconpées.............. 50 »
4e Calégoric. —Chissis de plus de 18.000

fr., & places oceupdes ...0oooovonio.. 56 »
Calégorie spéciale, — Voilures de pius

de 20,000 fr. el & 2 places.............. GO0 »
Muotocyclettes, deux calégories. ....... : 20 »

Remise de 50 0/0 aux membres de
U’ Aulomobile-Club Forésien
ArT. 5. — Le monlant des droils devra éire

versé lors de llinseripilon et reslera acquis &

I'organisalion, alors méme que les véhicules
inscrils ne prendraient pas parl au concours.

Le montant de ces. droits d'inscription sera

alfecté aux frais d'organisalion.

Artr. 6. — Des objels d’art, medallles el pla-
queltes seront décernds aux vainqueurs les
deux premiers de chaque calégorie, & la condi-
lion de 1rois voilures inscriles par calégorie;
au cas échéant, un seul prix sera décerné au
premier.

Ant. 7. — Les concurrents devront déclarer
le prix réel catalogué de la voilure engagde.

Anr. 8. — Les voilures concurrentes pourront
dlre réclamées au prix porlé sur le bulletin
d’engagement, et & ce prix les concurrents,
s’engagenl & céder leur voilure si le jour du
concours, il se présentail un acheleur.

Anrt. Y. — Les concurrents qui ne voudrajent
consentir a céder leur voiture devront fournir
avee leur engagemen! une atltestation du cons-
trucleur indiquant le prix réel (porlé sur le
catalogue sans déduclion d’aucune remise) de
la voiture engagée el s’engageant & livrer une
voilure absolument identlique et au méme prix.

Anrt. 10. — Les voitures devront se présenier
au conlrdle du départ équipées en lourisme,
c’est d-dire avec leurs hidons d’essence, d’eau,
munies de coussins confortables, ailes, lanter-
nes, ete., cle.

AmT. 1. — Les voilures des 2, 3e, e el 5e ca-
tegories porteronl 4 personnes ou un poidsjéqui-
valent & 70 kilogs par per%onne (poids lolal
280 kilos).

AnT. 12. — Le lest & fournir ou les trois pas-
sagers en plus du conducteur de la voiture en-
gagée devront éire fournis par son proprié'aire

Awnr. 13. — Pour les molocyeleltes, il y ‘aura
deux catooomes Ja 4re au-dessous de 3 HP 1/2,
la 2e gu-dessus de 3 HP 1/2, jusqu’a 7 HP.

ART. 14. — Le départ aura lieu de ’Ocirot de
la Digonniére,a 8 heures précises du malin, el
de deux en deux minutes, en commengant par
les molocycletles et cnsuile la catégorie spé-
ciale (deux places).

Deux conlroleurs seront au depurt et deux &
I'arrivée.

ART. 150 — Aprés l'arrivée au premier con-
(rdle, Ie signal de départ pour Bourg-Argental
sera donné quand lous les véhicules prenant
parl & ce cohcours seront arrives.

A ce moment, la descente s’effecluera sur
Bourg-Argenlal en suivant la voiture du capi-
taine de route porlant le starler et celle voi-
lure ne devra pas élre dépassée.

Toule voilure qui la dépasserail serail dis-

qualifiée.
_Anrt. 16. — Le déparl de Bourg-Argental aura
liew du Café National, aprés une demi-heure
('arrét, dans le méme ordre qu’au départ de
Vocetroi de la Digonniére, et le controle se trou-
vera & la Ferme du Grand-Bois ; la descente sur
Saint-Etienne s’effectuera avec le méme régle-
ment que la descenle sur Bourg-Argental.

ART. 17. — La Commission et le Club organi-
sateur déclinent toules responsabililés, civiles
ou judiciaires, que pourront encourir les pro-
priétaires des véhicules prenant part a ce con-
cours, en quoi que ce soit.

ARrT. 18. — La Commission est scule juge en
ce qui concerne I'interprélalion du présent
reglement, ainsi que de tout ce qui, non préva
dans ce réeglement, pourrait l'amener & une
décision quelconque, et ses décisions seronl
exécutoires immédialenent.

Arr. 49, — Toule inseriplion comporte pour
son litulaire Pengagement de se conformer en
tous points aux clayses el condilions du présent
réglement, el aux décisions ultérieures de la
Commission.

Aur. 20 — Toute réclamation devra Clre
adressée par écril gy Secrélaire du Club, dans
les vingl-qualre heures; elle devra étre accom-
paguee d’une soimme de 100 francs qui sera
remboursée si la déeision de la Commission est
fuvorable au réclamayt.

Les concurrents qui ne vondraient senga-

ger a céder leur poifure au prixc déclaré

devront fuire faire par le construcleur de
leur voiture el Peppoyer avec leur engage-
ment, une déclarqtion par laquelle ce der-
nier sengage a livrer des chdssis identiques
et au méme prixy que ceur engages, st des
acheleurs se preseptgient a la swite dudit
CONCOUrs.

Les engagements devront mentionner a caté-
gorie, le genre et |y marque de la oi ure, le
numeéro du catalogue du constructeur, l'année,
le prix du chissis § peclamer, le nombre de
places, la force dg moteur déclarée par le cons-
lrucleur et enfin le nomp du conducleur,

Un banqguet aupg lieu apres la cloture du
Concours, 4 midj, dans les salons du Club, 11,
place de | Hotel- -de-Viile (Restaumn(. des Négo~
ciants), Prix: 8 franes,

Echos d’Ruto

# Nous croyons pouvoir annoncer que la
maison Diélrich enverra probablement Rougier
(I|sputerla course de coHle organisé le 22 oclobre

i St-Etienne par I'Au/omobile-Club Forézien.

& Sur linitiative de M. Barlalier, président
de 'Aulomobile-Club de Marseille, une grande
quinzaine sportive esl en voie d’organisalion
pour I'an prochain, & Marseille, lors de I'Expo -
sition colonjale du 25 avril au 25 mal.

Tille comprendrait : Concours Hippique, cour-
ses de taureaux, concours de tourisme automo-
bile, course cycliste, mateh international de
football et enfin un carrousel monsire auquel

‘parliciperaient fous les groupemenls sportifs.

A VENDRE : Automobile Renaud, 1902-1903
moteur Dion 4 places, 8-9 chevaux, carosserie
limousine, démonlable, 3 pneus, 6 chambres &
air rechange, 4,000 fr. lerire M. Roux de Vence,
Billy, Allier.

—zPour la garantie des accidents qu'ils peu-
vent causer & aulrui, MM. les propriélaires
d’autos sont priés de s’adresserdla Compagnie
d’assurance”Zurich”assrureur officiel del’A.C.R.
gui consent les conditions les plus avantageuses.

MM. Fayol, Michel et Jubin, direcleurs parli-
culiers, place Morand, 11, Lyon.

Maison aulomobile de Paris, ir¢ marque, ce-
derait sa représenlation pour Lyon et la région,

- dans de trés bonnes conditions, Capital exigé

30.000-francs. S'adresser au Lyon-Sport.

Chauffeurs, si vous voulez éviter que la dila-
lalion due au changement de température ne
fasse éclater vos pneus, munissezles de la
Valve Eclair.

SPORTMEN ET CHAUFFEURS, se donnent ren-
dez-vous au Pavillon Rivollier, le coquel res
taurant avec grandes terrasses ombragées, ave
nue de la Gare, en face I'International Palace
Hotel et la Villa des Fleurs.

Quoique lrés Juxueux on déjeune et dine au
Pavillon & prix fixes et au choix sur la carte du
jour. Le seul reslaurani de luxe donnant cet

vanlage.

La Nouvelle de Dion-Bouton a Lyon.

MM. A. Boi n:lon et Armand, 29, cours Morand,
Lireviennent leurs clients que la voiture quatre
cvlindres 1520 HP, légére carrosserie, enirée
i..lérale, du prix de- 11.800, sera visible encore
aujourdhui et demain mardi, 9 el 10 courant, an
Garage Modele, 36, rue Tronchet, ot 'on pourra
Pessayer. Téléphone {-01.

Grains de bon sens

L'U. V. F. vient, une fois de plus, de

“prendre une décision qui ouvre les yeux

de ceux qui s'obstinaient encore a les
fermer.

Le challeng> municipal, heureuse créa-
tion qui et dd avoir. au moins parmi les
sportmen lyonnais, un retentissement hien
compreéhensible,” & vu son intérét singulis-
rement palir par suite d’une décision tar-
dive de ’U. V. F.

L’impression qu’a laissée et laissera
cette épreuve est- plutot pénible. vLabs-

tention forcée du Veélo Griffon en est l'u-
nique cause. Tous ont pu, depuis long-
temps, apprécier les qualités de cette vail-
lante societé et attendaient avec impa-
tience sa rencontre avec les meilleurs re-
présentants de la Fédération rivale. Qui
aurait le dessus? la vieille Union céde-
rait-elle” sa place a la jeune Fédération?

Hélas ! la question de supériorité fut vite -

tranchée puisque, la veille méme de 1é-
preuve, le V. G. recevait l'ordre de ne pas
courir.

Et quelques entéiés s’acharneront en-
core a dire que I'U. V. F. encourage le
sport (7) que par les soins -diligents (?)
qu'elle prodigue sans compter, elle facilite
Jes réunions sportives, nous en avons une
preuve évidente, qu'elle leur donne plus
d'éclat (?) grace a sa haute tutelle recon-
nue dans toute la France !

Reconnue? oui, son autorité le fut et 'est
encore trop. Elle en abusa -et en abuse
encore, voyant la presque totalité s’incli-
ner devant sesaugustes décisions. Mais, a
Lyon, on a de tout temps aimé la liberté et
un mouvement dans la voie de Pindépen-
dance a ¢té fait: ce mouvement, il nous
appartient de l'accélérer sans cesse sinous
voulons ¢étre & bret délai débarrassés de
ces tyrans qui, par leur mauvais vouloir,
enrayent constamment le développement
des sports dans notre ville. YVON.

Au Parc des Sports

Vélodrome de Genas

-La réunion de eldture

La réunion de cloture du Vélodrome de
Genas, a eu lieu hier, par un temps grisa-
tre, - un lemps de Toussaint — qui n‘avait
pas cependant emp_éché les spectateurs
de venir nombreux autour des harriéres,

L’attrait de la réunion était certainement
la course de motocyclettes de 50 l{il., qui

< lat réussit,

devait metire aux prises quatre do Nos
meilleurs motocyclistes régionaux - Chas.
signeux, Scremens, Rozet et Lapierre,

L’épreuve n'a pas donueé tout ce qu'op o
attendait. car des accidents béteg, Qon?
venus arréter dans leur folle vitesse dey
des principaux concurrents. X

Pas de pannes de moteur, ce quieit 6t
assez compréhensible, en somme, SUr une
telle distance, mais bien des mmdents
accessoires. Alnsi Scremens  qui, pen.-
dantles 10 premiers kilometres, avait teny
constamment la téte, attemnant a certaing
moments lec 82 a I'heure, a vu 4 ce MOomen(
un de ses fils conducteurs se rompre, 313
reprises différentes, le forcant, chaque fois,
a mettre pied a terre pour réparer tant |
que mal. ‘

Il en fut de méme pour Chass:gneuk
qui commit I'impudence de partlrsans Véri.
fier sa courroie, si blen qu'au hout d'upe
vingtaine de tours trop lacheelle sautait,

Quand j'aurai dit que cet accroc est
arrivé une dizaine de fois, on comprendry
combien le public aregreité ces léger
cidents.

Finalement c'est Rozet, sur son Aleyon,
tiers de litre, qui parti, irés re‘ruh(,r*ement
de 3¢ quil était, prenait la téte vers le w
kilomeétre pour ne plus la quitter.

La Course de Vitesse, réservée aux cou-
r'ejur.de 2e et 3e catdgorie, qui ouvrait la
réunion est revenue a Coudert, aprés une
belle lutte avec Pouchois et Favre, arrivant
tous trois & vingt centiméires les uns des
autres.

Le Match-poursuite de 10 kilomeétres g
été gagné par I'équipe Chaput-Laubert deg
C. A.L. battant de 80 métres Antonin-Ber.
thotat du'Vv. C. L.

Cette épreuve a 6t 'occasion pour Ber-
tholal, de faire une derniére course magni-
figue avant son départ au régiment. En
effet, vers le 4° kilométre, Antonin, indis-
posé ayant di lacher son équipier, Bertho-
quoique seul, pendant .les
6 derniers kilomeétres, &' mener un train
assez sévere pour ne perdre finalement que
80 meélres sur Laubert-Chaput, qui s'en-
trainaient mutuellement a tour de role.

La Course de primes de 10 kilométres
avait réuni 13 concurrents. Assez animée
au debut, elle est revenue a Laubert qui,
affirmantses qualités, lachait tout le monde
au train dans les derniers tourset profitant
de son avance, gagnait de 150 métres sur
le second. .

Voici les résultats :

Course de vitesse (20 et 3 calégorie, 1.000 m.).
— 1re série : 1. H. Coudert. 2. Cruizel. 1. 145",
200 métres en 15”. N. P.: Favre, Vissaguet,
Bothier. — 2¢ série 1. Pouchois, 2. Giroud.
T. 17607 2/5;; 200 meétres en 14” 3/5). N. P.
Chardon, Astier, Williams.

Finale : 1. H. Coudert (Joyeuse. pédale de
Villeurbanne) ; 2. Pouchois (J. P. V.), & 20 cen-
limd{res; 2. Favre (Cyclistes Amateurs Lyon-
nais), & 1/2roue. N. P. Cruizel T. 2107 ; 200 m.
14" 2/5. ’

Match, poursuile a l'américaine (10 kil.).
1. Equipe Laubert, Chapul (C. A. L.), qui ral-
trappe 80 meélres sur I'équipe Bertholat, Anto-
pin. T, 152" 2/5.

Courses de primes (10 kil., prime tous les
kitometres et primes finales). — Les primes
sont gagnées dans I'ordre suivant : Cruizel, Ber-
tholat, Laubert, Chaput, Lanbert, Bertholat,
Ghaput, Laubert, Laubert.

Primes finales. — 1. Laubert,
Chaput. T. 16’62,

Course de motocyclettes (50 kllomutnes)

1. Rozet, en 49’187 2/5; 2. Chassigneux, & 8 Lours;
3. Scremens, & 8 tours de Chassigneux; 4. La-
plerre, loin.

Le départ esl impressionnant. Malheureuse-
ment, la moto de Chassigneux, contrairement &
son habilude, a un léger retard.

Screlens, qui est parti en (rombe, prend
bientot 200 meélres d’avance sur Chassigneux,
qui précéde Rozel el Lapierre dans I'ordre, Pen-
dant 10 kilomdlres c'est une chasse effrénée
entre Scremens el Chassigneux, toujours sépa-
rés par un intervalle de 200 melres.

A celle allure, Lapierre puis Rozet sont dou-
blés tour & tour, mais sa courroie qui se reldche
empéche Chassigneux de donner tout ce qu'il
devrait et 'on voit, peu & peu, Scremens pren-
dre l'avanlage sur son redoulable concurrenk
[I'a- couvert les 5 kil. en 820" el les 10 kil. en
702" 1/5, lorsque tout & coup Scremens reste en
panne, par suite de la rupture d’un fil conduc—
tear. Au tour suivant, c'est a la courroie dé
Chassigneux & sauter. Les deux motocyclistes
metlent pied & terre, perdant ainsi un temps
précieux. Scremens saule en selle sur une autr'e
molo pendant qu’on lui fail sa réparation, mai3
la machine ne marche pas. Force lui est de
reprendre sa premiére moto.

Chassigneux est reparti le premier, mais s01
accident se renouvelle tous les deux ou (rofs
tours avee une désespérante monotonie et il €0
est de méme de Scremens. La course perd des
lors son intérét et Rozet, qui a marché toujours
trés régulierement, prend la téte, mais & uneé
allure qui dépasse & peine le 50 a I'heure.

Quant & Lapierre, il suit loin derriere, a une
allure de peére de famille et aussi aa gré des
caprices de son moteur.

Sur la fin, Chassigneux, despsperant de s2
courroie, ne trouve rien de mieux gue de ter-
miner 'épreuve sur une moto d’amateur, celle
de I'ami Dumontet (une vieille connaissance des
lyonnais, puisqu’il fit partie du huit seniors de

dien

S in.

2. Giroud, 3.

I'Union Naulique de Lyon, champion dFU°

rope en 1896), qui était venu spécialement de
Grenoble, & molo, pour voir courir Chassigned*
La eourse se termine sur un magnifique mals
tardif retour de Seremens, quine peutrattraper
complélement son retard. et finit troisigme.

Et c'est fini pour cette année ! Le V€O
drome de Genas (pardon le Parc des 9P0rts)

ECLAIRAGE des AUTOMOBILES Felix MC NIN, Premier PRIX au Concours de TA.C.R, 1‘9.0’3

Modele 1905, PROJECTEURS a RECUPERAT

ION, Breveté en France et a4 U'Etranger, Intensité lumineuse incomparable
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