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Les cheming de for de [Earops on 4685

Le ministére des travaux publics vient de faire publier au Journal
officiel son intérressant travail anpuel sur la situation du réscau des
woies ferrées do VBurope en exploitation. Nous en résumons les prin-
cipales indications :

La longueur totale des chemivs de fer cn Europe, qui
était, au 31 décembre 1884, de 189,216 kilométres,se trou-
ve portée, au 31 décernbre 1885, au chiffre de 195,158 ki-
lométres. L’azcroissement total réalisé en 1885 est done de
5.942 kilométres ou de 3,14 0j0. Mais ce chilfre se divise
d’une facon trés inégale entre les divers Eiats.

La France vient en téte avec unc augmentation de 1.269

kilomeétres ou de 21,36 070, la Russie et la Finlande vien- |

nent ensuite avec un accroissement de 1.090 kilometres
ou 18,34 0[0, puis I'Allemagne avec 800 kilométres ou
183,46 010, ’Autriche-Hongrie avec 540 kilométres 9,09 0y0,la
Grande-Bretagne et I'Irlande avec 512 kilom. ou 8,79 00,
IEspagne avec 512 kilométres ou 8,62 0j0. — Viennent
ensuite I'ltalie avec un accroissement de 438 kilométres ou
7,37 010, la Suéde et la Norwége avec 293 kilométres ou
4,93 010, la Gréce avec 157 kilomeétres ou 2,64 010, les Pays-
Bas et le Luxembourg avec 145 kilométres ou 2,44 0g, la
Belgique avec 117 kilométres ou 1,97 0j0, la Roumanie avec
57 kilometres ou 0 96 010 et le Portugal avec 2kilométres
ou 0,03 0[p. Le Danemark, la Serbie, la Suisse, la Turquie,
y compris la Bulgarie et 1a Roumélie, n’ont ouvert aucune
ligne en 1885.

La faiblesse de 'accroissement réalisé par ceriains Etats
tien d’ailleursades causestoutes différentes. Certains pays,
comme la Gréce, le Portugal, la Roumanie, ont un réseau

beaucoup trop petit pour que les nouvelles lignes ouvertes
puissent présenter un chiffre élevé dans la moyenne totale.

D’autres, comme la Belgique, dotés déja d’une quantité

¥

considérable de lignes proportionnellement & leur superli-
cie, n'ont plus que peu de choses & faire chaque annde
pour compléter leur réseau.

On obtient des résultats plus exacts su
parative de V'indusirie des cherains de fer ex examinant la

proporiion de l'accroissement dans chacun des différents

it com-

pays. On remarque alors que certzins petits Eiats, donf le

réseau est encore pet déve&ppé, crt fait de grands efioris
pour accroitre le nombre de leurs voies ferrdas. Cest ainsi
que la Grece, qui avait augmenté son réseaa le 695,47 010
en 1884, I'a encore accru de 94,58 0[0 en 1885. 1. Espagne
vient ensuite avee 5,90 0j0 d’accroissement, contre 4,99 en
1884 ; les Pays-Bas ot le Luxembourg, avee 5.46 ([0 conire
5.28 en 1884 ; I'ltalie, avec 4,4% 0[0 contre 4,97 en 1884 ; la
Ruscie e la Finlande, avec 4,29 0jp confre 2 0 o0 1824, la
France ne vient qu’au sixiéme rang, avec 4,00 910 d'augmern-
tation contre 5,05 en 1884, Puis se classent i Suéda et ]a
Norwége avec un accroissemens de 3,59 0fo contre -

1884 ; la Rournanie; avec 3,56 010 contre 5,39 ; la Beigique,
avec 2,73 0j0 contre 1,08; I’ Autriche-Hongris, avec 2,45 0}0
contre 5,99 ; PAllemagne, avec 2,18 00 contre 2,31 la
Grande-Breiagne et Vlrlande avec 1,71 9[0 contre 1,11.
Enfin le Portugai termine la liste, avec une augmentation
de 0,13 00 contre 2,21 en 1884. C'est, d'ailleurs, en ngss
que les chemins allemands ont recu le plus d’extension
(512 kilométres).

Si, maintenant, on compare la situation des divers r8-
seaux au 31 décembre 1885, on voit que les plus irapor-
tants sont ceux de I'Allemagne, 37.535 kilometres ; de la
France, 32.491 kilométres ; de I’Angleterre, 30.983 kilomé-
tres ; de la Russie, 26.483 kilométres; et de I'Autriche,
99.613 kilométres. Tous les autres restent encore bien en
arriére de ceux que nous venons de citer. Ainsi, I'ltalie n’a
que 10.354 kilométres; 'Espagne, 9.185 ki'lométres; ‘Ia
Suéde, 8,454 kilométres ; la Belgique, 4.410 kilométres ; ia
Hollande, 2.800 kilométres ; la Suisse, 2.758 kilométljes !
Danemark, 1.942 kilométres; la Roumanie, 1.660 kilome-

tres; le Portugal, 1.529 kilométres ; la Turquie, 1.394 kilo-

métres ; la Gréce, 323 kilomeétres; et la Serbie, 244 kilo-
maétres.
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Le chemin de fer d’'Aoste a Saint-Didier

L’Ttalie fait faire en ce moment des études pour pousser
jusqu’a St-Didier, au pied du Petit-Saint-Bernard, le che-
min de fer lui relie déja Aoste avec le Piémont. Espérons
que c’est un acheminement & la percée du Petit-Saint-Ber-
nard, si savamment et complétementétudiée par M. Carquet
fils, conseiller général de Bourg-St-Maurice.

Lo dhomin e 0 Ak 2 Sant-Li

La Chambre de commerce de Lyon vient d’adresser a
M. le ministre des travaux publics la leitre suivante qui
proteste contre les nouveaux tarifs proposés pour I'exploi-
tation de la nouvelle ligne d’Arles & Saint-Louis-du-Rhdne:

Lyon, le 30 octobre 1886..
Monsieur le ministre,

La Compagnie P,-L.-M. a présenté, 4 la date du 8 et 12 octobre, a
Thomologation de l’administration supérieure deux nouveaux tarifs,
lesquels ont pour objet de réglementer, sur divers points, les taxes de
transports des marchandises qui, expédiées du port Saint-Louis pour
diverses gares de Vintérieur ou de Vintérieur pour le port Saint-Louis
afin d’étre exportées, transiteront des rails du nouveau chemin de fer du
Port Saint-Louis & Arles, sur le réseau de la Compagnie P.-L.-M. et vice
versa.

L’un de ces tarifs, classé s-us le numéro 2741 dans la série des tarifs
communs, vise un certain nombre d’articles & expédier de Saint-Louis
a destination de Paris-Bercy, Lyon-Vaise, etc.

L’autre tarif, qualifié d’exportation, et qui porte le numéro 452, con~
cerne diverses matiéres premiéres et produits 4 destination du port Saint-
Louis, pour ¥ élre expédiés hors de France. :

Dans les deux directions, les marchandises sont soumises a des taxes
identiques & celles qui seraient pergues sile point de’départ ou d’arrivée
était Marseille,

Ainsi, par exemple, ’amidon, le café, la gomme arabique, expédids,
sans conditions de tonnage, du port Saint-Louis & Paris-Bercy seront
soumis, d’aprés le tarif commun 274, & une {axe de 50 fr. par tonne,
exactement comme si ces mémes denrées étaient expédiées de Marseille
pour Paris aux conditions du tarif spécial 17, encore que la distance
entre Marseille et Paris soit de 47 kilométres plus élevée que du port
Saint-Louis. Ainsi encore, du port Saini-Louis & Lyon-Vaise, ces mémes
articles seront soumis & la taxe de 27 fr, 50 la tonne, absolument
comme si l'expédition éiait faite de Marseille-Saint-Charles, bien que
dans le premier cas la distance soit de 309 kilometres et de 356 dans la
seconde éventualité,

De méme pour les blés expédiés de Saint-Louis & Gray et 4 Paris.
Iis acquittent, malgré I’écart entre les distances, le méme prix de trans-
port que si Marseille était le point de [départ. D’un coté comme de
I’autre, les taxes seront de 22 et 28 francs la tonne.

Des faits analogues se produisent dans le tarif projeté d’exportation
n- 4562, Les agglomérés de houille expédiés de Firminy au port
Saint-Louis ou & Marseille, en vue de I'exportation, sont soumis 4 une
taxe unique.de 10 francs par toune.

Les machines agricoles, telles que machines & battre, expédiées de
Saincaize 4 Saint-Louis, paieront 37 francs la tonne, ainsi que de Sain
caize & Marseille-Joliette (tarif spécial d’exportation 40) :

La chambre de commerce de Lyon s’étonne de cette identité de taxes,
alors que les distances parcourues présentent des écarts trés sensibles.

A quoi bon créer des abréviations de parcours si les prix de transport,
surtout en vue de l'exportation, n’en sont pas influencés, et s'il n'en
résulte pour le pays aucune économic ?

Nous croyons devoir appeler sur ce point 'attention de administra-
tion supérieure et demander que lestarifs proposés portant,nes 274 et 452,
solent modifiés de-telle sorte que-les avantages naturels que présente le
port Saint-Louis, iani pour I'importation que pour I'exportation, ne
soient pas stérilisés et mis 4 néant,comme ils nous paraissent I'étre dans
cette circonstance,

Veuillez agréer, monsieur le ministre, 1’assurance de notre considé-
ration respectueuse.

Le sécretaire,
Signé : Gourp.

Le président,
Signé : Szvewg.

LE PORT SAINT-LOUIS

Le Soleil du Midi appelle I'attention des Marseillais sur

‘les progrés de plus en plus considérables du port de la

Tour-Saint-Louis et par suite sur la nécessité d’exécuter
promptement le canal de Marseille au Rhone.

On n’a d’ailleurs qu’a jeter les yeux sur une carte pour re- -
connaltre que les premiers ports du monde se trouvent en
communication directe par des fleuves et des canaux avec
Yintérieur des pays dont ils font la fortune. Londres est sur
la Tamise, Liverpool sur la Mersey, New-York sur I’'Hudson,
Anvers sur 'Escaut, Rotterdam sur la Meuse et le Rhin ; et
ne voila-t-il pas que Paris est considéré comme un port
parce que la capitale est située au bord dela Seine?

Ces exemples si frappants on ne veut pas les voir & Mar-
seille, et, aprés quelques années d’étude, on semble avoir
completement abandonné le grand projet qui devait contri-
buetrf 4 augmenter la prepondérance commerciale de notre

ort.
P Mais toutes les villes n'ont pas suivi ces errements ei peu
A peu nous avons vu croitre le trafic du port Saint-Louis
que sa position fait bénéficier des’avantages que nous ve-
nons de signaler.

Les conseils élus & Saint-Louis ont pensé que cette ville
pourrait étre un port de mer trés utile pour 'exporiation des
charbons du Gard et de la Loire et pour ia réception des mi-
nérais dEspagne, de l'ille d’Elbe et d’Afrique, dont la con-
sommation augmente chaque jour dans les usines métallur-
giques du sud-est de la ¥rance. De plus, ces conseils ont
songé que Saint-Louis pourrait recevoir avantageusement
les huit cent mille tétes de bétail que nous envoient 'Algé-
rie, la Corse, 'Espagne, la Sicile, toute I'Iialie méridionale
et une partie de I’Asie mineure.Ces animaux arrivent actuel-
lement en majorité a Marseille, exténués, mourants de faim
et de soif, amaigris par la fatigue et les privations d’un long
voyage, et sont, dans cet état misérable, ou livrés & la con-
sommation, ou expédiés vers le centre ef le nord dela
France.En débarquant & Saint-Louis, ces bestiaux pourraient
étre immédiatement dirigés sur la Camargue, qui futle
grand parc des Romains, et le Rhone, si on veut 'utiliser,
peut aujourd’hui, comme aux temps anciens, féconder ces
terres incultes et, comme le Nil en Egypte, les transformer
en riches paturages.

Tout cela Saini-Louis I'a tenté et son importance a peu &
peu grandi. Sans bruit, ce port continue a étendre son in-
fluence et son commerce. Puissamment aidée dans ces ten-
tatives heureuses par la batellerie du Rhone, cette ville vient
de se mettre en rapport avec toutes les voies ferrées fran-
¢aises par un chemin de fer qui va de Saint-Louis & Arles.

L’inauguration de cette nouvelle ligne doit avoir lieu pro-
chainement. 8a longueur iotale est de 45 kilométres. Les
travaux ont été menés avec une activité rare et 4 St-Louis
une immense gare a éte établie en prévision du développe-
ment du commerce de cette ville. '
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On le voit, la concurrence du port Saint-Louis n’est pas a
dédaigner. Certes, Marseille ne perdra jamais son impor-
tance, mais enfin il est nécessaire qu'elle lutte si elle ne
veut pas voir aggraver la crise commerciale que nous su-
bissons et si elle ne veut pas que d’autres villes lui disputent
ce titre de premier port frangais qu'elle a conquis.

Les préoccupations de Marseille se font jour dans cet
article. Nous allons assister & une concurrence sérieuse
entre les deux ports pour le trafic du Rhone.

Nous serons loin de nous en plaindre puisque Lyon en
bénéficiera dans une large mesure.

*®
w ¥

Ajoutons, pour ce qui nous concerne, que larticle du
Soleil du Midi justifie pleinement ce que nous n’avons cessé
de prévoir sur Pavenir du port Saint-Louis.

Quant au fameux canal de Marseille au Rhéne, il sera,
espérons-le, rélégué a tout jamais au rang des ceuvres
inutiles. o

Engloutir des millions pour créer une voie navigable au

travers des terres alors qu'avec le Rhone et la mer on peut
atteindre Marseille sans autres dépenses que celles résul-
tant de 'entretien du port et du canal Saint-Louis, consti-
tuerait selons nous une véritable utopie financiére et in-
dustrielle.

e e e e

ABATTOIRS EY MARCHES DE VAISE

1.8 commission des abattoirs et marchés de Vaise, réunie
en séance le 30 octobre, a remercié M. le maire de la décla-
ration qu’il a faite, le 23 octobre, dans une réunion privée
du conseil municipal.

« M. le maire, en effet, a dit qu’il était heureux d’annoncer
que les nouveaux abattoirs seraient construits & Vaise. »

La commission remercie également MM. les conseillers
du cinquiéme arrondissement de la détermination qu’ils ont
prise de ne voter emprunt que si les améliorations récla-
mées par les habitants du ¢inquiéme arrondissement sont
inscrites au projet.

e e Y R i (B O B i e

LES ANGIZNS FOSSES D°ANGRINTE

Sur toute la rive gauche, ce n’est qu’un concert de justes
récriminations contre l'existence des anciens fossés d’en-
ceinte et les lenteurs apportées par le génie militaire et la
municipalité 4 leur comblement immédiat.

La santé des malheureux habitants avoisinant ces im-
mondes foyers d’infection, est absolument sacrifiée aux
habitudes routiniéres de nos administrations publiques et
4 la regrettable inertie des corps élus.

Pour justifier son inertie, Padministration municipale
fait valoir les prétentions exagérées de I'administration
des Domaines qui demanderait 22 millions des 600,000
métres carrés 4 provenir des fortifications déclassées, soit
‘86 francs le métre carré, prix moyen auquel il y aura lieu
d’ajouter la valeur des terrains nécessaires aux rues pro-
jetées, ainsi que les frais de remblaiement, canalisation,
pavage et éclairage, ce qui porterait le prix moyen du ter-
rain 4 vendre & 50 francs le métre environ.

Ce prix majoré de 50 francs est réellement excessif et
nous espérons que la municipalité obtiendra trés facile-
ment une notable réduction. :

Mais en attendant et en souhaitant, dans 'intérét de la
santé publique gravement compromise par ces foyers pes-
tilentiels, qu’une prompte solution intervienne & ce sujet
entre la Ville et les Domaines, nous nous joignons volon-
tiers aux habitants de la rive gauche pour demander d’ur-
gence le comblement immédiat des anciens fossés d’en-
ceinte.

Rt e

HYGIENE ET SALUBRITE DANS LES GRANDES VILLES

LES VIDANGES A LYON

Ayjourd’hui que les travaux de Pasteur ont mis hors de
doute le mode de transmission par germes de la plupart et
probablement de foutes les maladies contagieuses, il est
impossible d’admettre que dans une grande agglomération
humaine on laisse subsister dans chaque maison le foyer
permanent d’infection qui s’appelle la fosse fixe. Ce mode
de vidange est d’ailleurs en compléte opposition avec ’hy-
giéne qui prescrit comme premiére condition de salubrité
I'eau en abondance dans les cabinets d’aisance. il est évi-
dent que le propriétaire qui paye Venlévement des vidanges
au métre cube fera presque toujours passer,avant les pres-
criptions hygiéniques, son intérad¢ personnel et s’opposera &
Iintroduction abondante de eau dans la fosse.

Le projet que M. Berlier, ingénieur civil, vient de soumet-
tre & Padministration muuicipale, concilie parfaitement ces
intérdis opposés. 1l enléve de limmeuble les matiéres de
vidange et eaux ménagéres au fur et & mesure de leur pro-
duction; la quantité d’eau ernployée pour le lavage des cabi-
nets peutétre aussi considérable qu’il est jugé nécessaire,
puisque la vidange ne se paye plus au métre cube. Cet enlé-
vement automatique et continu des matiéres fermentesci-
bles se fait par une canalisation métallique étanche établie .
dans la rue comme celle des eaux ou du gaz et A laquelle
sont reliés tous les immeubles. Le vide est constamment
maintenu dans les conduites par des machines aspirantes
qui entratnent les matiéres aussi loin de la ville que le de-
mande 'administration.

A Yusine les matiéres sont traitées chimiquement ou re-
foulées par des canalisations convenables dans les campa-
gnes environnantes ol elles sont mises sur place 4 la dispo-
sition des cultivateurs.

Le systéme de vidange pneumatique de M. Berlier fonc-
tionne avec succés & Paris depuis plus de cing ans et c’est
le tube qui depuis six ou sept ans transporte toute la vidange
de Lyon de la rue Sébastien Gryphe a4 l'usine de la Mouche,
qui lui a servide premiére expérience et qu’il avait installé
alors qu'il était directeur des Vidanges départementales.

T A e T B S R T I A O R TR

L'ECOLE POLYTECHNIQUE

Le privilége séculaire de 'Ecole polytechnique serait-il
sur le point d’étre atteint? Nul ne saurait le dire.

Mais il est & supposer que quelques modifications libé-
rales ne tarderont pas 4 étre apportées dans la marche de
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recrutement du personnel supérieur des ponts et chaussées
et des chemins de fer de I'Etat. _

En effet nous lisons d’une part dans ' dvenir des chemins
de fer:

M. Parent vient d’étre nommé par le ministre des travaux publies
irgénieur en chef du matériel et de la traction des chemins de fer de
I'iitat,

M Parent, ingénieur civil trés distingué, est un ancien éléve de VE-
cole des arts et métiers, attaché, depuis Vorigine, ala direction des che-
mins de fer de ’Etat.

Ce choix produira certainement une certaine émotion parmi les ingé-
nicurs des ponts et chaussées et des mines, anciens éleves de I'Eeole
polytechnique, qui croyaient jusqu'a présent avoir le monopole des em-
plois de ceite nature,

Et d’autre part on télégraphie'de Paris 4 la date du 30
octobre : :

La commission du budget a adopté 4 Vunanimité le rapport de M.
Salis sur le budget extraordinaire des travaux publics. Elle a maintenu
les dispositions du rapport tendant & modifier la composition du conseil
général des ponts et chaussées et 4 y introduire un ingénieur ordinaire
¢t des ingénieurs de I'Eeole centrale.

Nous suivrons attentivement lapplication de cette ré-
forme dont Yimportance, voire méme l'utilité n’échappe-
ront & personne.

e Lo ——-

UN ARGUMEMT

Contre Vexploiiniion dex cheming de fer por UEint,

L'OPINION DU MINISTRE DES TRAVAUX PUBBICS.

-Dans Pexcellent discours qu’il a prononcé a la Chambre,
dans la séance du 15 octobre, M. Bathaut a été conduit &
formuler une bypothése surlaquelle nous ne saurions trop
appeler Vatiention de tous ceux qui s’intéressent au mode
d’exploitation de nos chemins de fer.

« Si les chemins de fer avaient été rachetés, a dit Phono-
rable ministre des {ravaux publics, s'ils étaient compléte-
ment-dansles mains de 'Etat, — et c’est 1a une thése que Fon
peut certes soutenir, — je comprendrais que tous les
employés de chemin de fer, étant agents de I'Etat, fussent
traités commedes fonctionnaires. Dans la situation actuelle
on ne pout les obliger & une attitude plutdt qu’ad une autre;
c’est la neutraiité, la prudence au moins, qui s'impose. »

11 résulte de ces paroles que, si ’Etat venait & s’emparer
de Yexploitation de toutes les voies ferrées, c’en est fait de
Pindépendance politique des employés de chemins de fer.

Par ce seul fait du rachat, ils auraient été transformés en
fonctionnaires, et i« devraient étre traités comme tels, c’est-
a-dire qu’ils seraie:! sous la menace constante d’'une épu-
ration,faite suivant l'influence dominante du jour, au gré de
caprices changeants. Quel argument contre la théorie du
rachat des chemins de fer! On peut, certes, la soutenir,
comme P'a indigué lui-méme M. le ministre des travaux pu-
hlics, Mais on peut aussi la détruire, et c’est ce qu'il a fait
A’'un mot, en en montrant simplement 'une des conséguen-
ces logiques.

(E’avenir des chemins de fer.)

—— NI O P WY

Encore un chemin de fer électrique

e,

Il est toujours question, 4 New-York, de la construction
prochaine d’un chemin de fer souterrain, qui serait m par
dlectricité. Un journal américain annonce & ce sujet que

'usine de construction de locomotives de Rodelsiand a fait
construire une locomotive électrique qui serait certaine-
ment la plus grande machine qu’on ait jamais vue. Cette
machine posséde, en effet, deux moteurs accouplés four-
nissant une force d’environ 500,000 watts (670 chevaux);
les roues, au nombre de six, mesurent 1275 de diamétre.
Des fanaux électriques sont placés & Pavant, et les sonne~
ries et freins sont actionnés automatiquement par’électri-
cité. Toutes les voitures du train sont éclairées par des

lampes 4 incandescence. ‘

LOGOMIOTIVE A AR

Le Moniteur industriel publie la note suivante, extraite
d'un mémoire 1u 4 la Société des ingénieurs de Victoria par
M. John Danks, et traduite du Scientific american, sur une
locomotive a gaz qui fonctionne avec succés, depuis quel-
ques mois, sur une des lignes de tramway de Meibourne :

_ C’est en étudiant les tramways 4 céble de Sydney et leur
installation cotiteuse, dit M. Danks, que Yidée nous est ve-
nue d’employer un motaur & gaz, porfant sa provision de
gaz comprimé et ne pesant pas plus du tiers d’un.-moteur a
vapeur dae méme force.

On fit d’abord des essais en petit avec un moteur 4 gaz
Otto, de 3,5 chevaux, installé sur une voiture qui avait été
consiruite spécialement pour fairs ces essais et ne contenail
pas de voyageurs, ‘

A la suite de ces premiéres expériences, qui durérent six
semaines et donnérent des résulitats encourageants, on cons-
truisit un autre moteur & gaz, de 6 chevaux, que Von placa
surun tramecar, et I’on entreprit les expériences actielles
dans les conditions ordinaires de l'exploitation des tram-
ways.

Lsé moteur pése 4,51. et 1a voiture 4,75 t., en tout 6,25 ¢. &
vide. :

La provision de gaz es{ renfermée dans quaire récipients
en cuivre, de 0,40 m. de diamétre sur 1,80 m. de longueur,
essayés a la presse hydraulique, & une pression de 14 kg.
La capacité totale des quatre récipients est de 792 I. Chargés
de gaz & dix atmosphéres, ils représentent un volume de
7.920 1., suffisant pour un voyage de 15 milles (19.140 kim.).

En réalité on n’a pas dépassé, dans lesessais, la pression de
7 kg. Une machine fixe et des pompes, établies & proximiteé
dela ligne, servent 4 la compression du gaz que l'on aspire
directement dans les tuyaux de conduite de la ville et quwon
refoule dans des réservoirs. Ceux-ci servent & remplir les
récipients de la locomotive & T'aide d’un tuyaux souple; la
provision de gaz s’emmagasine absolument de la méme ma-
niére que 'eau sur les locomotives ordinaires. Le charge-
ment se fait en deux minutes. La machines et les pompes
de compression, ainsi que les réservoirs, n'ont pas besoin
d’étre tout pres de la ligne ; ils peuvent étre placés a 100 ou
200 métres et étre reliés ala ligne par un tuyau de conduite.
La ligne sur laquelle circule cette locomotive & gaz est lon-
gue d’environ deux milles et demi (3.523 km.); il y en a trois
de ce genre. On met environ seize minutes pour P'aller et
autant pour le retour. .

La locomotive fait huit voyages aller et retour, soitenviron
40 milles par jour. Elle fonctionne déjd depuis quatre mois
et la conscmmation moyenne de gaz a été de 19.866 m. cubes
parjour. :

Les roues sont en fonte et ont 0,60 m. de diamétre ; elles
sont fondues en coquille et d’un modéle courant. Le mou-
vement leur est transmis par des roues de friction qul per-
mettent d’aller en avani, en arriére, ou de stopper, au moyen
du déplacement d’un levier. Le moteur tourne autour du
l\Vfi\gon pour venir se placer en téte, aux deux extrémités de

aligne. :
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11 n’y a eu, jusqu’a présent, aucune réparation & faire. La
circulation est d’ailleurs trés faible sur la ligne en question
pendant cette époque de Pannée. On a eu, une ou deux fois
seulement, quarante voyageurs 4 transporter. ,

En somme, les expériences ont réussi. Il faut cependant
remarquer que la ligne d’Alphington, sur laquelle elles ont
eu lieu, est établie comme un chemin de fer ordinaire et non
comme un tramway. M. Danks, en signalant ce fait, dit
quwil n’est pas douteux gu’il faudrait une machine plus forte
pour un tramway établi dans les conditions habituelles.

JIT.e mal de mer

Si Yon a réellement trouvé le moyen de combattre les
effets douloureux du mal de mer, le gott des voyages de
plaisance se développera sur une vaste échelle.

Le probléme parait résolu.. v

Une dépéche d’Alger a annoncé que la Commission médi-
cale délégude par les grandes Compagnies denavigation,
pour étudier les effets de la pélagine contre le mal dé mer, a
constaté que, malgré une trés grosse mer, les résultats ob-
tenus & 'aide de ce préservatif ont été satisfaisants.

Si le fait se confirme, ce sera une des découveries du
siécle les plus précieuses pour 'humanité.

[E GRAPHOPHONE

L’appareil inscripteur de la parole auquel ses inventeurs,
MM. Bell et Painter, ont donné le nom harmonieux de gra-
phophone, est un phonographe perfectionné, qui reproduit
admirablement les intonaiions de la voix,

Il était réservé & des Bell de continuer 'ceuvre de celui
qui a découvert le téléphone, et leur appareil qui, dit-on, est
fort simple, fonctionne d’'une facon stupéfiante, méme pour
les plus endurcis et les plus blasés en matiére de téléphonie,

La machine est un peu plus pelite gqu'une machine &
coudre ordinaire. Elle se compose d'un petit cylindre en
cuivre et de deux roues recouvertes de caoutchouce, en com-
raunication avec un cylindre en cuivre gu’'une troisiéme
roue fait marcher, et sur lequel est placé un tube couvert
de cire et de paraffine. L'autre cylindre, qui est plus petit,
est placé & 20 cm parallélement au premier. 11 porte un
pas de vis irés fin sur lequel est un tube en gulta-percha,
dont le bas est attaché & un écrou. L’extrémité de ce tube
porte une petite lame métallique qui est reliée & un dia-
phragme au moyen d’'un fil de soie trés fin. s

A ce diaphragme, qui est comme le tympan de 'oreille,
ost un tube porte-voix dans Pembouchure duquel on parle
en tournant la roue quifait partirle cylindre & vis et entraine
la piéce en gutta-percha dont la pointe trace des traits sur
la cire. Plus la voix est forte et plus les entailles sont pro-
rondes. Quand on a fini de parler, on enléve le tube porte-
voix et onle reraplace par un autre tube qui parle, c’est-4-
dire qui répéte ce qui a été dit.

Telle est la description qui nous a été faite du graphophone,
mais nous ne connaissons encore rien de précis sur cet ins-
trument que peu de personnes ont vu.

{L’ingénieur-lectricien.)

e o o

JURISPRUDENCE

De la respousabilité des fondateurs envers les créanciers.

Cour do cassation (Cliambre des requéies). — 19 vefobre 4886,

SOCIETE ANONYME. —— FONDATEUR. — QUALITE CONTESTLE, ~~
NULLITE. — RESPONSABILITE. '

‘La qualité de fondateur d’une société anonyme est & bon droit reconnue

a celui qui a pris une part active aux actes préliminaires de la cons-

. titution de ladite société, notamment en préparant les statuts, versant
des fonds par anticipation pour l'achat du matériel d’exploitation,
sollicitant et obtenant des souscriptions, convoquant les actionnaires
pour la premiére assemblée générale & son domicile, et se faisant
ensnite conférer le mandat d’administrateur pour cette premicre
assemblée. -

L’auteur de ces agissements est donc 4 bon droit en cas de nullité de
la société encourue pour défaut de versement du quart du capital
social, déclaré responsable envers les créanciers sociaux.

{(Brouillat contre Morin).

7

Sur le moyen unique du pourvoi, pris de Ia violation pour
f%gss«e application des articles 1, 24 i 42 de la loi du 20 juillet
1867 : :

Attendu qu’aux termes des arficles ci-dessus visés, lors-
que la nullité d'une société anonyme esi prononcée pour
défaut de versement, par chague acticnnaire, du quart au
moeins des actions par lui souscrites, les fondateurs aux-
quels cette nullité est imputable, et les administrateurs en
fonctions, au moment ou elle a été encourue, sont solidai-
rement responsables envers les créanciers sociauzx ; -

Attendu, d’une part, que Tarrét aitaqué constate qu'il
vesulie jusqu’a la derniére évidence de la correspondance
du sieur Brouillat qu'il avait été le promoteur de la création
de la Société des Glaciéres Rochefortaises, dont la nullité
était prononcée pour Vinfraction ci-dessus ; qu’il avait pris
une part active aux actes préiiminaires de la constitution de
celte société, préparant les statuts, versant des fonds par
anticipation pour 'achat des appareils, sollicitant et obtenant
des souscriptions, convoquant & son domicile, & Rochefort,
les actionnaires pour ia premiers assemblée générale ; .

Attendu, d’autre part, que l'arrét constate que lors de
cette premiére assemblée, le dit Brouillat fut nommé &
Punanimité administrateur de la sociéié et qu'il accepta ces
fonctions ; .

Attendu que, dans ces circonstances de fait, la cour de
Poitiers, en édictant contre le demandeur 1a responsabilité
civile prononcée par la loi du 24 juillet 1867, loin de violer
les textes visés au pourvoi, en a fail une juste application ;
— Rejette. .

B e &= Ty —

Conseils pratiques

L’engime eouemmeunse. — (cllte affection des voiles
respiratoires, le plus ordinairement suivie de mort, peut
étre conjurée et sans détour.

Le docteur Louis Duval,de Paris, est 'auteur de cette belle
découverte. Le mal, selon son expression, est jugulé en peu
d’heures.

La bidre joubariée (tel est le nom du médicament) est un
produit préparé avec la plante si commune appelée joubarbe
— plante de Jupiter — et quiest le sedum acre des bola-
nistes. '

Ils suffit d’un litre de cette tisane, que I'on boit par quan-
tité de verres & bordeaux, par intervalles de quinze minu-
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tes environ. Aprésle cinquiéme verre survientgénéralement
un premier vomissement abondan{, sans efforts, qui rejette

de nombreux lambeaux de couenne. Ensuite ¢c’est d’heure
en heure que le verre de bidre joubarbée est absorbé,et trois
2 quatre vomissements achévent d’entrainer les produits
couenneux.

Aprés dix ou douze heures environ, la guérison est
certaine, il ne reste plus dans la gorge que de la rougeur et
une sensation d’ardeur qui seront facilement dissipées par
des tasses d’'orge miellée et lactée.

On ne saurait trop varter cette belle découvertedu docteur
Louis Duval qui a obtenu plus de deux cents guérisons; la
vulgariser est un devoir pour tout ami de Phumanité.

B 75 2 C o

LES CHAMPIGNONS VENENEUX

Nous indiguions sommairement, & propos des derniers empoison-
ueinenis par les cham{rignons, quii y avait moyen de les rendre inof-
fensifs. A ce propos, dit le Courrier, nous avons regu d’une aimable
correspondante les renseignements déiaillés qui suivent :

MONSIEUR,

En lisant dans votre journal 1a fréquence des empoison-
nements par les champignons, je m'élonne qu'on n'ait pas
recours & la méthede préventive, telle qu’elle est décrite et
a 6té publiée par La Science pour fous, 6° année 1861, page
241. Voici en quoi elle consisie : (je 1’ai transcrite, vous
pourrez vérifier) : Avant tout, je dois vous dire gue l'ex-
périence de celle métrode a eté faite par un M. F. Gérard, le
19 novembre 1851, & Paris, en présence de MM. Cordier et
Frandrin, médecins; Cadet-Gassicourt, chimiste; Beaude
et Jouanne, ingépieur civil, qui fous mangérent des cham-
pignons vénéneux (chaisis oxprig).

Sur 500 grammes (e champignons coupés en morceaux
de médiocre grandeur, versaz un litre d'eau acidulée par
2 ou 3 cuillerées de vinaigre et 2 cuillerées de sel gris. Laissez
tremper deux heures, lavez-les A grande eau, pressez-les
dans les mains, puis mettez-les dans V'eau froide, salez &t
faites cuire sur un feu vif, un quart d’heure ou une demi-
heure, puis lavez-les de nouveau, égouttez et appréiez-les
définitivement. A

Voila la recette, trauscrivez-la dans votre journal, peut-
étre réussirez-vous & empécher un malheur de plus.

Votre irés humble servante, A. BERTRAND.

Le Gérant: A. LEVY.
m

AU GOIMRPTOIR PARISIELN
46, rue de Verneuil _
VENTE A CREDIT

de nouveautés, confections pour dames, hommes et
enfants, ameublement, machines & coudre ef manne-
quins. On verse le cinquieme de la command? comp-
tant, le reste payable 15 fr. par mois pour chaque cent
francs d’achat. — Références prises avec discrétion.
Conflance ef loyauté.

To.uz‘ le monde voudra live dans la MODE FRANCAISE
B /9 "M b A9

Roman émouvant et moral
Par Léon Tolstof

La Mode Frangaise parait tous les samedis; abon-
nement de 8 mois, 6 irancs en mandat-poste adressé &
M. Orsoni, 37, rue de Lille, Paris.

L’EXTRAIT
de Viande

KEMMERICH

dont l'emploi s’est géné-
ralisé partout, doit son

succes 4 sa qualité supé-
K E M M E R l - H rieure et & son prix modéré.
LE BOUILLON

. , _concentré
6 Médailles d’or KEMMERICH

exclusivement préparé
avec de la viande de beeuf,
. fournit instantanément un

Consommé excellent.

Agent général pour la France : EN VENTE
P. DUBOSGC, Paris " X5 ot

KEMMERICH

6 Dipldmes d’honneur

L4 FOURMIE

Societé dfipargne emn participation

La Presse s'occupe toujours de la Société de Prévoyance ““ La Four-
mi”’ dont le sidge est 3, rue d’Aboukir, & Paris. Il nous parait utile
de recommander tout spécialement 4 nos lecieurs cette institution qui
doit, dans un délai relativement court, procurer 4 ses membres, un ca-
pital, ou un revenu proportionnés aux économies faites par eux.

Voici du reste, 1a situation de ¢ La Fourmi” établie au 20 ctobre
1886 : 19,920 membres, titulaires de 27,764 parts. Le Portefenille
se compose de 43,440 obligations de tout repos, représentant en-
semble un capital de Quatre millions 243,388 francs 50 centimes.

Rappelons yue - La Fourmi” a été fondée en 1879. Que son but est
d’acquérir, par séries de dix ans, le plus grand nombre possible
4’Obligations Frangaises A4 lots, dont le capital, les intéréts et
les lots, seront partagés, lors de la liquidation, entre tous les
membres dela méme série,et au prorata de la mise de fonds de
chacun d’sux.

On verse 3 francs par mois et par part; on peut souscrire plusieurs
paris dans une ou plusieurs séries ; les cotisations mensuelles peuvent
stre payées également par trimestre, semestre, etc.

Par le fait de son adhésion, tout membre acquiert, non pas un droit
particulier, sur untitre 4 lui vendu, & raison de 3 francs par mois et
par part, mais bien un droit proportionnel sur la totalité des

- valeurs achetées en commun par la ou les séries dont il fait partie.
. — Les obligations sont acquises par La Fourmi au cours de la Bourse,

au comptant, et au furet 4 mesure des versements ; leur montant sera
réparti lors de la liquidation des séries.

Aucun rapprochement ne saurait donc &tre fait entre les opérations
de la Société de prévoyance Lia Fourmi et les maisons vendant des
titres 3 lots & tempérament,

Le revenu des fonds versés est rassorti, jusqu’ici, a prés
de 5 0/p.

Enfin, tous les mois, chaque adhérent regoit la liste des valeurs ac-
quises, ainsi que Vindication des dates et prix d'achats.

Ou peut toujours rentrer en possession des fonds versés en se confor-
mant aux préscriptions statutaires.

Les fonctions des Administrateurs, des Censeurs et des Cor-
respondants, sont absolument gratuites.

Ceux de nos lecteurs qui désirent des détails plus complets, n'ont
qu'a envoyer O fr. 30 ¢. 4 M. GBRorGEs BOLLE, Président de la So-
ciété, 3, rue d’Aboukir, & Paris. En échange ils recevront les statuts,
le dernier compte rendu, la liste des adhérents, et un spécimen des
listes d’achats. Ces documents pourront étre consultés avec d’autant
plus de fruit, que le 1°r mai 1886, une 6° série de participants a été
ouverte ; et que son accés est facile & tous. Enfin, & partic du 1°* janvier
1887 les adhésions & la 7° série seront regues.

'NOTA. — Le correspondant 4 La Fourmi & Lyon, est la Bociéte
Lyonnaise, palais Saint-Pierre.

Lyon. -~ Imp. A. PasTEL, 10, petite rue de Cuire.
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~ ETUDES INDUSTRIELLES, PLANS ET DRV

CHEMINS DE FER D INTERET LOCAL

Tramways sur Routes
PROJETS DE SOCIETE, CONSULTATIONS TECHNIQUES ET FINANCIERES

USINES & GAZ, ECLAIRAGE ELECTRIQUE, CHAUEFAGE ET VENTILATION

S’adresser a la direction du journal le RHONE, 4, rue de
la Charlté 4,Lyon,de9 a 11 h. du matinetde2a 5 h du soir.

R L R, 1 S, SOCIETH CIVILE
CHEMIN DE FER IECAUVILLE o8
construits par les ateliers de PETIT-BNURG (feine-et-Ofse) by E
LES PLUS GRANDS ATELIERS DU MONDE
POUR LES CHEMINS DE FEI T‘()IHA TIrs
R 7 5 PRODUCTION Bi Terrains commerciaux et 1ndust,rlels
3000 wagons et 150 a droite et & gauche du chermin de fer-

kilométres de voie [ a pdrt1r' de la gare pI‘OV1501I‘e des voyeae-
par mois kL geurs sur le bassin du port.

PUISSANCE
750 ouvriers et
350 machines outils
§ 33 Médailles d'or
Bl ot tous los premiers prix (21)

[

s

w00 cuents [ PRIX TRES AVANTAGEUX

en dix ans ont acheté

Méta le dor et pour 41 milions dc |8 Variables d’aprés leur situation

LEG!CH D'HONNEUR francs de ce mutericl. £9 S'adresser, pour renseignements, 45, place Vendome, & Paris,
LOCATION AVEC FACILiTE D'ACHAT ou, & Port-Saint-Louis, & M. Audibert fils, re-présentant de Ia

B3 permettant au locataire de payerlle matériel avec les bénéfices que son emploi ; Lompagme
ui procure, b

PARIS 1878

=

Envoi gratis et franco du catalogue illustré

: UNE VOITURE uttend les visiteurs les mardi et vendredi & I'arrivée du train de * ) 9|Fé$ BDtE RLA
E Peht Bour| S artres, Eczémas, Boutons, Rougeurs,
i1 h. 20 (gare de Iyon) pour vry- 8. 53 D&mangeaisons, Uicdres, Plales A beés, &
e D i ey : N R MR O L

Altérations, Impuretés ct Vices du Sang
REPRESENTANT A LYON

RAPIDEMENT ET RADICALEMENT GUERIS PAR LE

Véritable SIROF de BOCHET J0DE ot le BAUME ANTI-DARTREUX de BERTRAND Afné deLyen.

M. Georgés BOUCRY 40 %:u‘nﬁees ded suceds constatés par smllhesx;s éic lettzriegad? 'amertcmmentsdog't
o prouvé Veflicacitd de notre traitement.— Sirop, Alme, ?a160 eontrs mandat de

49 — Rue Saint-Joseph — 49 §'adrotsor Ph* BERTRAND Afué, BANTZER 8, 21,y Belociur, & EXO.— Notice gratia.

HOTEL SUUIETE DES TUTAUX CHANEROY

i1 P De SINGLY & C

Déﬁ%%%lgrgs; (%?’foﬁdgligifsgf; g:)so Ingénieur des Arts et Manufactures

Siége social et Usine : PARI, 196, rue d’Allemagne, — Succursale et Usine : LYON, 153,
Pension de famille & & fr. par jour, | route de Grenoble. — Dépot : MARSEILLE 24 A, au Prado.
chambre comprise.

VOITURES A VOLONTE TUOTAUBX EH ?'@a@ BT BIlvolE

A JOINTS PRECIS

A LLOUER POUR CONDUITES DE GAZ ET D'EAU
Une locomobile anghisede la| T T Y A U X GALVANISES

force de 6 chevaux. Brevetés S. G. D. G.
S’ adresser au bureau du Journal. POUR IRRIGATIONS & SUBMERSION DES VIGNES PHYLLOXEREES
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EIE GE M‘E ]]E N A‘] E AT BARBAN ET DAHER
4 | : A PORT-SAINT-LOUIS-DU-RHOKE
(eAjdeinaial ) Maison pincipale & Marsgille, 40, Rue Breteuil

Tr'ancports maritimes, consignations de na-

Sopcidié Amonymie am ecapitel de 2,600,000 frames., vires & vapeur et a voxle@ embarquements
‘ ' et débarquements.
SIEGE SOCIAL : LYON — 11, COURS RAMBAUD, 11. — LYON. LOMPAGNIE

Transit, Expéditions, dlirétement, Commissimr, Bxportation, Magasins el Batrepdts. P ORT &AH‘:T L@H Ib DU RH@R}E

Sociaté anonyme an eapifal de 6,750,000 franes

TRANS TS PA ATEAUX UR : TEURS E o . . \
I'RANSPORTS PAR BATEAUX A VAPEUR : PORTEURS ET REMORQUEURS E’inauguration de la ligne d’Arles ¢

Port-Saint - Louis-du- Rhéne aura

Services réguiors, rapides et & prix réduits, sur le Rhone, la Sadne, la Seine et les canaux lieu au mois de novembre pr’ochain.
de Beaueaire, du Midi, du Ceutre, de st et de Bourgogue. Torrains hordant le Bhone sie 6 kilométres

AGENCES : Marseille — Saint-Loujs-du-Rhéne — Arles — Ceite — Beaucaire — Avignon — Vastes emplacements sur “les bords du
1.e Pouzin — Valence -- Andance — Vienne — Givors — Lyon-Vaise — Chalon-sur-Sadne — fleave, les quais, le bassin et le chemin de
Moutchanin — Dijon -— Saint-Jean-de-Losue — Gray — Besangon — Naney — Paris. fer, poup comptoirs, magasins, entrépts, ma-

nufactures et usines.
Location et vente de {errains a4 tous prix
et selon toutes combinaisons, d’aprées la si-

A Saint-Lovis~du-Bhéne, la Compagnie générale secharge, sur la demande du Commerce
des opérations e débarquement et de douane.

S’adresser : & Lyon, 11, Cours Rambaud, ou & Saint-Louts, tuation,
- § . Grande facilité de payement.
a lAgent de la Compagnie. S'adresser , pour, renseignements , - 45,
A o ] e W I , ‘ place Vendome, 4 Paris; i Pori-Saint-
&&\V@I@Lt&g@ ﬁ{f@g Serieux @@&XF &@8 PK”ELX, Louis, & M. Moynier, rcpré%enfant de la
: (‘ompagme ; & Marseille, a MM. - Et.

DEPARTS REGULIERS DE SAINT-LOUIS TOUS LIES DEUX JOURS Mille et Cie, chefs porteﬂnx

RS | V\VIGATION GENERALE ITALIENAE

ASSEMBLAGE BREVETE DANS TOUS LES PAYS.

CHEMiNDEFERPORTATIFAPOSE INSTANTANEE| - Sociétés réunies Florio-Rubattino

‘VOIL’ RI Vﬁ’E ET DEM UNJ'A.ELE' }

Service régulicr entre Port-Saint-Louis-du-Rhéne et Génes,
Livourne, l\ap]es Palerme, Messine, Ribosto, Catane, Brin-
disi, Mnnupo Biscaglie, Moltetta Barbetto, Trani, Bari,
Vemse, Trieste.

< AV ED
’*C’erzs oraoRR

- Remettre les marchandises & la Compagnie générale de
Spemahted()uhﬂagedAcxersX(dExplosx les pour Ja mine. Navigation, 11, cours Rambaud. pagne g

JUi;Es WEITZ,17 COURSDU MIDI, LYON

PAULREGNARD Indenieur, ECP.59,RUE. BAYEN.PARIS, Reprwem‘a,fm‘/l » S'adresser pour traiter le frét, 2 M. Ch. Rolland, agent
de la Compagnie,d Port-S8aint- Louls- du-Rhone.

LA GAULOISE|["opyynr TUILERIE DU RHONE
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LYW
. ‘ Foy-T'Argentia ; ; nm pie  Capital Social :
RENSEIGREMENTS COMMERCIAUX S e THOME-ARMANET BT €° 600000 rran o

PRETS EW@&@WFS
BUCARSSRUBNDS BATIGIRTY Siége social et Usines a Sainte-Foy-I'Argentiére

Recouvrements, Confentieuz. BUREAD A LYON’ 8’ RUR SALA

TRANSIT GENERAL

CHARLES BOLLAND || Tuiwes mECANIQUES losangées, a glissement; villa, ete. - Briques

Boulevard de la Liberte, 22, Marseille et Carreaus, Boisseaux de cheminée, Wagons, Tuyaux de dmmage.
Haisor, & Port-Sunt-Lavis-du-Rhone Tuyaux & emboilement, Briques creuses ele.
Agence de Bateaux ¢ Vapeur pour tous pays
Consignation de navire & voile et 4 vapeur, (Adresser les commandes: 8, rue Sala)
Entrepmse d’embarquement et de déharque- .
ment. Les Tuiles de Sainte-Foy-’Argentiére sont garanties contre la gelée.

Vastes tarrains el enfrepdts pour marchandises.




