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LES ECOLES DE COMMERCE

A Monsieur le Directeur du journal le RAdne.

Monsieur, , '

Rien de ce qui intéresse le bien public ne vous est
étranger. A ce titre, vous avez bien voulu derniére-
ment consacrer aux écoles supérieures de commerce
une étude fort remarquée, et je voudrais avoir auto-

rité pour vous en remercier. Je vous demande ce-
pendant la permission d’y relever un mot.

Aprés avoir annoncé que les éléves dlplbmés des
scoles de .commerce verront.désormais s'ouvrir de-
vant eux-les portes des chancelleries et pourront, par
cette voie, arriver enfin'aux fonctions consulaires;
aprés avoir constaté que certains parents trouveront

sans doute, dans cette nouvelle carriére, un débouché

recherché | pour I'établissement de leurs enfants, vous
ajoutez que ce sera. pour nous un motif-de ‘plus de
relever le niveau des ¢iudes commerciales. A quelle
hautenr faudrait-il done le porter? Par le développe-
maent de leurs programmes, par la valeur du person-
nel enseignant, par le double caractére pratique et
scientifique des cours, les écoles de commerce fran-
caises ne 'le cédent 4 aucune autre et lem-
portent sur la plupart. Ce serait facile &4 prouver et,
si vous y consentez, je tenterai dans vos colonnes
cette démonstration.

" Ce qui nous manque, Monsieur, ce sont les éléves.
Iy a,en France, six écoles supérleures de commerce,
une dans chacun -de nos trois grands ports (Mar-
seille, le Hévre et Bordeaux), une 4 Lyon et deux &
Paris. Or ensemble, elles ne comptent guére que
800 éléves : c’est la méme population moyenne qu’en
Allemagne ; mais que I'Allemagne nous dépasse!
Elle posséde aujourd’hui 60 écoles avec 8,000 étu-
diants.

L’Allemand est plus positif que nous : il ne vit
point d’abstractions et de baccalauréats, mais de
réalités et d’affaires. 1l fréquente les facultés de com-~
merce avec autant d’ardeur et de plaisir que les fa-
cultés de droit et de médecine. Ou sont en France les
jeunes gens de famille qui fréquentent assidiment
les écoles supérieures de commerce ? Rari nanics in
gurgite vasto. On laisse ce soin et Pavenir aux fils de
petits marchands ou de commis : les péres ont tra-
vaillé, les péres sont riches; aux enfants de jouir!
Est-ce ainsi que les classes dirigeantes maintiendront
Jeur prestige et leur influence ? 1l faut autant et plus
de labeur, de combinaisons, de  pensées, d’intelli-
gence, pour devenir négociant, banquier ou fabricant
que pour &tre avocat ou médecin. L’Allemand le sait,
le Francais oublie; I’Allemand se prépare sériguse-

"'ment & la conquéte des positions productives, le
Francais préfére la course des carriéres libérales...

Ily aplus.

En Allemagne, les écoles supérieures de commerce
se complétent par de vastes sociétés d’importation
et d’eXportation, qui recherchent les meilleurs éléves,
qui les casent, qui- en font leurs représentants au
dehors, qui les aident & s’établir, qui se les atiachent
par une part de bénéfices. On {rouve de ces jeunes

. Allemande dans tous les comptoirs de I'Asie et de
[§ Afmque, en Amérique, dans nos ports et jusque dans
nos bureaux. .. et partout ils sont soutenus, choyés,
protégés, car i faut leur rendre cette justice qu’en
général ce sont d’excellents travailleurs. ..

comme en Allemagne, que leurs employés sortent en

fréquenter les cours du soir, ce jour-la I'existence
des écoles supérieures de commerce sera assurée en
France ; elles se multiplieront selon les hesoins et les
exigences de nos principaux centres d’activité éco-
nomique; elles verront leurs éléves augmenter en
nombre, en régularité et en force... Si, pour devenir
médecin ou avocat, il faut commencer par &tre
bachelier, pourquoi n’exigerait-on pas que les jeunes
gens qui se destinent aux affaires possédent tout
d’abord le diplome d’une école supérieure de com-
merce ? Ce diplome serait pour le commerce et la
Banque ce que sont pour lindustrie les diplomes
d’ingénieur des écoles centrales.

Voila ou se trouvent les causes de la supériorité
de 'Allemagne sur la France, en ce qui concerne le
régime des écoles de commerce et de leur recrute-
ment ; elles se trouvent dans nos meeurs trop rela-
chées, dans nos habitudes d’indifférence, mais non
dans nos programmes, ni dans le dévouement des
maditres, ni dans Pintelligence des éléves...

‘Quand donc nos maisons de premier ordre ne pren-
dront plus dans leurs bureaux, comme fontles Alle-
mands, que des éléves . diplomés, préscutant toutes
garanties de savoir; quand nos sociétés de colonisa-
tion n’accepteront plus, pour leur confier 'étude ou
la dircction do loure intéréts, nus des candidats sor-
tant de nos écoles, vous verrez, Monsieur le Direc-
teur, que, sous ce rapport-la comme sous tant d’au-
tres, la France ne craint point la comparaison avec
I’Allemagne. ..

HursIN LEFEBVRE.
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Chemins de fer départementaux

La Commission interdépartementale chargée de s’occuper de la
ligne de Lyon & Saint-Etienne, par Saint-Symphorien-sur-Coise
et Saint-Héand, s’est réunie & la préfecture du Rhone.

La Commission, & l'unanimité, a maintenu ses délibérations
antérieures.

La délégation départementale de la Loire a méme déja choisi
un concessionnaire pour les travaux & exécuter dans ce départe-

ment ; il est probable que la méme Compagnie obtiendra la méme
concession dans le Rhéne.

Dans tous les cas, dit le Nouvelliste, cette question a fait un
grand pas; elle entrera bientdt en voie d’exécution.

Voild qui est bien ; mais or ne dit pas de quel con-
cessionnaire il s’agit et la délégation départementale
aurait pu, sur ce point, &tre plus explicite, & moins
quil s’agisse d’une affaire sans subvention ni ga-
rantie d’'intérét, ce que nous pe croyons pas.

La session d’aofit des Conseils généraux approche

pas que dans des affaires ou les finances départemen-
tales sont engagées, on puiss: ainsi adjuger de gré a
gré des concessions de cette importance, Nous n’au-
rons pas de peine & le démontrer.

sy €T R ———

Lomblement des Possés d Enceiite

On faii circuler- en ce moment la pétition suivante, que nous
ne saurions trop recommander a 'atiention de notre Municipalité :

A Mossieurs les Conseillers Municigaux du 6% Arvondissoment,

Messieurs les Conseillers,

Au moment ou le choléra exerce ses ravages en
Italie et menace de s’étendre en France, nous appelons
de toutes nos forces votre bienveillante atiention sur

bon rang des écoles de commerce ou continuent d’en

et nous aurons & revenir sur cette question. Il ne faui |

la population lyonnaise.

Le retour des chaleurs va encore accroitre
dans de notables proportions les maladies épidé-
miques qui régnent malheureusement d’une fagon
permanente dans notre ville et qui ont pour unique
et véritable cause les odeurs nauséabondes et pesti-
lentielles qui émanent sans cesse des eaux croupis-
santes et infectes des fossés qui servaient, il y a vingt
ans, d’enceinie 4 la ville de Lyon,

Voild déja deux ans que la Chambre a voté d’ur-
gence le déclassement et le comblement de ces
immondes foyers d’infection.

Ce déplorable état de choses ne peut durer plus -

longtemps et vous ne faites absolument rien pour le
faire cesser.

Pour justifier votre regrettable inertie vous vous
retranchez, nous assure-t-on, derriére l'opposition
des élus des autres arrondissements ou bien vous
attribuez 4 'opposition systématique du génie mi-
litaire.

Toutes ces mauvaises raisons ne sont pas rigoureu-
sement exactes.

En effet, le génie est si peu opposé 4 la réalisation
de cette trés urgente amélioration que lui-méme en a

pris 'heursuse initiative en remblayant et en laissant

remblayer la plus grande partie des fossés qui
entourent le fort de Villeurbanne et la gare de I'Est.

Quant 4 nous, habitants de la rive gauche, nous
estimons que c’est de la barbarie de nous infliger le
supplice des odeurs de ces fossés inutileset dangereux,
quon maintient uniquement pour le service de
Voctroi, et c'est précisément leur maintien qui
favorise la contrebande, car, confiants dans Veffica-
cité défensive de cette espéce de barriére, on néglige
d’y exercer la surveillance nécessaire, et les fraudeurs
y opérent en foute sécurité.

Nous pensons qu'on ne peut plus ajourner cette
question ni opposer la force d’inertie aux justes
plaintes sans cesse renouvelées d’une population
ouvriére toujours sacrifiée aux volontés et aux ha-
bitudes routiniéres des bureaucrates inamovibles qui
encombrent malheureusement encore toutes nos
administrations publiques et perpétuent les tradition-
nelles lenteurs de IAdministration municipale
lyonnaise.

Pour combler nos voeux et les fossés d’enceinte
surtout, nous vous demandons et vous supplions
d’'avoir recours 4 un emprunt, si toutefois les ﬁnances
de la Ville sont insuffisantes. .

Pas un contribuable ne vous blamera.

Il ya urgence d’exécuter cette amélioration ins-
crite dans votre mandat.

Dans cet espoir et afin de vous éviter d’avoir recours
aux manifestations ou réunions publiques pour
aiteindre le résultat ci-dessus réclamé et en vous
remerciant d’avance, nous vous prions, Messieurs les

Conseillers, d’agréer 'hommage respectueux de vos
tout dévoués électeurs.

Lyon, le 12 juillet 1886.

LA QUESTION DU GAZ

L’Union des chambres syndicales lyonnaises vient
d’adresser & M. le maire de Lyon Ia lettre sulvante,
concernant la question du gaz:

Monsieur le maire de Lyon,

La nécessité d’obtenir le gaz d’éclairage & un prix
en rapport avec le prix de revient actuel de ce pro-
duit, et le besoin urgent qu’a 'industrie de trouver
dans le gaz vendu & un prix acceptable un élément
dont elle a grand bhesoin pour ses moteurs et ses




machines de toules sortes, nous ont décidés, Mon-
sieur le maire, & metire cette que%tlon a létude de
notre assemblée.

Nous n’avons point la prétention d’indiquer a la Mu-
nicipalité les mesures qu’elle doit prendre pour dé-
fendre les intéréts des consommateurs, si nombreux
et si divers; que renferme I'agglomération lyonnaise ;
mais il nous a semblé, toutefois, qu’il y aurait de gra-
ves inconvénients & renouveler, dés 4 présent, un mo-
nopole qui nous a tant colité ; étant donné, d’'une part,
les chances d’une prochaine application pratique de
Péclairage electrique ; d’autre part, les progrés cons-
tants que fait lindustrie de la fabrication du goz,
progres qui se traduisent par des réductions con-
sidérables dans chaque renouvellement de concession.

Nous en voyons la preuve autour de nous.

‘L’abaissement graduel du prix des houilles, abaisse-
ment qui parait devoir s’accuser encore, le perfection-
nement du matériel et des procédés, sont les grands
facteurs de réduction. Il nous parait sage de tirer parti
de cet état de choses qui nous promet des prix de re-
vient plus bas encore, dussions-nous, pour cela, subir
temiporairement les prix élevés qui nous sont actuel-
lement infligés.

Il nous semble, du reste, qu’il y aurait possibilité
d’atténuer dans une grande proportion I'étendue de ce
dommage en autorisant des aujourd’hui une compagnie
nouvelle & procéder 4 I'éclairage de la partie de la ville
ou les voies publiques sont routes nationalesou dé-
pvartementales, et ou, par conséquent, le privilége de
la Compagnie du gaz n’a pas d’action.

La compagnie nouvelle pourrait également obtenir
la fourniture du gaz nécessaire aux communes subur-
baines, — soit pour I'é sclairage public, soit pour ’éclai-
rage particulier et l’mdustrle — ¢ar nous croyons
savoir que le monopole de la Compagnie du gaz ne
g'étend pas & ces communes.

 Cette société nouvelle pourrait, au méme titre que la
Compagnie actuelle, fournira la consmomation lyon-
naise le gaz de chauffage et le gaz industriel qui échap-
peni au raonopole de la Compagnie du gaz.

La nouvelle compagnie serait dans d’excellentes
conditions d’exploitation, attendu que le périmétire des
routes nationales et départementales ne nécessiterait
quune canhalisalion relativement restreinte et que,
d’autre part, l’emplol du gaz industriel est concentré
dans une partie définie de la ville.

Cette société aurait donc peu de dépenses 4 faire
pour pourvoir & une consommation des plus impor-

‘tantes. Le prix de revient du gaz ne saurait manquer
-de s’en ressentir favorablement.

Les emplois industriels du gaz ne sont point & dé-
daigner, attendu que leur importance est presque égale
& celle du:gaz d’éclairage, et toul considérables qu’ils
soient. actuellement, ne manqueraient pas, du reste,
de prendre un €norme développement si on leur four-
nissait le gaz au prix ¢commercial, qui, certes, est loin
de celui que 'on paie aujourd hui.

" Nous n’hésitons pas a affirmer que le taux exagéré du
prix de vente du gaz a empéché le développement de

-nombreuses indusiries et que beaucoup d’entre elles
ont dG quitter Vintérieur de la ville et chercher au de-
hors des moyens d’actions meilleur marché. 11y aeu
de ce chef, pour I'industric et le commerce de Lyon,
un tort énorme qui vient s’sjouter a celui qu’ils subis-

"sent par suite des tarifs exorbitants du gaz d’éclairage.

L’établissement d’'une seconde compagnie fournis-
sant du gaz a Lyon aurait, en outre, 'immense avan-
tage de soumettre cetie industrie dans un avenir pro-
chain'a la loi fondamentale de tout progres, de toute
marche en avant : la loidg la concurrence.

En effet les deux compagnies ne manqueraient pas
de ge disputer le mounopole futur (s'il en est accordé un)
pour l’éclairage des voies publiques et I'éclairage des
particuliers, aussi bien que la fourniture du gaz pour
le chauffage et pour les emplois industriels, cela pour
le plus grand profit de la vilie et des consommateurs.

On trouverait également la, Monsieur le maire, le
moyen tant cherché de retenir 4 Lyon, dans une large
mesure, I'industrie du tissage qui pourrait alors trans-
former son matériel actuel en outillage mécanique dans
des conditions qui lui laisseraient des chances sé-
rieuses de réussite.

On maintiendrait et on raménerait & Lyon quantité
de ces petites industries auxquelles I'emploi de la
machine devient indispensable et qui ne peuvent
actuellement utiliser le gaz comme agent de force
-motrice, vu son prix exagéré.

* Qutrel'abaissement considérable du prix de vente du
gaz auquel peut étre octroyée une concession nouvelle
ou une prolongation de concession, une diminution
ultérieure, graduelle et progressive du prix du gaz
nous parait devoir également étre réclamée dans
toute combinaison tendant & engager Pavenir.

Cette clause existe, du reste, dans presque fous les
contrats municipaux nouvellement conclus et ayant
I'éclairage pour but.

Nous nous permettons encore, Monsieur le maire,

. d’appeler votre atiention sur l'usage que nous ne

croyons pas justifié par le cahier des charges, mais

LE‘ R,HONE

qui est imposé par la Compagnie, qui consiste a faire
verser par chaque abonné un caiutionnement propor-
tionnel au nombre de becs pour lequel il contracte
un abonnement, cautionnement dont il n’est paye
aucun intérat.

Il y a la un abus dont la Municipalité saura, nous
en sommes convaincus, faire justice dans ’avenir.

Nous demandons aussi que, dans le cas ou la ville
conclurait un traité quelconque avec la Compagnie
actuelle, il soit expressément stipulé que les contrats
particuliers, trés durs inunasé= par 1o Cminagnie

prix du gaz industriel, soient de plein droit résiliés et
annulés dans leur totalité.

Pour nous résumer, Monsieur le maire, nous de-
mandons que la Municipalité facilite la création d'une
seconde compagnie du gaz & Lyon, persuadés que cette
création sera trés profitable aux intéréts lyonnais.

Nous demandons, en outre, gu’aucune concession
nouvelle ne soit accordée sans que les prix que nous
payons et qui sont plus élevés que partout ailleurs en
France, ne soient réduits dans des proportions consi-
dérables que justifient le prix de revient actuel de
cette industrie et les chances plus que probables de
diminution nouvelle dans I'avenir, et que les clauses
vexatoires, injustes, du cahier des charges, ne soient
modifiées dans le sens de l’equxte et des intéréts des
consommateurs.

Nous nous permettrons, Monsieur le maire, d’ajouter

que nous vous serions reconnajssants si vous vouliez,

bien, avant la conclusion des négociations qui pour-
raient ultérieurement S'engager 4 ce sujet, admettre
les représentants de ’'Union des Chambres syndicales
Iyonnaises & vous présenter leurs observations.

Veuillez agréer, Monsieur le maire, I'assurance de
notre haute considération.

Ee secrétaire, membre du conseil, A. COROMPT.
Ee président, S. COSSE.

Suivent les documents annexés confirmant les allé-
gations contenues dans la letire du Syndicat.

-
L

Les auteurs de la lettre qui précéde ont raison,selon
nous, surtout lorsqu’ils demandent qu'une compa-
gnie nouvelle soit autorisée & procéder & I'dclairage
des routes nationales ou le privilége de la Compa-
gnie du gaz ne peut avoir d’action.

C’est 4 peu prés du reste ce que nous avons ete les
premiers & signaler lorsque (1), parlant d'une résis-
tance possible de la Compagnie du gaz, nous disions:

Nous laisserons de c6té pour linstant le point de droit que
nous espérons résolu contre le monopole, et que les tribunaux
apprécieraient sans nul doute dans ce sens, si la Compagnie du
gaz tenait & s'éclairer sur ce point, & savoir:

Si M. le préfet du Rhone Vaisse, agissant comme rmaire de
Liyon, pouvait aliéner le domaine de 'Etat au profit de ia Com-
pagnie du gaz, en lui accordant le privilege de I'éclairage sur
les routes nationales traversant la ville, et enire autres sur la
rue de la République, classée heureusement, pour la concurrence
4 é&tablir, « route nationale »?

Notre opinion & cet égard est formelle, et nous disons & tous
ceux que cette question intéresse, que Péclairage &lectrique peut
s'établir sur le domaine de P’Etat, dans lintérieur de la ville,
sans que la ville puisse craindre, de la part de la Compagnic du
gaz, des revendications troublantes et légitimes.
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LA VITESSE DES TRAINS

M. Estrade — un ingénieur-mécanicien audacieux
dans ses inventions, comme le fut feu Giffard, et
comme lui pourvu d’une fortune qui le met & méme
de réaliser ses idées — vient de construire une locomo-
tive capable de faire 120 et méme 130 kilomeétres &
I’heure en remorquant un train.

Actuellement, la vitesse de locomotion la plus
grande & laquelle les voyageurs confient leurs exis-
tences est celle du train expressde Londres & Not-
tingham, sur la ligne du Midland-railway. Ce frain
parcourt 201 kilométres en 156 minutes. En France,
nous avons, sur la ligne du Nord, des trains dits de

marée qui franchissent la distance de Boulogne a |

Paris, soit 254 kilométres, en 220 minutes. Clest une
vitesse effective de 69 kilométres a I’heure. Le rapide
de Paris 4 Bordeaux roule & peu prés 4 la méme vi-
tesse. Il accomplit en 439 minutes ce trajet de 578 kilo-
metres ; mais il s'arréte onze fois en route.

1l faut dire que la siracture de ces deux lignes fer-
rées favorise beaucoup de tels déplciements de vitesse
et les rends compatiblcs avecla sécurité de 'exploita-
tion. Leurs rampes, eneffet, n’y dépassent pas 7 ou 8
millimétres par métre, ¢t leurs courbes ont un rayon
de 800 métres au minimum.

C’est sur une de ces deux lignes, — plus probable-

(1) Voir le Rhéne du 23 mai.

aux. |
abonnés auxquels elle a accordé uue reduction sur le

ment sur celle du Nord, — que la lgggmotive Estrade
fera I’essai de son essor prodigieux.

La vélocité des locomotives reconnait plusieurs fac-
teurs : le grand diamétre desroues (2 métres 30 envi-

ron), et leur couplement; — le développement de la
course du piston; — lintensité de la pression. Les
premiéres Crampton avaient une pression de 6 Kilo-
grammes 500 par centimétre carré de chaudiére. Ac-
tuellement, cette pression atteint et dépasse 10 kilo-
grammes.

Il vy a encore le développement de la surface de
chauffe. Les premiéres chaudiéres fonctionnant sur
les lignes ferrées représentaient une surface’de.chaufle
de 7 métres carrés, au plus. Aujourd’hui, elles repré-
sentent une surface allant jusqu’a 132 métres Carres.
C'est celle des puissantes machines du Paris-Lyon-
Méditerranée, — la Compagnie qui posséde les plus
belles écuries de toutes, en fait de coursiers de fer et-
de feu !

La locomotive Estrade ne dépasse pas de beaucoup
cette étendue de surface de chauffe ; mais ses pistons
ont 70 centimétres de course, et le diamétre de ses
roues est de 2 métres 50. Elle a trois paires couplées
de ces roues énormes. Celles de son tender ont ia
méme dimension, et aussi celles du vagon-spécimen
que linventeur a également construit. Ce véhicule est
d’aspect assez bizarre, avec sa caisse perchée sur des
roues trois fois plus hautes que les rgues des vagons
ordinaires, et entre lesquelles sont appendus des com-
partiments inférieurs en forme de coupés.

Les ingénieurs qui ont examiné la machine Estrade
ne révoquent pas en doute la prodigieuse faculté de vi-
tesse en vue de laguelle son auteur I’a construite. Leurs
objections visent principalement le fonds de son éner-
gie. Aura-t-elle assez de poumons pour soutenir yne
rapxdxte de trente lieues & I'neure? N'en sera-t-il pas
d’elle comme de ces pur-sang capables de fournir leur
kilomeétre 2 la mmute mais & la condition de ne Lou~

-rir que pendant quelques minutes, quatre ou cmq fols
‘Yan?

En tout cas, ce n’est passur la ligne de Paris & Lyon
que la machine Estrade pourrait donner carriére & ses
performances ; le tracé de cette ligne et son profil s’op-
posent absolument & des vitesses vertigineuses. On
pourra voir lorsque la rectification de la grande artéro
par le Charollais aura &té faite ; mais il faudra qu’elle
soit construite ad hoc. On ne peut s’imagiger sans
frisson ce que serait le déraillement d’un train lancé &
la vitesse de 120 kilométres a Y’ heure Quel échappe-
ment par la tangente, bone Deus /...

Cette rectification par leo C‘harollms aceonyeira, as-
sure-t-on, d’une quarantaine de Kilométres le trajet
par voie ferrée de Paris & Lyon, lequel compte pré-
sentement 507 kilométres (Paris-Vaise). Mais la.dis-
tance de Paris 4 Lyon & vol d'oiseau est bien moindre
encore que ne serait le tracé du chemin de fer ainsi
rectifié. Elle n'est pas tout & fait de 390 kilométres.

Entre Paris et Marseille, il y a 863 kilométres de
rails, tandis que la distance géoméirique est de 660
kilomeétres seulement. La différence est bien plus
grande encore entre les deux dlstances de Parisa
Nice. Par chemin de fer, c’est 1,088 kilométres; & vol
d’oisean, 696, tout juste. Vem,ﬁez avec un curvimétre,
surune bonne carte de France.

(Salut public). D' SIMPLICE. -
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MARSEILLE-ALGER

La uompagme tr&nsatlanthue a inauguré Jeudl un
nouveau service sur Alger. Le départ & eu lieu a
1 heure de I'aprés-midi, en concordance avec Parrivée
du train rapide de Paris. D'ol il suit que le trajet de
Paris & Alger s’est effectué en 45 heures.

Il en sera de méme au retour.

Le paquebot qui partira d’Alger le mardi & 1 heure
arrivera assez a temps & Marseille, le mercredi, pour

correspondre avec le rapide de 6 h. 30 du soir.
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LES BATEALX DE PECHE A VAPEIJR

Le Sémaphore, dans son premier article sur le traité
de navigation italo-frangais, fait ressortir avec raison
que la clause concernant la réciprocité du droit de
péche dans les eaux frangaises par les pecheu;rs italiens
et dans les eaux italiennes pa~ les pécheurs frangals
est tout & 'avantage de I'Italie. Kn présence de la posi-
tion difficile dans laquelle vont se trouver nes pécheurs
de la Méditerranée quand ce traité aura ét¢ ratifié par
les Chambres, il est permis de se demander si 1a trans-
formation du matériel de péche 4 voiles en matériel de
péche & vapeur ne serait pas le seul reméde possible. -
Quand on considére le nombre toujours croissant de
bateaux de péche que l'on construit en Angleterre
pour les Compagnies de pécheries anglaises, belges et
hollandaises, on regrette de ne pas voir ces memes




transformations slopérer dans notre matériel, surtout
dans les poris.de la Méditerranés.

Jai signalé, dans ma chronique du 12 mai, Pachat :

en Angleterre du chalutier & vapeur Marguerite, pour
le port de Dieppe. Voici les principaux bateaux de
péche & vapeur qui ont été lancés ou achevés depuis
cette époque:

Romulus et Remus : longueur 32 m., largeur 6 m. 10,
creux 3 m. 66, puissance 230 chevaux; Dalhousie:
avec une machine & triple expansion ; Tweedale, pour
faire la péche avec des lignes de traine: longueur
18 m. 29, largeur, 5 m. 50, vitesse moyenne 8 nceuds ;
Camenes ; longueur 32 m., largeur 6 m. 12, creux
3 m. 35, machine de 200 chevaux; Lark: longueur
26 m. 51, largeur 6 m. 19, crenx 3 m. 20,machine 30 che-

vaux; Athena, longueur, 22 m. 86, largeur 5 m. 18, dis-

posé pour pécher avec des lignes de traine ; Margaret,
semblable aux bateaux précédemment lancés (pour le

compte d’'une Compagnie Belge ; Catherine et Franco-

Belge : longueur 27 m. 43, largeur 5 m. 79, jauge brute
143 tonnes ; Euphrate, de 28 m. 10 de long sur 5 m. 10
de large et jaugeant 102 tonnes ; le New-Zeland, lancé
le 5 juin et mesurant 34 m. 13 de long sur 5m. 71 de
large, et 3 m. 30 de creux, puissance de machine 250

chevaux ; enfin Y'Electro, chalutier & vapeur semblable |

au Lark et au Linet, venant de faire ses essais le 18
juin: machine de 150 chevaux, vitesse 10 noceuds.
Parmi ces bateaux plusieurssont pourvus de 2 chaluts,
un de chaque bord, rouleaux fixés en dehors des
plats-bords, aux endroits ou le cable du chalut pourrait
se couper, d’une sorte de cage, & l'arriére, pour que la
remorque du chalut ne puisse pas s’engager dans 1'hé-
lice, etc.

Comme on le voit, les pécheurs du Nord transfor-
ment graduellement leur matériel & voile en matériel de
péche & vapeur ; et, comme il est & supposer qu'’ils ne
le font quwavec la certitude d’y trouver leur avantage,
je crois que leur exemple peut étre signalé aux Com-
pagnies des pécheries de la Méditerranée dans le but
de les engager a les imiter, si possible.

CONSTRUCTION EN TOLE EMBOUTIE

La Société anonyme des forges d’Aiseau vient d’éta-
blir diverses constructions métalliques d’une certaine
importance destinées & 'Amérique du Sud.

Ces'batiments n’ont rien de 'aspect raide, monotone
et froid q'évoque naturellement & Pesprit, Vidée des
constructions en fer. :

La tble, élémeni essentiel de ces constructions, as-
souplie sous Yaction de puissants moyens mécani-
ques, y revét les formes les plus variées de Yarchitec-

ture. -

Elles se composent principalement de panneaux en
toles ‘minces emboutis sous des formes & ia fois élé-
gantes et de trés grande résistance, appareillés cornme
les pierres de taille d’un édifice, et assemblés entre
eux, trés solidement, par des moyens qu’il ne nous est
guére possible de décrire, mais qui, & 'examen, pa-

La disposition de ces panneaux produit, aussi bien
& Pintérieur qu’a Pextéreur des batiments, une orne-
mentation naturelle parfaitement suffisante. Il faut
réellement avoir vu ces constructions pour se rendre
compl;é”de Peffet agréable gu’elles produisent & Pceil,
de leur solidité et de leur confort.

Sous ce rapport, tous les murs, cloisons, etc., voire
méme, les toitures, sont a double parois séparées par
un matelas d’air et isolées par des éléments mauvais
conducteurs de la chaleur. Des dispositions trés sé-
rieusement étudiées permettent aussi de combattre
efficacement les influences climatériques, ceé qui a été
jusqu’ici un des grands écueils des contructions mé~
talliques.

Sinous ajoutons que le poids de ces batiments est

réduit & des proportions étonnantes, que leur stabilité

ne lsisse rien a désirer, que des constructions igx}por—
tantes de lespéce peuvent éire édifiées et démontées
en guelques. jours par des ouvriers guelconquqs, et
gu’enfin leur prix n'est pas plus élevé que celui des
constructions en bois ou en maconnerie les plus éco-
nomiques, nous en aurons dit suffisamment pour

montrer qu'il pourrait y avoir 14 1a solution d'un vieux
probléme depuis longtemps cherchée et gui ‘est Sus- |
ceptible d’applications nombreuses, notamment & cer- |

taines installations de chemins de fer, tramways, etc..
a des hopitaux, & des constructions industrielles, voire
mame 4 des instailations de villas, etc.

(Le Technologiste.)
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Production directs do oute espbes do métal en une seuls opération

On faisait derniprement, & Blackwal, sur les b?rds de l'a
Tamise, des expériences trés intéressantes. 1l s‘agi5sa1't d'ob.temr
n'importe quel métal, en faisant subir directement au minerai une

seule oppration métqllqrgiquen

Théoriquement, le probléme se présents de la fagon la plus
simiple du monde, et ¢’est un de ceux doni la solution a, depuis
longtemps, été indiquée par la science chimique. Que V'on fasse
vénir au congact du minerai convenablement pulvérisé un courant
de gaz réducteur, de I’hydrogéne et de V'oxyde carbonique,
portés 4 une température trés élevée, on provoquera la décom-
position du minerai en ses constituants; le métal entrera en
fusion et s'écoulera vers la partie inférieure de la masse ;les
métalloides qui leur étaient combinés s'échapperont & Vétat de
gaz ou de vapeur ; quand a la gangue, elle restera & la partie
supérieure du métal en fusion comme unescorie. Mais, en pra-
tique, cette question n’avait pu &ire résolue.

La Gazette commerciale de Pittsburg nous apprend que ces
expériences auraient pleinement réussi, tout au moins pour I'acier,
et quun certain nombre d’échantillons d'acier, fabriqués au
moyen du nouveau procédé, ont été répandus sur la place.

“Ce procédé, qui paralt destiné & révolutionner le monde mé-
tallurgique, consiste d’abord 4 faire subir quelques réparations au
minerai. Le minerai, mélangé de graphite, est ensuite’placé dans
un four de fusion ordinaire, et réduit & basse température en une

masse spongieuse, le phospliore et les autres impuretés étant ¢

¢&liminés dans e laitier. En deux heures, la masse est préte 2
étre retirée. L’ouvrier n’a qu'a attendre que la masse prenne
corps ; il en fait ensuite des loupes qulil retire : ce sont des

masses spongieuses que l'on passe aux squeezers et aux mar-
teaux cingleurs. Aucune autre opération n’est nécessaire, et,

comme résultat, on obtient de I'acier de la meilleure qualité.
R T —

Puri@icaﬂou de toutes matié¢res animales
Par M. PLANTOS-BALNA

Le traitement s'applique & la fois au blanchissage
et & I'épaillage chimique des’laines plus"ou Mmdins
souillées de matiéres étrangeres. Les fibres sont préa-
lablement immergées, durant uelques minutes, dans
une solution de créme de tartre en présence de I'hy-
pochlorite de chaux. oo

Aussitét aprés, la laine est plongée, pendant une
heure environ, dans une cuve remplie d’eau; 4 I'in-
térieur du récipient débouchent quatre tubulures
branchées sur autant de conduites qui aménent de
Facide carbonique, de I'oxygéne, de I'acide sulfu}reu_x
et enfin de I'air atmosphérique sous pression. L'agi-
tation produite au sein du liquide, par les quatre
courants gazeux, facilite la pénéiration et le blanchi-
ment des fibres en méme temps que l'altération des
pailles et autres substances végétales incorporees
dans la laine.

Au sortir du bain, la carbonisation de ces matiéres
étrangéres s'effectue, comme d'ocrdinaire dans une
étuve chauffée & 100 degrés.

"~ Lahlanchiment effeciné dans de semblables con-
ditions a pour avantage d’étre stable et de conserver
aux filaments toute leur souplesse.

{(Moniteur de la teinture).
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VL’ELEGTRIGITE DANS LA NURSERY

Une des plus récentes applications de Pélectricité,
et non des moins originales, est la suivante, dont la
relation nous arrive d’Amérique .. naturellement.

L’inventeur a pensé que ['électricité qui, dans la
famille, fournit déja la lumiére, les signaux et la
force motrice (tournebroche, brosses 4 chaussures,
etc.), devait également rendre des services dans les
soins & donner aux enfants.

Ila donc imaginé un berceau électrique, ou I'élec-
tricité joue un double rodle.

Premiérement, celui de berceuse. A cet effet, le
berceau est suspendu au moyen de deux broches, &
la maniére ordinaire, et porte une ancre en fer qui
est attirée alternativement par deux electro-aimants;
la permutation s’opére 4 chaque contact.

La valeur pratique de 'invention a été, parait-il,
péremptoirement démontrée par ce fait que plusieurs
babys jouissant d’une réputation de braillards abso-
lument incontestée, ont dii rendre les armes aprés

‘quelques instants de séjour dans le berceau ‘élec-

trique.

En second lie, deux fils minces, en cuivre, sont
disposés parallelement dans I'étoffe du matelas, au
bon endroit et en travers, distants d’environ 2 cent.
Tun de Pautre, et communiquant avec les poles d’iine
batterie. En temps ordinaire, le courant ne passe
pas, mais si, par une circonstance sur les suites de
laquelle on nous dispensera @'appuyer, Ia conducti-
bilité de I'étoffe qui sépare les deux fils se trouve
augmentée, une sonnerie entre en branle et fail con-
naitre 'événement. ' ‘

C’est bien le cas de dire qu’aujourd’hui Pélectricité
est mise & toute sauce !

Nous n’étonnerons personne en ajoutant qu'une
compagnie au capital de un million de dollars, The
Electric Cradles Company, s'est constituée aussitdt
a New-York pour I'exploitation de cette géniale in-~
vention. o (Moniteur industriel.)

"LE PHYLLOXERA

Deux vignerons de Carlowitz (Croatie), Vasilie et
Concillics, paraissent avoir trouvé un moyen pratique
de combattre avec succés le phylloxera.Ils ont remar-
qué que les ceps de vigne prés desquels se trouvaient
des tiges de mals n'élaient pas visités par le redou-
table parasite,tandis que‘les autres ceps qui ne présen-
taient par cette particularité périssaient rapidement.
En conséquence, Vasilie et Johann Concillics transplan-
térent du mals auprés des ceps contaminés et ceux-ci
se rétablirent au bout de trés peu de temps. Ce fait
s’expliquerait par la préférence qu'aurait le phylloxera
pour le mais dont la substance est plus tendre. lLe

moyen va étre essayé de toutes parts en Croatie ou le

mais pousse & metveille et our le phylloxera a déja fait
des ravages considérables.
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L’administration que I'Eu...

Voici un des nombreux exemples des chinoiseries

.de la tyrannie paperassiére, dont nous ne sommes que

{rop souvent victimes:

Aux environs de Chambéry, un brave homme voi-
sin d’une forét communale a besoin de six bottes
d'épines pour préserver ses semis de légumes des oi-
seaux pillards. Il demande & les payer {valeur envi-
rons 50 centimes), et écrit a cet effet au garde général.
Le demande doit étre écrite sur papier timbré. Ci: 75
centimes. — Le garde général rédige un rapport sur la
demande, pour déclarer que les six bottes d’épines
peuvent étre enlevées sans nuire 4 la forét. — Il en-
voie ce rapport au maire {la forét est communale). —
Le maire vise le rapport et I'envoie a l'inspecteur. —
L’inspecteur donne son avis, qui est favorable, et
adresse le dossier au conservateur. — Le conserva-
teur I'examine et approuve. Il envoie le tout 4 M. le
préfet. — M. le préfet écrit qu’il autorise et renvois le
dossier au conservateur. — Celui-ci le renvoie & I'ins-
pecteur. — Celui-ci le renvoie au garde général en
Pautorisant & laisser prendre les six fagots d’épines et
informe le percepteur qu’il aura & réclamer 60 cen-
times & I'impétrant. '

Mais, pendant ce temps, les oiseaux ayant mangé
son semis, il n’a plus besoin de ses fagots d’épines.

Quand donc réformera-t-on un systéme aussi’ déplo-
rable, ce qui permetirait en méme temps de faire une
économie sensible sur le budget des fonctions publi-
ques?

Il y a trop de parasites dans le fonctionnarisme'!

(Moriiieis? ‘Géﬁ;éra{),

R IREETED GRNRE C 2ecse:

VARIETE

La fécondité des animaux.

EroS

Une curieuse notice de M. Delaunay, dans la Revue scientifi-
que, nous~donne des stupéfiants détals sur la facondité de cer-
tains animauk., - I c

Chez les .animaux inférieurs, ia fécondité n’a pour ainsi dire
pas de limite : en quarante-deux jours une scule’ paramélie foirr-
nit une descendance de 1,400,000 individus nbuveatrx >« -

M. Pasteur a démontr¢ avec quelle incroyable rapidité se mul-
tiplient les microbes. U '

- Une portée ordinaire de papillons est de 400 ceufs. ¥ne femelle
de termite pond 60 ceufs par minute: Une'reine abeille pond
L N T A SRR Tyt

1 chaque année 6,000 ceufs, :

s i{lne mouche peut produire prés de 800,000 nacuches semblables
elle,

Enfin, la postérité d'un puceron femelle s’¢léve au chiffre fan-
tastique de 45,460,000 & la huitieme génération.

Les poissons pondent des ceufs par centaine de mille. Le hareng,
dont on vante la fécondité, ne produit que 10,000 ceufs, une
carpe 25,000, une perche 380,000, la femelle de l'esturgeon
7,653,200. o ;

La palme reste 4 la morue : 9,350,000 ceufs.

Voila un recensement qui n’a pas da étre facile 4 établir.

Le gérant : P. THOUVEREZ,
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Avantage trés sérieux pour les Pmiix

DEPARTS REGULIERS DE SAINT-LOUIS TOUS LES DEUX JOURS

CHEMIN DI " FER IECAUVILLE'

construits par 1es ateliers de PRTIT-BOURG (Seine-et-Oise)

LES PLUS GRANDS ATEL!ERS DU MONDE
IR PORTATIFS

A SAINT-LOUIS-DU-RHON

POUR LES CHEMINS D

PUISSANCE PRODUCTION

HOTEL SAINT=LOUIS
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730 ouvriers et
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::.7 permettant au locataire de payer le matériel avec les hénéfices que son emploi

lui procure,

Envoi gratis el franco du catalogue illustré

UNE VOITURE attend les visiteurs les mar 1i ot vendredi 2 I'arrivée du train de
. 20 (garc de Lg on) pour Evry Peht Bomv
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M. Georges BOUC
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3000 jwagons et 150
kilométres de voie

4700 CLIENTS
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pour 44 millions de §
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Déjeuners 4 8 fr. ~— Diners 4 3 r. 30
par mois

R

Pension de famille & & fr. par jour,
_ chambre comprise.

VOITYNMES A VOLONTE

SOCIETE CIVILE '

DES

TERRAINS DU CHEMIN DE FER

Terraing commerciaux et industriels, & droite et & gauche
du chemin de fer, & partir de la gare prousoxre des voyageurs
sur le bassin du pors.

Prix trbs avantagonx, variables d'aprés leur situation,

S’adresser, pour renseignements, 45, place Vendoms, &
Paris, ou, a Port-Saint-Louis, a M. Audibert fils, re-
pr-éscntant de la Compagnie.
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NAVIGATION GENERALE ITALIENAE

Sociétés réunies Florio Rubattino

Service régulier enire Port-Saint-Louis-du-Rhéne et Génes,
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S'adresser pour traiter le frét, 4 M. Ch. Rolland, agent
de la Compagnie, & Port-Saint-Louis-du- Rhone.
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CHARLES ROLLAND
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AGENCE DE BATEAUX A VAPEUR POURTOUS PAYS

. "Consignation de navire a voile et 4 vapeur, En-
treprise d’embarquement et de débarquement.

Vastes terrains et Entrepois pour Marehandises

SOCIETE DES TUYAUX CHAMEROY
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Fondée le 8 Avril 18838, par M, CHAMERQY

P. De SINGLY & C|:
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ET

SUBMERSION DES VIGNES PHYLLOXRREES

BARBAN ET DAHER

A PORT-SAINT-LOU!S-DU-RHORE
Maison principale 2 Marseille, 10, Rue Breteuil
Transports maritimes, 'conmgnatxons de na-

vires & vapeur et & -voiles, embarquements ot
débzu que ments.

COM PAGNIE

PORT SAIP&T-LOUIS-DU-RHONE

Socigté anonyme au capital de 6,750,000 franes

Terrains bordant le Bhone sur six kilomblres,
Vastes emplacements sur les bords du fleuve,
les quais, e bassin et le chemin de fer,

Location et vente de ferrains i tous prix et
selon toutes combinaisons, d’aprés la sxtuatlon

Grande facilité de payement,

S’adresser, pour renséignements, 45, place
Vendome, 2 Paris; ou a Saint-Louis; a
M. Sistler, représentant de la Compagnie.




