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Le Journal officiel du 26 juin contient un déeretdu!
ministre:des affaires- étrangdres -fixehit pour Pavénir’
le mode de recfutemesi-des chanasliers attaches it
sonsulats. ) V

Nous y voyons que les.éléves diplomés des doolest
supérieures de:coramerce seront admis . &'coneonris
pour les emplois d'éléves chanceliers: 9i- poutroné
ainsi, plus tard, arriver 4. exercer lesfonctions de
consuls.

Cette nouvelle sera. favorsblement: aecueillie per
nos écoles deeoinmerce francaises gu’y puiseront des
nouveaux moiifs pour relever le niveau des études
commereiales: Car, il faut-le dire. & regret, nous soms

_messur:ce point fort en retard. sur I'étranger; ainsi
que le.constate le Séimaphore danslanalyse duneires
marquabie publication intitulée : « Ftude sur log éeo<
les de commerce & 'étranger ».

Les recherches contenues dans: cettepublication nd

~sont pes feujours flattenuses pour notre amour-proprd

national. Il nous.faut reconnaitre que, sur ce terrain -

encore, Allemagne nous est supérieure:. Clest elld
qui compte lc plus d’éeoles commerciales et le plus
d’éleves. L'Allemagnie posstde 59 écoles de commercé
qui ont 7,778 éléves. Les facultésle plus enseignées
générdlement sont : la langue allemands et les lan-
gues étrangéres, I'histoire et la géographie commer<
ciale, la comptabilité, la science du commerce, les
mathématiques appliquées au commerce, I'étude des
changes, les sciences physiques et naturelles, la cali

ligataphie; i dessisy le chant; la gythnastiqde. Dans |

quelquésunes on enseigne aussi la technologie, I’6-
tude des marchandises, '’économie politique.

Les élavds “entrent, au sortld” de ’école primaire;
vers Tage de quatorze ans; la durée moyenne des

étudey st de sing and; ils sont extetniés, contriire-

ment aux éléves des écoles d& commerss francaises,

ce quiest préféiable: Les frais des études gont relati- |

venent: trés dlevey: -

¢ Low ewiphoyés 3¢ eomifierce allemands, dit 1a ' & 4goi bon la musigue? Pourquoi le dessiri? Pour-
Prance, qui ont suivi ces -éeoies soni-généralemerit '

plus instruits que nos compatriotes, parce qu'ils ont
uneplas gradie facilité de développer leirs aptitudes
mrercapiiles parilotnombrd relativement’ considéribie
déeolesde dommerce. ) o

Clest préviséent dans la- supériorité-de leurs em-
Fl’oyé'ss“ ‘qde les Allemands puisént uﬂe‘des;iplus‘ grandes
orce pour la concurrence cofitreg nos produits.

Letuturemployé' allemand apprend, en suivant les
couts -des écoles commerciales, plusieurs langtes,
sty compter des notions comnierciales'que Pemployé
fravicais” 1gnore” complélement. Les élaves dés écoles
st ordifairemient” dew jeunes gans peu fortunés,
n'oiitpag; déste’début, des prétentions exageérées. Les
riégocibniy Savent'ausst' sd fes atideherquand ils ren-

contront’ parm B ided sujets distitiguss, sérieux et

instigitsy: o ‘ )
I'nefait dore pas sele dissitnirter; les eraployés de

corifiertd “allernandd ‘qui sortent de’ ¢ds ddoles sont

nombreti® T ¢e'sont ceux-1a %ﬁf s'expatrient le’ plus fa-
cllément parce qu’ils' connaisserntles langues étraige-
res, ce qui est 4 peu prés indispensable pour deny qui,
veitlent établit ailfeurs que ddns leur’ pays. Par con-

séguent, 'Yécole de comrerce ailtemande encourdge,
dispose ses’ él8ves & émigration’ pay linstiiction-

qielle leur donne; .

Sion‘comipare mainterant Pinstrudtion deé nos em-
ployés francais avec la leur,” on ést for'¢é dé conveénir
deteur grands infépiorite: -

Prefquertousiont recu une'instruction primaird plus

ou! mm&n@dé‘vempgée‘Se?o‘xi»-‘ ‘qu'ils ont passépurie ly-

céo'oumoN; quelguesiuns sont’ des fruits secs'dd Yen-

seignement classtque”’ on e’ trotve ‘Tardnieht ‘qui

connaistsrtsnfisanment uny !;a{zgg ' AtPangerd com-
R

porcisléy satTPestagnel davs te Midi
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PARKTSSANT TOUS LES DIMANCHES

~ Comthant veut-on quavec de pateils £lérnents Pémi-
-gration $8 développe dahs notre pays ; cominent velt-

-fois; geite -ignorance ne nous Duissii pas; parce que
nos clients. de 'exiérieur venaieni chez nous; mais,
depuis qu’ils ont éi¢ visités & domicile parfnos concur-

-des anciens fournisseurs, leurs produils mémes.
Lies aubrel ¢nt avancé, nous avoms  pidtiné sur
_place; or, dans la vie, qui piétine 32 met en retard sur
fés auires. » )

Tandis quo rowt auires, nous restons stationnaires,
“leg duttes waMoms ofi¥ etnboité la pas detrisve VAlle-

mh tar' slatiopnaire, oest devénir réfat-
“dataire. ‘ '
. xLiAutrici - Ait.coromg nous; elle a marché

"6 PaIr avéc

... Dépuis 4ix ans, son ensei-
gnementi oo

31 & pris day propbriions excép-

tionnelies. npie aujourd'bui 62 écoles, posse-
dant 8,14%¢" - ~vatiis - «BBIAIME Y est organisé’
comme en oo.eirague | 188 programmes sont & peu
prés leg me B pri écolessont 4 Ohrudin,
Graz, Linz, Prague, Presiv.. 5, Irieste’el Vienne.

La Belgigue posséde, sii-deksus des athénées ow
I'instruction coramerciale est supérieure. & celle que
Poun donne dans hos lycées spéciaug, tels que Mont-
de<Marsan, un itistitul & Anvers; gui est ¢’ meitleur
type d'établissemeni de ce genre. Cette annde,. il
compte 134 éléves doni 55 étrangers. L'enseignement
cotnprénd quatre langaés étrangéres eri’ déhors de la
langue francaidie ettoltice qui peut-8tFe utiie a un né-
gociany; la durde est de trols anndes. Lis cleves n’y
(son,g, admis %u’aprfas un concours serleux,
© LaHolands est adust efr progrés marqué; olfé =
trois écoles & Amsteram, Enschede’ et Harlem avec
138 éléves tous externes. Le Daneinarck a une école &
Copeuhagus comprensut 75 é1dves. L’iglie cependant
est inférieure 4 lIa France pour l'enseignement com-<
mercial malgré ses cing écoles de Venise, Génes, Bari,
Brescia el Tufin’; mads un-courant intense existe en
faveur de 'organisation d’un enseignement supérieur;
dans quelque temps, cette contrée n’aura rien & envier
& ses voisines: . a
- EaRoumanie; il y a cing écoles situdes : & Bukharest,
Craiova, Galatz, Jassy, Ploiesti. L’enseignement y est
gritis; las elévés sdns ressources regoivent méme une
atocation miensuelle de 40 fr. Le nombre des éléves
est de 869, La Russie s’est appliguée & imiter I'Alle:
magne et v a réussi. Enfin les Etats-Unis dépassent
toutes les auires nations : ils avaient, en 1882, 267
éovles decommerce, avec' un perscennel de 955 pro-
fesseurs el prés de 45,000 éleves.

Ces chiffres ontleur élogquence. Quant & tious, dus-
sions=nous eff rougir, nous arrivons les avant-der-
niers dans cefte statistique commerciale, L'Italie nous
saiive la honte d’arfiver les derniers.

Plus d'un lecteur sourira sans doute en parcourant
la nomenclature des sonnaissances acquises par les

élaves des écoles allemandes. =~ A quoi bon le chant?

| quoi la gymnastique f Pourquoi économie politique ?
Eh, cher monsieur! pour former des jeunes gens {rés

gens qui ne s’'abrutissent pas dans 'encanaillement
' des brasseries et des cafés ; des jeunes gens qui sa-
chent trouver des loisirs en dehors des cartes, du do-
mino et des vices bétes. "
Ces jeunes gens-l1a savent causer, savent se rendre-
“agréables autani qu’utiles; vousles recevez chezvous,

 parce qu'ils sont d’un commerce trés aimable. Ils
peuvent déchiffrer une partiticn de Wagner ou de
_Verdi, jouer une sonate de Beethoven, fredonner une

votre tablg, Et Pemployé franeais, lui, fait sa partie

| aucafé, au bar; ou il valéte dans Pantichambre, en

“attendant que lemiployé étranger lui donne les ordres
du patton.

Ne fera-t-on donc rien contre la torpeur qui nous
étreint 7 Notre enseignement cormercial ne sortira-
t-il pas de cette incurie? Cette question des études
_corhimerciales sera-i-elle digne d’occuper le Congrss
qui S8 réunira le 10 juillet au Tracadéro ¥

La France qui enregistre avec tristesse notre infé-

de vouloir ¢ » Il parait.

oft que la commerce d’éxportation augmente? Autre- | ‘ ,
 Nous recevons la lettre suivante :

rénts, ils ont oublié le chiemin de ‘a France, les noms |

instruits, trés bien élevés, trés aimables; des jeunes '

cher Monsieur, d’abord & I'éiat d’exception, ensuite- & déliberer et & exprimer son opinion sur l'utilité et la

foliede la ¢ Mascotie”, ils sont T:iﬂ S&lO!’I, iiS‘SOﬁt A ‘qwmﬁpmﬁ arré‘é de ”'1\@;‘. 16 Préfet das Bbﬁ(}ha’s_du,

riorité sur ce point, s’écrie ; « Est-il donc si difficile |
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TO, ingénieur ‘ci

I.ES GREVEHES

AP -

S, Lyon, le 40 juillet 1886.
Monsieur le Directeur du journal le. Rhéne,
Vous me permetiréz de vous féliciter de Varticle de voire
journal intitulé « Les Greéves ». ‘
Les idées émises font honneur & l'auteur et devraient étre
prises en considération par nes législateurs. ‘

1l y aurd encore bien & faire pour remédier a la situaiion da

ok trhvailleurs et je trouvé cue jusqu’a présent Pon a bien pew

“fdit,

-Cepéndant, si notie Gouvernsment veut &tré fort, &tre douténu
par tous ces travailleurs qui forment la majorite’ dé note
grand pays la France: #'il veut empécher quiun certain
nombre douvriers qui désespérent d'acquérir quelgques res-
sourees pour leur vieillesse, deviennent anarchistes, il faut qu'il

.s'occupe san3 relard de créer une caisse nationale de retraites

.pour tous citoyens, soit par un impot personnel, s0it par une re-

_tenue obhigatoire faite par les patrons, soit par un impot sur leg
patrons proportionné au nombre d'ouvriers qu'ils occupent ou
“encore par d"autres moyens auxquels je me rallierais;

JFestime que c’est un devoir non seulement pour I'fitat mdis
pouf la Société de venir en aide aux vieillardss

C'est le moyen de combattre anarchie et les révolutigns .

Jeverrais avec plaisir que vous continuiez cetle campagne en
faveur de la création d'une caisge nationaie de retraite.

Agréez, e, o R

. Signé : E. HemmEx,

Adjoint au maire de Lyon, .
Délegut ad VIe arrondisgsemént.

Nous remercions noire honorable correspondant
de sa bienveillante eommunication ei nous y puise-
rons un encouragement nouveau pour continuer a
nous occuper de toutes les questions imféressant la
classe ouvriére, c’est-8-dire: :

A encourager 'épargne ouvriére, leg caisses de se-
cours,-en un mot toute association charitable ou de
prévoyance ayant 'amélioration de l'existerice pour
but, soit qu’il s’agisse de la salubrité et du bien-8tre

_dans le logemeiit ou la création de petites maidons
ouvriéres, soit qu'on se propose de donner le bain et -

et le lavoir 4 bas prix, c’'est-a-dire, 4 des conditions
possibles, la propreté, cette puissance vive, si néces-
saire 4 'homme qui doit travailler. :
Et, d’aufe part, & chercher les moyens de faciliter
les relations par routes et notamment de créer des
trains ouvriers 4 prix réduits, permettant 4 la classe
pauvre de vivre en dehors de I'enceintéde’ Foctroi,
c’est-a-dire de bénificier du grand air, du logement &
bon marché et de produits alimentaires non frelatés.
Autaiit de questions qui intéressent la grande masse
de nos ouvriers,et qui toutes doivent se compléter par

- la création des caisses de retraites pour la vieillesse,

création qui s'impose & ce jour.

LA CHAMBRE oe COMMERCE & MARSEILLE
ET ‘P’O’RT‘~SAINT—L‘OUI&DU—RHONE‘

RO

La Chambre de commerce de Marseille a 6t6 appelés

convenance des voies ferrées a établir entre la gare
de Saint-Louis-du-Rhdne et les quais du port. Une en-~
guéte d’utilité publique avait été ouverte sur cette

Rhone, en date du 8 mai 1886, & 'occasion dela de-
mande de concession présentée par la Compagnie nou-

' vellé du chemin de fer d’Arles 4'Saint-Louis-du Rhéne.

Ala suite d’un rapport présenté par M. E. Biver, la
Chidmbre dé commerce a converti les conclusions de
Yhonorable rapporteur en délibération et en a adressé
une copis & M. le Préfet des Bouches-du-Rhone. ‘

Ellé conclut A la nécessité de I’établissement des
voies férrées sur les quals et ne fait d’objectionsou de
réserves que sur des questions de forme' & propos du
caliler'det chairges proposé: i N

Nous regretiofis que 1s manque d’espdee” noust em-
péche de publier ir exfenso le rematquablérappbrt de




LE RMONE

——— —

M. Biver, et nous nous bornerons & en donner une
courte analyse.

Tout d’abord, le rapport rappelle le principe quia
toujours guidé la Chambre de commerce dans la ques-
tion des voies ferrées des ports, celui du travail libre
sur les quais libres. : _

En spplication de ce principe, elle repousse pour
Port-Saint-Louis-du-Rhéne, comme elle Y'a {sit pour
Marseille, I'idée d’une concession des voies de quai et
Y substitue une simple autorisation donnée a I’éta-
blissement de ces voies. :

De plus, considérant que les voies ferrées ne somt
quele prolongement des gares elles-mémes, ellecon-

* clut que leur emploi ne doit rien cotliter au commerce
et quil 0’y a pas lieu d’établir un tarif supplémentaire
pour leur expleitation.

Le rapport conclut en ces termes : ‘

« Par ces raisons, nous estimons que I'Etat doit au-
toriser 1 Compagnie impétrante & établir le complé-
ment indispensable de sa ligne ferrée, c’est-a-dire &
poser ses voies sur les quais ; mais il doit accorder
cette autorisation & titre révocable et non & titre de
concession, afin de ne pas aliéner son domaine; et
cela avec d’'autant plus de raison que, prochainement
peut-étre, la Compagnie du chemin de fer de Port-de-
Bouc pourra aller jusqu’a Saint-Louis et que, plus
tard, d’autres Compagnies se dirigeant de Cette
pourront avoir également intérét & aller jusqu’au port
Saint-Louis. L'Etat doit aussi refuser la taxe supplé-

“mentaire de P’article 22 du projet de cahier des charges,

laissant ainsi & la Compagnie 'avantage trés appré-
ciable d’étendre la surface de sa gare, sans avoir &
payer cette extension.

« D’une part, ’économie que le commerce trouvera
dans la suppression du tarif supplémentaire proposé
par la Compagnie hatera le développement du trafic
en vue duguel elle a créé son chemin de fer ; tandis

" que, d’autre part, cette économie pourra contribuer &
fournir aux importateurs et aux exportateurs francais.
un moyen de lutter contre leurs concurrents de
Pétranger. » ‘

L’administration supérieure aura & se prononcer
sur les objections soulevées par la Chambre de com-~
merce de Marseille ; nous ne voulons pas insister syr
ce petit coté de la question. *

Ce que nous tenons 4 constater, c’est Pavenir que
Marseille, parl'organe de ses représentants les plus
autorisés, prévoit pour Port-Saint-Louis-du-Rhone.
Elle le considére comme-un grand part de commerce
destiné 4 fournir aux importateurs et exportateurs
francais une arme précieuse dans leur lutte contrela
conecurrence étrangére.

Elle envisage le moment prochain ou les voies fer=-
rées le relieront directement, d'une port & Cetie, de
Pautre & Bouc, et par suite & Marseille méme, le cons-
tituant ainsi la succursale sur le Rhone de nos deux
grands ports francais de la Méditerranée.

C’est & ce double point de vue que nous avons tou-
jours considéré ie role réservé a Port-Saint-Louis-du-
Rhéne et nous sommes toujours efforcés de faire par-
tager notre opinion & tous les industriels et & tous les
commercants. ’

L’appui que nous trouvons aujourd’hui dans la
Chambre de commerce de Marseille est un encourage-
ment précieux & persévérer dans cette voie, etune
preuve que nos efforts p’ont pas été stériles.

Une cause est gagnée quand elle s'est acquis de tels
auxiliaires.

WM
LE CONGRES DE NAVIGATION

Le Congreés de navigation internationale qui vieni de
se réunir & Vienne (Autriche), a émis le voeu qu’il y
avait lieu, pour les administrations européennes com-
pétentes, de rechercher si, lorsqu’'un chemin de fer
existant est arrivé 4 son maximum de trafic possible,
il ne vaut pas mieux recourir &4 la construction d’un

‘canal de navigation intérieure ou maritime.

Le Congrés appuie cette considération sur le faii cer-
tain que 'établissement d’un canal crée de nouveaux
débouchés et fait naitre ainsi de nouveaux transports.

Le Congrés se réunira,en 1887, A Francfort-sur-Mein.

CANAL DU DOUBS A LA SAONE

On exécute en ce moment des travaux considérables
pour Pachévement du canal qui doit relier le Doubs &
la Sadne. Ce canal passe prés de Belfort et traverse,
dans une certaine partie de son tracé, les contreforis
sud-est des montagnes des Vosges. Le sol est trés ac-
cidenté et les grands travaux 8’y rencontrent 4 chaque
pas : écluses, ponts, tranchées énormes, quatre tun-
nels — dont I'un atteint une longueur de 1,500 métres
— enfin un grand mur de barrage destiné & capter vingt
millions de métres cubes d’eau pour servir & 'alimen-
tation du canal.

Co mur a des dimensions vraiment colossales; ony
travaille en ce moment avec activité et son ‘¢tat d’a-
vancement permet de juger ce qu’il seraplus tard.

D'aprés les renseignaments donnés au Constructeur,
ce mur de barrage aura une longueur de 800 metres,
une Apaisseur & la hase de 40 métres ef atteindra en
hauteur 45 métres au-dessus du fond de la vallée. Le
cube des macgonneries atteindra le chiffre vraiment
formidable de deux cents mille metres. Ce sera, certai-
nement, le travail le plus considérable en ce genre
qui ait été exéeutd oy on e T s ey’ ce
jour.

et R GRS R — .

LES CANAUX DERIVES DU RHONE

La convention relative aux canaux dérivés du Rhone
a été signée lundi entre M. Develle, ministre de I'agri-
culture ; M. Christophle, gouverneur du Crédit foncier,
et MM. de Lafarge et Duparchy, représentant la So-
ciété des fondateurs et les Sociétés des études quide-
puis si longtemps s’occupaient de cette question.

Le projet de loi va, dit-on, 8tre déposé sur le bureau
du Sénat. On peut donc espérer que dés la rentrée des
Chambres, concurremment avec I'étude du budget, on
pourra enfin aborder et résoudre ce probléme siimpor-
tant pour nos départements. :

Nous attendens d’avoir le texte de ce projet pour.en
faire une critique compléte et voir notamment si dans
une ceuvre de cette importance, le principe de adjudi-
cation publique sera enfin imposé aux concession-
naires, si toutefois concession il y a, car la nouvelle
ci-dessus, lancée 4 la veille des élections départemen-
tales, nous laisse fort incrédule.

e RED QR R e

LES PONTS DE LYON

Un avis administratif annonce que le 4 aott pro-
chain aura lieu 'adjudication de I'entreprise de la dé-
molition des anciens ponts Morand et Lafayette.

Souhaitons que cette adjudication soit immédiate-
ment suivie de celle des ouvrages définitifs destinés a
remplacer les passerelles provisoires qui, bien que
fort solides, ne soni certainement pas construites
pour résister & une trop longue durée.

e ST @ SR T S S e e

Nos grandes Compagnies-de chemins de fer fran-
cais, qui, disons-le de suite, ne négligent rien pour
apporter dans leurs divers services toutes les amélio-
rations possibles, entreprennent aujourd’hui d’aller

‘étudier 4 Pétranger tous les perfectionnements connus

jusqu’ici.
Voici, en effet, ce qu’on annonce de Copenhague:

« 11 vient d’arriver, ici, vingt ingénieurs francais, chefs de ser-
vice des Compaguies du Nord et de Paris-Lyon-Méditerranée,
qui viennent visiter les lignes et ateliers de nos chemins de fer
de I'Etat. ' i

Ils se metiront en route demain pour la Suisse, ol ils vont
poursuivre leurs investigations techniques.

Ces messieurs se moitrent trés satisfaits de l'accueil charmant

que leur ont fait leurs co!légues danois. »

Nous félicitons las Compagnies du Nord et du Pa-
ris~-Lyon de leur louable initiative, car elles donnent
14 un exemple qui, 4 bien d’auaires points de vue, mé-

“riterait d’étre suivi.

Nous revenons d'une nouvelle excursion. en Italie.
Eb bien1 si le Conseil général du Rhdne ainsi que le
Conseil municipal de Lyon prenaient la peine de dé-
signer parmi leurs membres une mission chargéce
d’aller & Turin, par exemple, examiner sur place le
degré d’avancement de nos voisins sur une série de
questions d’intérél public, ils seraient rapidement
édifiés. | _ '

Ils auraient la prevve que notre ville et le départe-
ment mdme sont ben en retard sur les villes d’ltalie
pour tout ¢e qui touche aux chemins de fer d’intérét
local, aux tramways, au mode d’éclairage, aux ques-
tions d’hygiéne et 1e salubrité publique, etc.

Et nul doute que sur le rapport de cette double
mission bien des afaires municipales ou départemen-
tales qui dorment dans les cartons administratifs ne
recoivent une prompte solution. '

Nous soumetions cette idée 4 nos édiles, qui trou-
veront sans doute un moment pour I'étudier, et au
Conseil général, qui ne va pas tarder 4 inaugurer sa
prochaine session.
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GLACIERE DES ABATTOIRS

Sous ce titre, le Temps, publie linformation sui-
vante : - GRERE

I serait & souhaiter, dans Pintéret hy"glénque de toute la po-
pulation des grandes villes et surtout de la population si inté-
ressante de Paris, que les abattoirs fussent inunis d’un entrepot
frigorifique comme ceux que nous avors vu fonctionner dans
beaucoup de grands centres et notammen: 4 Genéve; les avan-
‘tages qui en découlent sont considérables au point de vue de la
qualité de la viande qui est livrée & )a consommation pendant
les chaleurs de 1'été.

L 'Entrepot frigovifique de Genéve est certainement le modele
du genre ; établi d’aprés les données et sur les plans de M.
Emile Schreeder, architecte spécialiste pour Vapplication du froid
industriel, I’installation de la glaciére des abattoirs de Genéve
et la construction des machines, faite par la Société genevoise
de construction mécanique, répondent & tous les besoins pos-
sibles.

La machine destinée & 1a production du froid a été fournie par
une société francaise, la Compagnie indusirielle des procédés -
Raoul Pictet, dont les appareils sont répandus dans le monde
entier et qui ne laissent rien & désirer au point de vue d'un fonc-
tionnement économique et sans aucun danger.

Les jours d’abatiage, et comme le réglement ie prescrit, aprés
le refroidissement des viandes 4 la température ambiante, elles
sont transportées dans des cases et peuvent y séjourner aussi
longtemps que le client le désire ; il les retrouve toujours belles
et saines, carla ventilation froide qui existe dans les locaux et
la température constante de 4 4 5 degrés en empéchent la dé-
compogition. ’

Avis & nos ¢diles, ainsi qu's la corporativn des maltres bou-
chers, directement intéressée dans la question,

Le Conseil municipal de Lyon puisera, sans
doute, dans la note qui précéde, un argument nou-
veau en faveur de 'établissement des abattoirs au
sud de la vilie.

w~ersonne n’ignore, en effet, que les partisans du
maintien des marchés et abattoirs dans le quartier
de la Gorge-de-Loup font valoir que cet emplace-
ment a, sur celui de la Mouche, d’incontestables
avantages au point de vue de la conservation de la
viande. Or, nous avons déja expliqué que ces avan-
tages seraient largement compensés pdr Pimmense
abondance d’eau qu'un canal de dérivation du
Rhone peut amener dans un abattoir central au sud
de la ville. |

Si, & la facilité- de I'établissement de ce canal,
on ajoute le fonctionnement d'une glaciére des
abattoirs -dans les conditions ci-dessus décrites,
on conviendra que tous les inconvénients que
Yon opposait au choix de I'emplacement. de la Mou-
che disparaissent & peu prés et qu’il n’y a plus qu’s

S

ouvrir la discussion finale pour arriver & une prompte

décision impatiemment attendue

par tous les inté-
ressés. '

R S N TR . N SR o ~w

Ulsation s Tnmondies des grandes vills

M. de Montricher avait proposé a la ville de
Marseille la suppression des dépotoirs et le trans-
port au milieu des terres incultes de la Crau des
immondices de la ville. | '

Le projet a ét¢ ajourné par le Consei! municipal et
a amené son auteur & adresser la lettre suivante :

Marseille, le 5 juiilet 1886.
Monsieur le Maire,

Le Conseil municipal, dans sa séance du 30 juin, a
r')as_sé & l'ordre du jour sur la proposition que j'aieu
Phonneur de lui faire en février dernier : de réléguer
en dehors du territoire les dépois d’immondi ces, en em-
ployant les engrais de Marseille a Ia fertilisation des
terres incultes de la Crau.

_ La décision du Conseil s’appuie sur la régle qu’il S’est
imposée de ne ’copcegier de subventions municipales
que par voie d’adjudication. Malgré des précédents
nombreux et récents, malgré les difficultés et méme 16s

-empéchements absolus que rencontre dans certains

cas Papplication rigoureuse du principe de Padjudica-
th}'}, je déclare que je m’y rallier};is vg’lontiers }J)ourvu
qu il ne servgt pas, en fait, de prétexte au maintien du
statu quo “. La suite desévénements montrera si au
cas particulier ceux de vos honorables collégues qui
ont défen@u le principe de adjudication avec tant d'in-
gx:sp%r:ﬁ c?uoegt %?‘2’ aleur Aintséu sans nul doute, fait le jeu -
onnes i 8 i
deé dépotoirs.p ’ liileressees & la conservation
ependant ces foyers d’infection établis au ¢
quartiers populeux sont condamnés par ?%;?éligg g?ﬁ
bligue (les nombreuses pétitions Jque vous avezrecues
a cet égard le constatent) et par Vopinion de 1a majorité

du Conseil, manifestée 4 plusi i i
1 4 31eurs reprises aill
dans sa derniére séance.” prises allleurs qua

Aussi espére-t-on dans le public que la Ville prendra

- auplus totle parti d'affecter définitivement & la ‘sup-

pression des dépotoirs les crédits que le Conseil muni-
cipal a fait inscrire avec cette destix?ation dans le budget
coggaélt %t qui sor;t restés sans emploi. .

Ja, depuls ie 30 juin, on a vu paratire une ré-
clame timide en faveur de .!’ét;&blissgment, dans la
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banlieue, d’un certain nombre de dépotoirs restreints.

Les puissants dépots d’'immondices de la ville ne se-
valent ainsi assujettis qu'a un léger déplacement. On
voudrait de cette rnaniére inaugurer & Marseille un
régime jugé intolérable & Paris, on infecteraif dix
rmuartiers au lieu de deux ou ‘trois et la ville se trou-
verail au ceutre de cette rose des vents d’'un nouveau

,zenre. Faire mention de cet expédient singulier, c’est

en faire justice du méme coup.

Pour moi, je demeure convaincu que les dépotoirs
¢tant condamnés, il 'y que ‘le transport en Crau des
produits du nettoiement pour purger a tout jamais la
ville des matiéres putrescibles qui y séjournent au
mépris des régles les plus élémentaires de I'hygiene
publique. Telle est d’ailleurs l'opinion de tous ceux
(fui ont examiné 1a question sans parti pris. Telle et
oté aussi Popinion du Conseil, g’il n’avalt été distrait
de tout sxamen par des scupules nés plutdt de faits
récents connus de tous, que d’objeciions de fond qui
d'ailleurs ne se sont pas produites.

Quoi qu’il en soit, le projet que j'alprésenté a la
Ville, sera, j'en ai la confiance, mis 4 exéculion parce
que la solution qu’il comporte est la vraie ; 'ajourne-
ment que lui a fait subir un Conseil municipal dont les
bionorables scrupules s’expliquent d’ailleurs aisément
ne pourrs subsister longtemps, & moihs toutefois que,
malgré lopinion publique, malgré l'avis formel des
hygiénistes, ce Conseil, revenant sur ses opinions, ne
préfére confirmer le droit des dépotoirs & une existence
indéfinie..

Permettez-moi donc, en terminant, M. le Maire, de
réclamer avec énergie Uintroduction, dans le cahier
des charges de la prochaine entreprise du netioclement,
d’une clause prohibant 'usage de tout dépotoir situé

dans la ville ou ‘dans sa banlieue. Ce sera le gage dela |

continuation de la t4che modesie que j'ai entreprise,
tache qui contient un éiément important de 'ezuvre
d’assainissement général commencée par mon pére il
y a quarante ans, et qu’'on tarde trop & achever. Le
projet de transport en Crau des immondices de Mar-
seille est et restera, quoi qu’il advienne, le projet Mon-
tricher; je dois donc a tous ceux qui, en si grand
nombre, m’ont encouragé, je dois ali nom que je porte
Yaffirmation publique de la confiance inébranlable
que je conserve dans le succés de la solution dont je
me suis fait le promoteur, succés que rien ne saurait
empécher de devenir définitif, si le Conseil municipal
ne couvre pas les dépotoirs de sa protection. ) .

Veuillez agréer, Monsieur le Maire, 'sxpression de
ma haute et respectueuse considération.

H. pE MONTRICHER.

L’ajournement du projet de M. Montricher est une |.

chose regrettable, surtout 4 une époque ot Marseille
est périodiquement menacée d’une invasion cho-
lérique. ' ,

A Lyon, ot le projet du chemin de fer de Lyon &
St-Fons par la Vitriolerie peut remplir en partie le
but proposé pour le transport au loin des immondices,
le Conseil municipal s’est trois fois pronoucé en fa-
veur de I'établissement de la ligne. ,

Mais il est vrai qu’il 'y a pas ici de subvention,

‘Aussi peut-on espérer que, dés le mois prochain, le
Conseil général votera ceite concession, qui n'est
plus retardée que par une faible opposition du ser-
vice du Génie au sujet du passage du mur d’enceinte.

CORRESPONDANCE  ANGLAISE

Londres, le 9 juillet 1886,

L’Angleterre toute entidre est occupée de ses élections
ot ce n'est pas avec up mince intérét qu’on enregistre
chaque jour les résultats. Les Gladstoniens, quoique
perdant pas mal de siéges, sont toujours pleins de
conflance dans P'avenir, tandis que les conservateurs
sont presque effrayés des progrés qu'ils font et voici
pourquoi -

Beaucoup d’entre eux, quoique opposés au «Homme
Rule », sont opposés aussi au « Coercion Bill » el ne
veulent pas creuser plus profond le précipice qui
sépare V'Irlande de I’Angleterre. Or, c¢’est & ce « Coer-
sion Bill » quils seront fatalement entrainés si le
Parlement se compose d’une trop forte majorité con-
servatrice appuyant Lord Salisbury. — Et aiors |

Pauvre Paddy n’aura plus qud choisir entre la
soumission, 'émigration ‘ou la révolution. Pour

mon compte personnel, je ne crois pas que ce soit sur
les deux premiéres aiternatives qu’il jette son dévolu;
c’est seulement ce qui fait trembler John Bull conser-

vateur.

*
L 2N

Savez-vous gu'on vient de découvrir prés de Dehir-
el-Bahri (Egypte) deux momies qui, pas d'erreur, ont
4té reconnues pour celles de Rhamses Iet 1L #

1l parait que ces deux personnages, qui vivaient il y
2 quelque chose comme, 3,500 ans, sont dans un état
de conservation parfaite. Rhamses II, dont la royale
momie a été trouvée la premiére, vivait parait-il du
temps de Moise. il régna 67 ans, fut un grand con-
quérant, couvrit PEgypte de temples et decanaux et
mérita, dit I'histoire, d’étre surnommé par son peuple
le « Roi irrigateur ». Tout au moins, c’est ce que dit
M. Gastu Maspero, président des antiquités égyp-

‘tiennes. , _

Les inscriptions et parchemins trouvés & Pintérieur

. mettez, :

des cercueils ne Isissent aucun doute sur I'identité de |
ces deux gentlemen. Leurs papiers sont en régle et |
signés par les grands prétres de P’époque. Aucun
doute n’est possible, les savants sont tous d’accord
sur ce point. Aussi I’Angleterre va-t-elle probablement
inviter ces deux royales conserves a venir tenir com-
pagnie 3 celles du British Muséum.

*
* x

““ Excelsior”, telle est la devise de M. Rojacher, un
Autrichien qui vient de doter IEurope du pilus haut
ohservaloire qui ait été construif jusqu’a ce jour. L’ob-
servatoire de Sonnblick,qui est placé au somrmet de ia
montagne du méme nom, est situé & 3,200 métres au-
dessus du niveau de lamer. II est donc de beaucoup
plus élevé que ses confréres de 'Etna et du Pic-du-
Midi. :

Placé au centre des plus hauts sommets des Alpes
Tyroliennes, 'observatoire élevé par M. Rojacher est
construit en forme de blockhaus flanqué d'une massive
tour en pierre. Le tout fixé au rocher par d’énormes
crampons et cordes métalliques. |

Abrité contre la foudre par 6 paratonnerres, ’obser-
vatoire se compose de deux chambres:une habitée
par le résident attitré et l'autre destinée aux savants
quidésirent aller faire des expériences la-haut — une
chambre d’ami, quoi | _

La tour estpourvue de tous les instruments néces-
saires aux dtudes mdtéorologiques et sera relidée au
monde civilisé par deux téléphones et un télégraphe.

Le résident attitré est un des ouvriers de M. Roja-
cher qui posséde une usine & 1,800 métres en dessous
de I'observatoire. Cet ouvrier suit en ce moment des
cours de minéralogie & Vienne et prendra possession
de son poste, aussitdt son instruction terminée.

En voild un qui sera haut placé!

LAFOND:

—— A D, C ——

Les Machines sans foyer el Iair eomprimé

Nous recevons la lettre suivante :

A Monsieur le Directeur du Rhone, & Lyon,

- Dans votre numéro du 27 juin dernier vous jugez 4 propos
d’stablir une comparaison entre les « locomotives sans foyer » et
les « locomotives & air comprimé », et vous concluez & Vavantage
économique de ce dernier systéme sur le premier.

Permettez-moi de vous faire remarquer l'erreur que vous com-

Il ne faut pas perdre de vue, en effet, que dans leur application
les locomotives sans foyer font un travail plus important que
celui qu'on demande aux moteurs 4 air qui fonctionnent 4 Nan-
tes : 13, les mot2urs mettent en mouvement des trains compre-
nant plusieurs voitures sur des voies particulizrement acciden-
iées ; ici, la force motrice s'exerce ordinairement sir une vollure
aulomobile.

11 en résulte qu'en 1884, la traction a codté O {r. 342 par kilo-
métre-voiture au moyen de l'air comprimé sur les tramways de
Nantes, tandis que la traction faite par les locomotives sans
foyer n’a coilté par kilometre-voiture dans la méme année que
0 fr. 22 sur la higne de Lille-Roubaix, 0 fr. 14 sur les tramways
de Batavia-Kramat, 0 fr. 14 sur la ligne de Rueil-Marly.

Jo"dois ajouter, pour Védification de vos lecteurs, (ue nous
exploitons avec les machines sans foyer 4 raison de 62 Ojg de la
recette brute, tandis qu’a Nantes on exploite 4 91 0jp.

Avec P'air comprimé, tous les frais d’exploiiation par kilométre-
voiture s'élévent & fr. 0,746 par kilométre-voiture. A Lille, &
Batavia, 4 Rueil, ces frais varient de fr. 0,26 & 0,509 seulement.

A Nantes on dépense 7,600 fr. par kilométre pour- Uentretien
de la voie, alors que partout ailleurs, et 4 Lille notamment, Ia
dépense correspondanie ne s'écarte guére de 2,000 fr.

e pourrais dire encore de comhien pése sur Vexploitation des
tramways 4 aiv comprimé, 1'obligation de consacrer & 'usage de
ce systéme des capitaux considérables. Mais je n’insisterai pas
davantage.

Je crois avoir démontré que les machines sans foyer procurent
des avantages marqués sur les moteurs 4 air comprimé. Vous le
reconnaitrez, j'en suis sir.

Je comple sur votre impartialité, Monsieur, pour vous deman-
der 'insertion de cette lettre, et je vous présenie U'assurvance de
mes sentiments distingués. . L. Francq.

Nous donnons volontiers acte & M. Francqg de sa
communication, bien qu'elle goit plutdi une critique
intéressée d’un systéme concurrent qu'une véritable
démonstration. :

Au surplus, nous reviendrons sur cette affaire iors
de Padoption. de la traction mécanique sur nos tram-
ways.’ ’ L ‘

Nul doute qu’a ce moment des expériences compa-
ratives seront faites et si les données de M. Francq
sont reconnues exactes, nous lui voterons volontiers
toute la préférence.

- e PO D s

Endustries mélﬁllu’wgiqn&s en Ntalie

Le consul général de France 4 Turin, aprés avoir
examiné la situation actuelle de I'industrie de la fonte
et du fer en Italie, ainsi que la consommation des
charbons, termine un récent rapport par les conclu-
sions suivantes :

« En résumé, la métallurgie italienne a fait, depuis 20 ans, des
progras remarquables et elle s’affranchit peu 4 peu de l'industrie

étrangeére. Sur ce terrain comme sur tant d’autres, 'activité al-
lemande nous a fait un tort considérable. S'ensuit-il que la place

perdue ne puisss &tre reprise ? Je ne le pense pas,

E’industrie métallurgique fraugaise n'a laissé que de bons sou-
venirs ; fout le monde reconnait ses qualités de solidit¢, de fini,
tandis qu’on se p'aint chaque jour davantage d’autres produits
étrangers.

Que nos industriels baissent un peu les prix du catalogue, qu'ils

alent de bons représentants et ils trouveront en Piémont de sé-
rieux débouchés. »

LES EXPSSITIONS FLOTTANTES

B —

On lit dans le Sémaphore :

¢ Le Comité des Expositions flotlautes ne perd pas
son temps et, dans peu de jours, nous verrons & Mar-
seille le {ransport de 'Etat la « Sarthe » mis A la dis-
position du Comité par le ministre de la marine. Ce
transport, qui est de I'avant-dernier type, se trouve, en
ce moment, en réparation & Toulon; il sera comme
neuf et se prétera admirablement a sa nouvelle desti~
nation. On a changé jusqu’aux chaudiéres. Il sera uti-
lisé dans toutes ses parties par IExposition flottante,
Les deux batieries seront affectées 4 ce qu’on pourrait
appeler la parlie extérieure de 'Exposition, ¢’est-a-dire
aux produils figurant en vitrines ou contenus dans des
tiroirs. Ce sera comme un vaste étalage qui rappellera
les grands magasins de Paris. Un personnel de soixante
& guatre-vingts employés sera préposé & la garde et &
l1a vente des marchandises et, comme la clarté péné-
trant par les hublots pourrait étre insuffisante, 'élec~
tricité éclairera de sa douce lumiére les batteries et le
faux-pont, qui présenteront un coup-d'eeil féerique.
Dans le faux-pont seront rangées les machines, et
dans les cales sera tenu en réserve ie stock des mar-
chandises étalées dans les batteries. Un bar de 30 mé-
tres de long, disposé avec élégance, permettra aux vi-
siteurs et aux achateurs de déguster lesvins des meil-
leurs criis et toutes les liqueurs surfines accompa-
gnées d’un assortiment varié de patisseries et de confl-
series francaises. '

« Tout sera prét 4 bord avant le 1° septembre. L’é-
quipage de la « Sarthe » avec I'état-major, sera pris
dans la marine marchande et comprendra soixante
hommes. L’installation sera faite & Marseille et, quand
le vaisseau coutenant 1'Exposition  flottante aura
s¢journé dans notre port, il ira compléter, au Havre,
son chargement de marchandises en stock et al'éta-
lage. Linstallation et 'aménagement de la « Sarthe »
gont conflés & notre compatriote M. A.-G. Boyé, dont
la compétence est connue. C’est un homme d’initia-
tive qui a étendu nos relations commerciales avec le

Brésil et créé le rapport de notre place avec la Cali-

fornie. :

« La « Sarthe », par ses dimensions et sa structure,
répond trés bien a sa destination nouvelle et il faut
savoir gré & 'amiral Aube de I'empressement gu’il a
mis & seconder les vues patriotiques du Comité des
Expositions flottantes, qui n’aura pasde peine 4 faire .
oublier le « Gottorp », ce petit navire allemand de 250
tonneaux ou les marchandises étaient entassées péle
méle et dont il n’est plus question. »

T

VARIETE

 I'Blectricité dans I'Antiquité

\

Les anciens connaissaient-ils les propriétés de électricitd, les
avaient-ils appliquées dans une mesure guelconque ?

Le Cosmos fournit, & ce sujet, quelques exemples assez curieux:

L’architecte de Sainte-Sophie "de Constantinople, Anthéme de
Tralle, se servait de 1’électricité avec une puissance que nous ne
CONNAlssons pas encoie, ‘

Dans Agathias, de rebus Justini, on peut le voir projeter sur
la maison de Lénon les éclairs et la foudre, et faire usage de la
vapeur comme force motrice pour déplacer un toit tout entier.

Dans V'Histoire wcclésiastique de Sozomeéne, on peut voir
ericore la corporation sacerdotale des Ktrusques, défendant &
coups de tonnerre contre Alaric la ville de l\'}arnia, qui ne fut
pas prise.

Dans Tive-Live et dans Pline, on peut suivre bien plus haut,
4 travers d’anciens annalisies, la trace de la science étrusque, en
ce qui regarde I'électricité seule.

Porsenna opére, sur le terrifoire du Voisinium, la fulmination
d’un animal appartenant & une des espéces éteintes aujourd’hui.

Le barbare romain Tullus Hostilius, fouillant un manuscrit du
sacerdote royal Numa, y trouve quelques fragments de formules
électro dynamiques. Il veut les appliquer, mais, faute de science,
il s’écarte du rite sacré : le tonnerre éclate dans les cieux, et
Tullus Hostilius meurt foudroyé dans son palaisen flammes, .

Dans tous les temples dédiés & Jupiter, & Jevé, & Jou-Evohe,
on cultivait scientifiquement la force électrique,

C’est pourquoi Servius nous dit :

Les anciens n’allumaient pas de feu sur leurs autels, leurs
formules sacrées y faisaient apparaitre le feu du ciel.

Lorsque Pline, d’aprés les anciennes annales étrusques, se sert

des termes : ‘
Impetrare fulmen, cogere fulmen,

n’'est-il pas évident qu'au point. de vue physique ces allocutions
impliquaient V'action de soutirer I'électricité ?

L

Le gérant : P. THOUVEREZ.

Lyon. — Imp. A. PASTEL, petite rue de Cuire. 10.
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'\S’adresser a la direction du journal le RHONE, 4, rue de la Charité, 4 Lyon
| de 9 & 11 heures du matin et de 2 & 5 heures du soir.
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et Carreaux, Boisseaux de cheminée, Wagons, Tuyaux de drainage,
Tuyaux & emwboitement, Briques ereuses: ele. -

" (Adresser les commandes * 8, rue Sala)

Les Tuiles de Sainte-Foy-I’Argentiére sont garanties conire la gelée.
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Services réguliers, rapides et & prix réduiis, sur le Rhidne, la Sasne, la Seine et ley “caritux
du Cenire, de I'Sst et de Bourgogne,
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A Saint-Louis-du-Rhéune, la Compagnie générale sechargs, sur la demande du Commeree,
des, opérations.de débarquembnt -eb de: douana,

S’adresser : & Lyon, 11, Cours Rambawd, o ¢ ‘Saint=Lonis,
d PAgent de la Compagnie.
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TERRA!NS oy CHEMIN DE FER

Terrains commerciaux et industriels, & :droite- et. 4 gauche
du chemin de fer; & partir de-la gare provisoire des voyageurs
sur le basein du port.

Prix frds avantagenx, veriables d’aprbs leur situation.

S'adresser, pour renseignements, 45, place: Vendéme, &
Paris, ou, a Port-Saiat- Louis, a M. Audibert fils, re-
présentant de la Compagnie,

NAVIGATON GENERALE ALBACE

Service régulier antre: Port:Saint-Lovissdu-Rhones et Gones,
Livourne, Naples, Palerme, Messine, Ribosto, Catans, Brin-
disi, Monepoli,
Vemse, Trieste.

Remettra-los:manchandises &  do: Compngnie gimdrle de
Namga.twn, 11,.cours Rambaud., o

S’adresser pour traiter le frét, & M. Ch. Rolland, ‘agent
de la Compagnie, & Port-Salnt-Liouis-du-Bhone: - _

Biscaglie, Molfetta, Barbette, Trhnt: Hari,

LA GAULOISE

65 rue de I'Hbtel-de-Ville, 65.
LYON

RENSEIGNEMENTS COMMERGIATX .

PRETS ET EMPRUNTS

BNEAISSRUENTS BI20G1EIR |

Recouvrements, Confentieux.

TRANSIT GENERAL

CHARLES ROLLAND

Boulevard de la Liberté, 22, Marseille.

Haison, Pori-Saint-Louis-du-Rhdns
AGENGE DE BATEAUX AVAPEURPOURTOUS PAYS

Consignpation. .de navire & voile et 2 vapeur, En-
treprise d’embarquement et de débarquement.

Vastes terrains et Entrepbts pour Marchandises

SOLIETE DS TUYADY CHANEROY

Société en Commandite au Gapital de 1,260,500 fr.

Fondée le 3 Avril 18838, par M. CHAMEROY

. De SINGLY & C*

Ingénieur des Arts et Manufactures

. Sidge social et Usine.: PARJ, 196, rue d'Allemagne, — Succursale et Usine ; ‘LYON, 153,
routelgég Grenoble. — Dépot MARSEILLE, 24 A, au Prado. ,

?@YAWZQ 26l TOLE BV IW‘LWI@

i JOINTS PRECIS

POUR CONDLITES DE GAZ ET D’ EAU

Rrevetes S, . D. G..
POUR IRRIGATIONS:
T,

SUBMERSIOR 283 WM“ PNYL&OX‘I‘“

-lescquais;. |

"BARBAN BT DAEER

| A PORT-SAINT-LOUIS-DU-RHUNE -
Maisen- principaie -2 Marseille,. 40, Rue Bratenil

Transports manitimes; -consigngtions + des na=
vires & vapeur et & voiles, embarqm)mmm et
débarquements.

COMPAGNIE "
d

PORT SAINT-LOUIS-DURHONE

Seeidts anonyme ou expital ds 6,750,000 Tranes ~

oy

Terraias bordant Jo-Ridue. sur- eix. kilombises.
Vast/eaﬂem:ﬁlanmmm sur les bords.du. fleuve,
2 hassin. et le chemin de fer,

Location et vente-de terrains i. tous prix et
selon toutes combinaisons, &' apres ke situation,

Grande-facilitéde payemont,
S'adresser, pour reumseignementsy 4% pluo

| Vindomo; & Péris;- ou: & Ssdmtdsouis,

M. Sittler, représentant de la Compagnie,




