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Le chemin de fer dn mont Blanc. — Conditions
ok climatérigques et météorologiques. — Les trois
T BEE®E  solutions. — Le tracé de la ligne concédée. —

Les hautes études. — Gapital et intérét. — Une nouvelle
cure de montagne.

Lorsqu'en 1787, Villustre physicien SBaussure fit pour la pre-
miére fois avec son guide Balmat Vasecension du mont Blane, le
eélébre savant aurait été bien étonné si quelque ingépieur était
venu lui proposer de gravir, sans fatigue et sans danger,. les som -
mets vertiginenx de I'Alpe géante, & V'aide d'un chemin de fer
électrigue. Mais le temps a marché depuis et ece qui paraissait une
utopie & celte époque s'est transformé aujourd'hui en un projet
prét a éire réalisé.

On concoit que le génie humain, malgré son audace,ne se soit
pas attaqué de prime abord au géant des Alpes. Les pygmeées, guc
noug sommes, ont commencé i attacher leurs rails et leurs cré -
mailléres aux flancs des pics secondaires; d'abord sur les pentes du
Righi jusqu’au terminus situé & 1720 métres d'altitude, puis surle
rocher de Naye dont le sommet s'é¢léve a 1970 métres, sur le
Rithern it 2230 métres et jusqu’au sommet du Gornergrat qui
dépasse 3000 mbtres.

Ce résultat semblait ne devoir pas étre dépassé de longlemps,
mais 'appétit vient en montant; teujours plus haut, felic esi la
devise de I'humanité. La belle Jungfrau, avee sa léle pondrée &
frimas et ses épanles couvertes de son mantelet d'hermine, se
dressait majesiueusement, immaculée, au-dessus des vertes prai-
ries et des pics hérissés des fieches des sapins, dominant la vallée
d'Interlaken. Qui aurait osé penser qu'un jomr arrivzrait o le
hideux serpent ferré viendra:t dérouler ses anueaux sur les blan-
cheurs de la robe de lis et enlacer le corps auguste de la reine des
Alpes. Et cependant cette profanation 8'est accomplie; déja la ligne
entreprise depuis plusieurs années atteint la station de I'Eiger
qui plane & l'altitude de 3167 métres et bientét les wagons vien-
dront émerger sur le glacier qui courenne le front de la Jungfrav,
4 4160 meétres au- dessus du niveau de la mer,

La Jungfrau conquise, ¢’était la derniére étape avant d’aborder
le mont Blane. Scn tour e+t venu aujourd’hui; il s"agit de monter
4 4810 métres maintenaut; co n'est aprés tout que 650 metres de
plus gue pour la Jungfrau.

o

Cependant quand on aberde d: pareilles altitudes on a non sen-
lement & surmonter des difficultés techniques toute spéciales, mais
encore on a i lulter contre les conditions climatériques et météo-
rologiques dont il faut tenir grand compte au point de vue physio-
logique.

Les voyageurs transportés en un temps relativement court, par
un chemin de fer électrique, & 4810 wmélres d'allitude sercot sou-
m’s & des variations de tempéralure et de pression barométrique
considérables. Ces voyageurs se trouveront dans les mémes condi-
tions gqueles ouvriers sortant des caissons a air comprimé. Si

ceux-ci étaient mis brusquement en communication avee l'atmos-
phére extérieure, il en résulterait des troubles graves dans l'orga-
nisme ; il est nécessaire, au contraire, que le passage du milien
comprimé & I'extérieur se fasse d’une maniére lente et progressive
de telle sorte que 'air enfermé dans les organes se metie en équi-
libre de pression avec l'atmosphére, sans ébullition tumualtueuse.

De la station du Kayet, dont la cote est de B30 métres,au som -
met du mont Blane, on g'éléverait de 4230 métres et la pression
barométrigue tomberait de 707 millimétres & 41D, soit un vide de
202 millimélres, .

Il en est de méwme pour la température On admet que V'abais-
sement thermométrique est en moyenne de 0°50 pour 100 métres
d’élévation, sur le versant sud de la montagne ot de 0*60, sur le
versant nord, Ce serait donc unechulede température de 25 degrés
environ que l'on aurait A subir en s'élevant du Fayet au mont
Blanc, On passcrait ainsi de la chaleur estivale au froid hiver-
nal en quelques heures_et, parti le matin de la station inférieure
avec un complet de coutil, il faudra se vétir de drap et de four-
rures ¢n arrivant & midi au sommet du mont Blane, o1 régne en
¢té une lempérature de 8 a 9 degrés au-dessous de zéro,

Ces considérations imposent 'obligation de limiter la vitesse
veriicale ou ascensionnelle de facon & ménager les transitions pour
limiter les chutes horaires de températore et de pression L'expé-
ricnce acquise sur les chemins de fer de montagne permet de fixer
41200 métres & I'heure la vitesse ascensionnelle maximura qui
peut étre aiteinte sans inconvénient pour l'organisme humain.
Dans ces conditions, la chute horaire de température re dépasse
p:s 8 degrés et la dfpression baromdétrique €0 millimétres envi-
rono. _

On vo't qu'avee une pareille vitesse ascensionnelle il faudra
moins de quatre heures pour arriver au sommel du mont Blane,
alors que les inirépides alpinistes qui tenfent l'aventure ct dont
le nombre ne dépasse pasd'ailleurs 2000, a I'heure actuelle, met-
tent géréralement plus de trois jours pour accomplir cette ascen-
sion, au prix de dangers séricux, de fatigues excessives et de
dépenses notables qui ne sont guére inférieures & 250 francs par
personne.

*

Le projet de chemin de fer du mont Blane, n'est plus un projet
en l'air, bien qu'il 'y aurait rien i dire dans la circonstance, ear
il vient de recevoir la conséeralion officielle. Iin effet, un décret du
3 aodt 194, a déelaré 'datilité publique la concession faite par le
Conseil général de la Haute-Savoic d’'une ligne de tramway élee-

trique, ayant son origine inféricure au IFayct et son terminus au

" sommet du mont Blanc.

Lo projet approuvé par le Conseil d’lrat et quiest di & M. Du-
portal, inspecteur général des ponts et chaussées, n’est pas le seul
qui ait été {udié dans le méme but. Si l'on examine, en eflet,
T'orographie de la région francaise du mont Blane, on voit que
le colosse jette dans la direction de la vallée de Sallanches un
éperon gigantesque, formé des sommets successivement étagés du
mont Lachat, du pic des Rognes, de la créte de Téte-Rousse et de
Yaiguille du Gofiter, voizine du dome du méme nom qui précéde
immédiatement le sommet du mont Blane.

Cet éperon qui s’avance jusqu'au Fayet s'étale entre le cours de
I'Arve au nord et la valléde de Bionasset ausud, laquelle est par
courue par le Bonnaut, fougueux torrent qui détermina, en 1892,
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la terrible catastrophe de Saint-Gervais et des hotels du FFayet,
encore présente 4 nos mémoires. Dég lors, trois solutions génd-
rales s'offrent & Pesprit : ou suivre la créte longitudinale de
I'éperon ou s'accrocher aux flanes sud ou nord de la montagne.

La premiére solution a été envisagée en 1895 par M. Issartier,
mais comme il n’est pas possible pratiquement de suivre les den-
telures des pics étagés le long de la eréte, M. Issartier remplagait
ce frajet impraticable par sa projection sur les ordonnées hori-
Zontales et verticales, Le projet comportait done un tunnel presgue
horizontal et un puits de 2000 métres de hauteur.

MM. Joscph et Henri Vallot utilisaient le flane nord de la mon-
tagne ; la Ligne prenait son origine au village des ilouches des-
servi déja par le chemin de fer du Fayet 4 Chamonix, mais aprés
un parcours de 2000 métres A ciel ouvert, il entrait en souterrain
peur n'émerger a lair libre que dans le voisinage du mont
Blane,

'Les auteurs de ces premiers projets n'oubliaient qu'une chose,
¢'est que si l'attraction d'une ascension au mont Blanc consiste,
pour les alpinistes actuels, principalement dans la gloire d’étre
parvenu & la hanteur de 4810 métres, la question se trouve totale-
ment renversée dans le cas de l'ascension funiculaire ou la gloire
disparait pour ne plus laisser place qu'd L'agrément que peut pro-
curer le spectacle grandicse deg paysages alpeslres, tour a tour
riants et verdoyanis, sombres dans leur majesté sauvage, res-
plendissants dans les mireirs de leurs glaciers et la blancheur
éblouissante des neiges éternelles.

S’enfoncer comme une tavpe dans les profondeurs de la terre,
¥ séjourner plusieurs heures sansair et sans lumiére et setrouver
déposé, sans rime ni raison et sans savoir comment, fout & coup,
brulalement, & 4810 métres d'altitude, c'est une perspeclive sur
Jaqueile les actionnaires d’une pareille entreprise ne pourraient
nullement compier pour toucher guelques dividendes sérieux.

*
* ok

La ligne tracée par M. Duportal et concédée A MM. Abel Cou-
vreux et II. Deruad par le Conseil d'itat échappe, dans la mesure
du possible & de semblables eritiques. Blle part de la gare du
chemin de fer P.-L.-M. av Fayet et sc déroule sur la plug grande
partie de son parcours, i ciel ouvert, sur le flane sud de ia mon-
tagne, Elle passe par la station thermale de Saint-Gervais et le
chalet de Bellevue situéd 4 1812 mdétres d'altitude. Elle gagne
ensuite successivement le mont Lachat (2100 métres) ; les Rognes
(2645 métreg); Téte-Rousse (3165 métres) et I'aiguiile du Godter
4 la cote 3840, G'est Ia que doit s’arréter le premier troncon de
la ligne concédée définitivemient. On concoit, en effet, que 'on n’ait
pu terminer les études du premier jet, jusqud I'ultime sommet.
Le développement de la premiére section, du Fayet & laiguille du
Gofiter scra de 18 kil. 400; ce sera déjd un grand pas de fait
puisque la derniére station ne sera plus éloignée que de 4100 mé-
tres du sommet du mont Blane.

Arrivés frais et dispos & ['aiguille du Gofiter par le tramway
électrique, ce ne sera plus qu'un jeu d’enfant pour nos intrépides
alpinistes que de passer du lerminus provisoire au déme daGoliter
et au sommet tant convoité. Les ingénieurs, de leur c6té, pourront
pousser & fond leurs investigations, entre les cotes 3800 et 4800,
pour déierminer le tracé le plus propice jusqu'au sommet et se
livrer ainsi, dans les meilleures conditions possibles, & de hauteg
études, sans contredit.

L’auteur du projet a fixé & 1200 métres i 'heure la vitesse ver-
ticale maximurm, d’aprés les considérations énoncées plus haut. Il
n’admet également que des rampes ne dépassant pas 250 milli-
métres et des rayons de courbures qui ne soient pas inférieurs a
50 méfres,

L.a largenr choisie pour la voie est de 1 métre; il imporie, en

effet, que cette largeur seit appropriée 4 la hauteur des wagons de
2m90 au-dessus des rails, afin d’assurer une stabilité suffisante
contre 'effort du vent qui, dans la montagne, peut atteindre assez
fréquemment 90 kilogrammes par métre carré.

La voie métallique est composée de rails ds 1050 de longueur,
pesant 20 kilométres au métre courant ; chaque rail estfixé sur
douze traverses métalliques. La crémailiére placée au milien de
la voie est forméz de trongons de 3750 de longueur et pése
34 kilogrammes au métre courant.

La construction de la ligne me nécessitera ni T'ouverture de
tranchées profondes ni I'exécution de remblais ¢levés, car le tracé
suit exactement les sinuosités du versant, KElle monte en pente
relativement douce de 100 4 194 millimétres, du Fayet an eol de
Vega,d'oi la voe s'étend ala fois sur les vallées de Bionasset et de
I'Arve; elle contourne, toujours - ciel cuvert, le pic des Rogaes
Jusqu'an dela de la Téte-Rousse, ol elle atteint, 3 3130 métres, la
région des glaciers. Elle entre alors en souterrain, mais le tracé
du tunnel suit la paroi rocheuse, i gquelques métres d'épaisseur
et la galerie est mise en communication avee l'extérieur par de
nombreuses prises d'air latérales, avee balcon, d'ou le spectateur
suspendu pour ainsi dire & la paroi du rocher, embrassera d’un
coup d'ceil le plus splendide panorama qui se puisse voir.

Pour lexploitation journaliére on a formé des t{rains dans cha-
que sens, composés d’une lecomotive éleetrique de 14 tonnes et de
deux voitures'de 4 tonnes chacune, Le train ehargé de quatre-vingts
voyageurs pésera 30 tonnes avec les bagages.

La puissance d’une locomotive sera de 150 chevaux ; les huit
trains simultanés exigeraient dene 1200 chevaux, soit 1500 en y
comprenant I’éclairage et le chauffage. I'n comptant un rendement
de 60 0/0, il faudra donc disposer sur 1'arbre des turbines généra-
trices de 200D chevaux; cetie puissance devra étre portée
3000 unités lorsgue la ligne aura été prolongée jusqu'au terminus
extréme du mont Blane.

e

l.cs dépenses de premier établissement sont évaludes 4 10 mil-
lions, soit 540.000 franes par kilométre, y compris 1'établizsement
del'usine et desinstallations électriques estimé a 1,600.000 franes.
On peut espérer d’aillcurs un trafic suffisant pour rémunérer
amplement le ecapital engazé, si I'on considére que les diverses
exploitations des chemins de fer de montagne, en Suisse notam-
ment, permettent de distribuer en moyenne 50/0 d’intérét et de
dividende aux actionnaires, dans des conditions similaires.

Dans quelgues années, par conséguent, il deviendra baval de
faire Yascension du mont Blane. Devons-nous nous indigner,
comme les vrais fervents de la nature, de cette {ndustrialisalion
des sttes alpestres les plus admirables ? A quoi hon, cela s’appelle
le progrés dont la caractéristique est de ne pouvoir élre arrété.

A touf prendre, cela ne fera qu'un sillon de plus sur les flancs
de la masse aux dimensions éerasantes et, d'ailleurs, les véritables
amoureux do Ja montagne trouveront toujours quelques replis
égards dans les sapins verts cu les roches alpestres pour y fuir
les bruyantes cohortes de Parisiens volages et d"Anglais pharami-
neux qui envahiront la voie ferrée dans tous les sens.

D'auntre part, le tracé de la ligne se préte admirablement bien &

Iinstallation de stations intermédiaires, sans compter celle de -

Saint-Gervais qui est d’avance en plein développement.

On verra done 8'élever des hotels étagds tous les B00 métres, au
chalet de Bellevue, au mont Lachat, au Rognes, i Téte-TRousse,
i T'aiguille du Goliter, jusgu'i I'Hétel Terminus qui pourra s'ap-
peler, plus justement que jamais, 'Hotel du mont Blane.

On verra alors les princes de Ia seience, nos illustres docteurs,
préconiser une nouvelle cure, celle des stations progressivement
ascensionnelles. Elle durera quatre mols, commencera le 1% mai
i Saint-Gervais et se terminera su mont Blane, & raison d'un
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séjour dc deux semaines dans chaque station intermddiaire, de
500 métres ou 500 métres. Tous les elients de nos docteurs devien-
dront anémiques pour se faire ordonner cetle cure merveilleuse;
il ne leur restera plus qu’h se procurer 30,000 francs de rente
pour suivre convenablement I'ordonnance de la IFacalté.

' DARYMON.

<>

NOUVELLE LIGNE DE PARIS A MARSEILLE

La traversée de Lyon,

On préte 4 la Compagnie P.-L.-M. un projel grandiose, dont
Ja réalisation serait le point de départ d’une transformation com-
pléte du régime des cheming de fer et aménerait foreément, en pen
d'années, un changement radical des meeurs et habitudes ac-
tuelles.

L'idée qui germerait, parait-il, au sein de cette administration,
consisterail en I'établissement, aussi prochain que possible, d'une
nouvelle ligne entre Paris et Marseille, ligne ot la traction serait
faite électriquement pour permettre en service conrant des vitesses
inconnues jusqu'a ce jour.

Les essais effeciués récemment ¢n Allemagne ayant permis de
comapter sur la possibilité d'une marche soutenue & lallure de
200 & 220 kiloméires & I'heure, sur des voies d’une stabilité suffi -
sante, et une Compagnie industrielle francaise se proposant de
reprendre ces expériences dans nolre pays pour démontrer que
Yon peut atteindre sans danger Ia vitesse de 250 kiiométres, on
voit toute l'importance qu'aurait, pour les relations d’affaires entre
lea principales villes de Franee, I'{tablistement de Ia nouvelle voie
ferrée du P.-L.-M. si ce projet était réellement snivi,

En ne eomptant que sur 200 kiloméires en 60 minutes, Lyon
serait & 2 h. 1/2 de Paris et cette derniére ville a moins de 4 h. 1,2
des rives de la Méditerranée ! Quelle révolution grosse de consé-
quences! Ii dire que ces trajels pourraient étre encore écour-
tés dans l'avenir aprés les titounements jnévitables qui marquent
les débuts de toute innovation!

Notre ville est d'autant plus intéressée & suivre toul particu-
litrement les étapes que suivra 1'étude du projet de la Compagnie
P.-L.-M., qu’ii pourrait fort bien entrer dans les vues des ingé-
nieurs de ne pas la desservir directement par la nouvelle ligne,
laguelle pourrait étre établie assez loin de nous pour éviter la tra-
versée difflcile de nos collines et de nos riviéres. De la sorte, un
simple embranchemert perpendiculaire & la périphérie nous relie-
rait & la ligne principale Paris-Marseille, ce qui serait, en tout
cas, une complication pour nos councitoyens et déteurnerait de nos
murs une masse importante de visiteurs gue la traversée dircete
inviterait, au contraire, 4 une visite de notre belle cité,

Il ne faut pas oublier, en cffet, que la mise en cxploitation de
celte ligne électrique ou les trains éclairs mettront trois fois moins
de temps qu'awjourd’hui pour parcourir la méme distance, ligne
qui sera trés probablement proiongée au deld de Paris en trois
trongons vers Calais, Bruxelles et Liége, ainsi qu'au dela de Mar-
seille vers Nice (quitte & utiliser, en la transformant, iz voie ac-
toelle sur ¢e dernier parcours), aura pour résultat immédiat un
prodigieux afflux de voyageurs ¢trangers et un acercissement no-
tahle des déplacements de nos concitoyens,

Londres ne sera plus qu'a 4 h. 1,2 de Paris {ou & 3 h. 1/2 si les
Anglais construisaient une ligne électrigque 4 grande vitesse de leur
eapitale i Douvres, en accroissant également 1'allure des paquebots),
4 O heures ou 9 h. 1/2 de Marseille et & 11 heures de Nice, en

- tenant compte des arréts foreés dans les grandes gares.

De Bruxelles, on ira & Paris en 1 h. 3/4, en 6 b. 1/2 4 Mar-
seille et en 8 heures ou 8 h, 1/2 & Nice. Les mémes réductions de
parcours se feront sur la direction Liége (desservant Cologne et
I'Allemagne du Nord) — Namur- Paris-Marseille-Nice.

Ces facilités auront certainement pour conséquence un trafie de
voyageurs intense, pour le plus grand bien de notre pays qui pro-
fitera de cette invasion continueclle aussi bien dans les grandes
villes traversdes que dans le Midi, car, I'habitude étant prise de
ge rendres en hiver aux pays ensoleillés et en été daps nos splen-
dides montagnes alpestres, nul doute gque des stations frégquentes
seront faites dans les cités intéressantes ayant des points d’arrét
foreés pour les trains éelairs,

Done, pour les intéréts primordiaux de Lyon, il faudrait, aussi
bienpour attirerles étrangersque pour faciliter nos concitoyens dans
leurs relations avec la capitale et notre grand port de la Méditer-
ranée, que la nouvelle ligne électrique passat dans la ville méme,
4 Ia gare de Perrache ou i la gare des Brotteaux ou 4 une autre
gare a créer. . .

IExaminens ce qu'il serait possible de faire dans cet ordre
d’idées.

Il ne faul pas oublier que, pour rendre possibles les énormes
vitesses prévues, il sera nécessaire, sinon indispensable, aux abords
d’une grande sgglomération comme la nétre, o se dirigent une
quantité de trains considérable, d’avoir deux voies absolument
distinetes pour la ligne éleetrique, ¢'ést-a-dire que, depuis Saint~
Germain-au-Mont-d’0Or ou Collonges jusqu'd Chasse, les irains
éelairs puissent seuls emprunter d’une fagon exclusive deux voies
paralléles.

Pour réaliser totalement ou en partie ces conditions, trois solu-
tions peuvent étre envisagdes :

1° ILitablissement d'une nouvelle ligne indépendante entre
Saint-Germain-au-Mont-d’Or, point ou se raccorderait la ligne
nouvelle qui rejeindrait Paris & travers le Morvan cu qui se sou-
derait partiellement & 1'ancienne, et Saint-Fons ou Sérézin-Chasse.
Le tracé pourrait venir en contact du réseau actuel 4 la gare de
Perrache cu 4 la gare des Brotteaux ou méme & tout auire point
du parcours permettant les correspondances avee les antres direc-
tions, par exemple & l]a Mouche;

20 Affecter spéeialement et exclusivement la ligne Colicnges-
Saint-Clair 4 ia traction électrigue, ce qui aurait pour conséquence
I'emploi de troncs communs entre Saint-Germain-au-Mont-d’Or
et Collonges et entre Saint-Clair et la Mouche, les tracés en dehors
de ces points, vers Paris et Marseille, pourraient étre compléte-
ment indépendants du réseau actuel;

3° Allecter spéeialement ct exclusivement la ligne de Vaise &
Perrache aux traing électriques en raccordant, pour les trains de
banlieue, la gare de Vaise & la gare Saint-Paul, cette derniére
devenant téle de ligne pour ces petits trains & destination le I'lle-
Barbe-Collonges et le Bourbonnais. Dans cette hypothése, il ¥
aurait encore des trones communs importants qui géneraient la
circulation entre Saint-Germain-au~Mont-d’Or etle tunnel de Vaise
et entre la gare de Perrache et ia Mouche-Saint-Fons-Chasse.

Bien entendu, nous supposons, dans ces trois hypothéses, que
Saint-Germain-au-Mont-d’Or serait le peint d’aboutissement de la
ligne nouvelle « indépendante » qui rejoindrait plus ou moins
directement Daris, et, que laMouche, ou Saint-Fons, ou Sérézin-
Chasgs serait le point de départ de la ligne nouveile indépendanta
sur Marseille,

Etudions séparément les {rois selutions.
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La premiére serait évidemment la plus commode, mais elle exi-
gerait des dépenses trés considérables. Il faudrait un nounveau
tunnel voisin de celul de Saint-Clair et deux nonveaux ponts, un
sur la Sabne en amont de Collonges et un sur le Rhdne & edé de
celui existant si ce dernier ne pouvait éire doublé. Ou bien, on
aurait 4 établir un nouveau tunnel sous Fourviére -avec également
deux nouveaux ponis; dans ce dernier cas, la ligne électrique
rejoindrait et traverserait la gare de Perrache, tandis que dans le
premier elle se relierait plus ou meoins directement & celle des
Brotteaux ou a la gare de la Mouche A transformer comme gare
de correspondance s'il luil fallait contourner Lyon du coté de
Villeurbanne.

La seconde solution aurait pour conséquence la suppression du
passage des trains de marchandises par Saint-Clair, passage qui
se faisait pour décharger les voles principales. Mais il faut dire
que, par suite de la mise prochaine en exploitation du troncon
Lozanme-Grivors, le trafic des marchandises pourra étre reporté en
grande partie sur eette derniére ligne.

Une conséquence de la seconde sclution serait de faire reporter
d la gare des Brotteaux la téte de ligne de la plupart des express
de Lyon-Grenoble, Lyon-Saini-Etienne, Lyon-Bourbonnais et ce,
afin de faciliter les correspondances, On pourrait, d'ailleurs,
installer une gare d'éecliange 4 la Mouche, au triangle de croise-
ment des voies, 8i 'on maintenait Perrache comme téte de ligne
des principzles directions. (La téte de ligue de Saint-lilienne
pourrait élre sans inconvénient aux Brotteaux puisque, de toutes
fagons, les trains pour cetie direction passeraient par Perrache.)

La troisiéme solution serait la moins coliteuse, mais, par conire,
elle serait la moing commode pour 'exploifation, car, & partir de
Saint- Germain-au-Mont-d’Or ou de Collonges, les traing électri-
ques ne pourraient circuler a 200 Lkilométres & Vheure; ils
devraient ralentir, d'ou perte de temps assez appréciable.

(A suivre.) SINED.

e man - it e e —

IaniBrEs Propos

Dans un précédent article!, aprds avoir rappelé quelle dtait
I'étenduc de la profession d'architecte, nous nous élevions contre
Yabandon, par ce dernier, de certaines parties essentiellis de ses
prérogatives, et nous cxposions que le meilleur moyen de réagir
contre cette restriction des devoirs professionnels était, i notre
avis, de créer des cours d'enseignement pratique dans les nouvelles
deoles rigionales d’archifecture.

Noug avons cu, depuis, la double satisfaclion d’apprendre que
ces idées étaient partagées par notre grand confrére parisien (a
Construction moderre, qui leur consacre, dans son numdéro du
28 acGt dernier, un ariicle pleinement approbateur, ¢t qu'elles
étaient aussicelles de I'Administration du Technichum de la ville
de Bierne, en Suisse, ot elles avalent méme déjd reeu un com-
mencement d'application.

Scus le titre : « Lnseignement. Architecture i Bienne », le
Monitteur de U'Indusirie ct de la Construction, de Genéve,
rendant compte des travaox de 'année seolaire 1903-1904 exposés
dans les salles du Technichura, se félicite, en effet « du progros
énorme accompli depuis quelques années et du changement presque
complet survenu dans le mode d'enseignement de la subdivision
d’architecture. »

Et plus loin, il ajoute :

« Dans les classes inférieures, 'enseignement est poussé le plus
possible du e6té pratigue, et pour faciliter aux commencants la

1 Yoir la Construction (yonnaise du 16 acll 104,

compréhension des différentes constructions, on les appelle & rele-
ver celles-ci sur le batiment méme ou sur un modéle fahriqué i
cet effet et & les transcrire ensuite sur le papier. Chaque semaine,
une course a lieu sur les chantiers les plus voisins, cela afin de
rapprocher autant que possible la théorie de la pratique et mettre
les fulurs technicicns an eourant de la surveillance des travaux. »

On nous permeltra de déduire de ced deux-faits, entre autres,
que nos propositions de réformes reposalent sur des idées commu-
nément admises et répondaient 4 des besoins généralement recon-
nus.

(’est encore de la profession d'architecte que nous nous oceu-
perons aujourd’hui, ou, plus exactement, du dipléme professionnel,
Depuis longteraps agitée, cette question du diplome est toujours
tros controversée, car, si elle a de fervents partisans, elle compte
de non moins z8lés détracteurs. Tous sont également ardents 4
défendre leur cause, aussi n'ont-ils réussi jusqu'a ce jour gqu'a
concher sur leurs positions respectives. Ce ne saurait étre une
solution.

La question reste done entiére, et, si nous la reprenons iei, ce
n'est certes pas avee U'intention de rallumer des ardeurs guerriéres
sang doute encore mal éteintes — nous ne nourrissons point d'aussi
noirg desseine — c’est uniquement dans la pensée de rechercher si
les raizons données de part et d'autre, pour ou contre Vinstituiion
du diplome, ne fournissent pas elles-mémes, en écartant ce qu'elles
ont chazune de trop absolu, des indications sufdsantes pour tran -
cher le différend a Ia satisfaction des deux parties belligérantes.

Les partisans d’un titre voient plus spécialement dans cette
création, tont & la foiz une mesure de séeurilé publique et un
moyen de relever le prestige de la profession d’architecte, qui de
Jjour en jour tendrait & disparaitre.

Nous ne croyons pas la profession a ce puint ravalée qu'il faille
Jjeter un cri d’alarme ; nombre d’architectes encore jouissent d’nne
trés grande et trés légitime réputation. Mais il est bien certain que
cette qualité est trop souvent prise par des gens qui n'ont de 'ar-
chitecte que le nom. Inconseients de leur ignorance ils s’aventu-
rent audacicusement & édifler des constructions rarement bien
concues, généralement mal exdeuldes, toujours onéreuses pour le
propriétaire, et ‘gqui trop souvent finissent par une catastrophe,
colitant la vie aux onvriers qui y travaillent,

Et avec cette tendance inconsciente 4 toujours généraliser, la
déconsidération qui atteint ces pseudo-architectes ne laisse pas
que de rejailiiv peu & peu sur la corporation tout entiére.

Il ¥ a i incontestablement un inconvénien! et un réel danger.
Le dipléme pourrait-il y remédier?

Non, répondent ses adversaires, car un parchemin n'a jamais
rien prouvé. D'autre part, il porterail atteinte au principe siheu-
reusement proclamé de la liberté du travail, Nous ne nions point,
ajoutent- ils, qu’il ¥ ait de bons et de wauvais architectes, mais il
appartient au publie de les discerner.

G'est certainement faire trop d'hoaneur au jugement du public,
dont la sagacité, croyons-nous, serait souvent mize en défaut, et
pour cause.

Nous ferons remarquer, d’autre part, que, si le travail a été
déclaré libre, ¢'est sous la réserve expresse que 'intérét qui sat-
tache au maintien de cette liberté ne fit pas lui-méme primé par
d’auntres intéréts d’une importance supérieure, De 1a d’assez nom-
breuses resirictions apportées an prineipe de la liberté du travail.
C'est ainsi notamment, pour ne citer que les exemples compara-
bles, que les professions de médecin, de pharmacien et méme de
dentiste ne sont acceszibles qu'aux personnes munies d'un dipléme,
en raison des intéréts de Phygiéne et de la sécurité publigue.

Ces raisons d'ordre supérieur paraitront sans doute s'imposer
avec autant de foree au regard de l'art de bitir,si 'on veut bien
considérer que des ouvriers peuvent éire tuds, des maisons insa-
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lubres édifiéas par suite de I'impéritie ou de l'incurie de soi-disant
architectes. Le principe de la liberté du travail ne se porterait pas
plus mal, ce nous semble, de cette exception de plus, si justement
motivée par 'intérét général. '

Examinons maintenant gueile serait lanature du titre i décerner,
ot les conditions dans lesquelles il pourrait étre délivré.

D'une fagon générale et, en particulier dans le cas qui nous
oceupe, la valeur des diplémes est assez diversement apprdcide;
alors qu'aux unsg ces tifres ne disent rien qui vaille, pour d’autres,
ils sont synonymes de mérite professionnel. La vérité nous parait
élre entre ces deux opinions contradietoires.

De toute évidence, un titre universitaire ne confere point la
maitrise, etil est bien certain que ceux qui ont & faire choix d'un
avocat, d'un médecin, d'un professeur, par exemple, ne se déter-
minent pas d’aprés son dipléme, Mais si ce dernier prouve peu en
faveur de la capacité professionnelle, il affirme, tout au moins, de
sérieuses études faites avec profit, On conviendra qu'a ce point de
vue il a bien sa valeur,

Toutefois, avee le nouveau régime, le diplome actuellement déli-
vré aux éléves des classes d'architecture del'licole des Beaux-Artsg
de Paris deviendrait manifestement insuffisant. Ce ne serait plus,
en effet, un certificat d'études spéeiales qu’il s'agirait de décerner,
maig un véritable brevet de capacité.

Voiei, au surplus, comme nous le comprendrions,

Il serait institué annuellement, dans chaque région ou grande
ville, un examen auquel seraient admises 4 s¢ prézenter toutes les
personnes, sortant des écoles spéeiales oti non, qui désireraient
embrasser la profession d’archiicete.

Le programme de cet examen, le méme pour toute la France,
porterait sur toutes les connaissances indispensables & I'exercice de
la profession. Il comprendrait teut & la fois des éprenves théori-
ques et des épreuves pratiques, avec des notes d'égale valeur pour
chacunc de ces deux catégories d'épreuves.

Les éléves architectes dipldmés pourraient étre dispensés des
épreuves théoriques.

Le jury d’examen sérait composé de professeurs, d’architectes
et de praticicns spéciaux,

Un titre constatant leurs capacités professionnelles serait délivré
aux candidats qui auraient subi I'examen avec succds.

Nal ne pourrait prendre la gualification d’architecie, ni exercer
cette profession sans éire pourvu du titre de capaeité.

En résumé, la carriére architecturale resterait ouverie a tout
lemonde, sous la seule condition de justificr préalablement gqu'on
est apte a la remplir de fagon satisfaisante, ¢’est-a-dire au mieux
des intéréts généranx et de ceux oppests du propriélaire et des
entrepreneura, gue l'architecte a également mission de respecter
el de défendre.

Ainsi débarrassée des parasites qui I'encombrent et la déconsi-
dérent aujourd'hui, la profession d’architecte recouvrerait bientdt
son ancien prestige, pour le plus grand profit de tous et par-
ticulitrement de I'architecte.

Nous ne pensons pas qu'un tel projet, ou tout autre aralogue,
puisse paraiire révoelutionnaire. lin tout cas, nous venons de dire
ce que Varchitcete gagnerait 4 son adoption, nous ne voyons pas
ce qu’il aurait 4 y perdre.

Hewgl.

InART DES dmm:)ms

— 3UITE —

l.e parc de la Téafe-d'Or contribua pour la plus large part
A la régénération de l'art des jardins et de I'horticuliure en
général dans toute la région, cn mettant & Ia portée de toutes
Ies classes de la Société la faculté de jouir d'un parc superbe

et d’'admirer toutes les ricliesses végétales qui &'y trouvent
réunies.

L'adjonction du jardin Dotanique et des cultures de la
ville rend le parc de la Téte-d"Or excessivernent intéressant
4 divers points de vue: soil comme sujet d'étude pour les
sciences nalurelles, soit encore pour les peintres de fleurs
ot dessinateurs de la Fabrique Iyonnaise, qui peuvent y trou-
ver ample moisson de modeéles ou maotifs de décoration,

Mais le cOté par lequel il hrille du plus vif éclat, c'est
incontestablement dans 'aspect de ses serres monumentales,
s1 remarqguables comme constructions et comme dispositions
intérieures. .

On est vraiment émerveillé, en entrani, & la vue de cette
végatation exotique, aux feuillages si amples et st gracieux,
et l'on se croirait transporté dans quelque site enchanteur
du nouveau monde, en contournant ces tapis de Lycopodes
coupés par des eaux et owhbragés par des végétaux si diffé-
rents de ceux de nos pays: icl, les majestueux palmiers et
les ‘fougéeres arborescenies, avee leurs luxuriantes frondai-
song ; la, le Pandanus délachani de son trone des racines
adventives allant plonger dans le sol comme autant d’étais
pour le soutenir. Plus loin, les Cycas, Bambous et toute une
succession de plantes diverses : grimipantes, aquatiques ou
parasitaires concourent a l'ornementation générale.

Nous ne crovons pas quil existe en France un groupe de
serres produisant un ensemble décoratif plus imposant.

[.og autres serves aux cultures et coliections spéciales, tontes
reconstruites sur un plan d'ensemble, sont également trés
remarguahles et renfernment de hombreuses espéces ou varié-
tés dont chague genre demanderait une monographie spéciale,
gue me comporie pas le sujet de noire étude.

Serait-ce dmetive une opinion subversive aue de demander
a4 PAdminisiration actuelle de la Ville de Lyon d'inscrirve au
moins sur une plague, a 'enirée principale du pare, la date de
sa création el le nom de I'architecte ui en a congu le plan
et dirigé l'exécution.

Ce veeu renseignerait les étrangers, et méme la nouvelle gé-
nération lyonmaise, qui ignorent lorigine du pare.

Il est aussi un embellisserment que nous aimerions voir
apporter au parc; c'est l'établisseinent d'une grotte-cascade
dans Ie genre de celle de Tongechamps au bois de Boulugne.

Le seul point o0 cette cascade pourrait séfablir zst la
poinfe de la grande ile ferminant le lac; elle serait ainsi
adoseée of comme soutenant les terres du rond-peint culmi-
nant on est situé Ie socle dont nous avens déja parlé. Cetie
cascade, située sur une pointe s'avancant en promontoire
vers le lac, offrirait un coup-d'eeli superhe, vue d'un grand
nombre de cotés, et aurait lair d’alimenter 4 elle seule le
lae, I'eeil ne pouvant suivre en effet I'étroit canal d'arrivée
contowrnant l'ile, qui napparait en réalité que comme une
presqulile.

Du rond-point étahli av-dessus de la cascade, on domine-
rait toufe I'étendue du lac, coning du bhaut d'une falaise, et,
en pratiquant quelques légers dégagements d'arhres, on pour-
rait ohtenir de différents cotés de joliy effets de perspective,
en choisissant les plus beaux points de vue.

La difficulté de réalisation de ce projet réside dans les
moyens pratiques dalimenter d'un volume d'can suffisant
une cascade d'assez grande dimension, placée & un hiveau
bhicn supérieur 4 la prise d'eaw du Rhone alimentant actuel-
lement le lac.

Celte difficulté ne seroble pas insurmontable awjourdlui :
le canal de Jonage pourrait parfaitement, par une conduito
speciale prise au-dessus de ses chutes, aliinenter directement
la cascade. Il est certain que si le niveau du sol permetiait
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d'avoir un réservoir en charge derriere la cascade, cela vau-
drait mieux ; mais, & défautde réservoir, on pourrait toujours
régler le déhit en le limitant & certaines heures de la journée.

2° L’Architecte des jardins.

L'art de dessiner et embellir les jardins & obéi au méme
mouvemeni gue les autres branches de lhorticulture et si,
au point de vue comunercial, il n'atteint pas les mémes propor-
tions, cela tient & la nature moins éphémére de ses créa-
tions.

C'est qu'en effet, on ne change pas les dispositions d'un
parc ou dun jardin comme on renocuvelle les planfes dun
magsif ou dune garniture d’appartement ; de 14 nécessaire-
ment un hesvin heaucoup plus limité d'archilecles paysagis-
tes. Ce nowm neus ftant revenu assez souvent sous la plume,
neus allons en dive guelgques mots.

Au déhut du siecle dernier, l'art de dessiner les jardins
n'était peint encore une profession spéeiale. Des amateurs,
des architectes, des peinires méme s'en sont occupés avec suc-
cés, mais plutét par gont particuiier que par profession.

Plus tard, quand queiques pépiniéristes s'en occupant plus
spécialement ge furent créé une certaine renommeée, pour sec
distinguer de leurs confréres, ils prirent la dénomination de
dessinateurs, ou architectes de jardins. Cette désignation
suffisamment prétenticuse ne I'a, parait-il, pas paru assez,
puisgqu'on y a substitué celle « d'archilecte-paysagiste ».

Nous avouons, pour notre part, qu'elle nest vraiment pas
heurcuse, et gue lassemblage de ces deux noms est un har-
barisme au point de vue de 1art!

Qu'est-ce, en effet, que rarchitecture 7 Un art jowissant
d'une certaine latifude de conception, gquant au style, mais
sountis a des regles et formules sur les conditions de pro-
portions, charges, poussées, résistances des matériaux, ete.,
basées sur des données sclentifiques exactes et enseignées
dans les écoles d'architecture ou des heaux-arts.

L’architecture de jardins paysagers ne comporte rien de
semblable ; en dehors des opérations topographiques indis-
pensables pour les levés de plans et le tracé sur le sol, tous
le reste n'est soumis & aucune régle architecturale et ne dé-
pend absolument gue du gott individuel du dessinateur, par
conséquent ne s'enseigne dans aucune école d’architecture.

L'accouplement du mot paysagiste n'est guére plus heurcux.
Si tout le monde connait le peintre-paysagisie, heaucoup igno-
rant encors ce que c'est quun « architecte de paysages » et
sont assez perplexes pour savoir & quel genre hybride il peut
hien appartenir.

I'h bien, l'architecte-paysagisie appartient et appartiendra
toujours a la classe des jardiniers, el personne ne lui appax-
tient avec fant de vérité que le créateur de jardins! c'est-
a-dire que le jordinier-paysagiste, Aussi, nous ne nous expli-
quons pas pourquoi cette profession peése si lourdement a
ceux précisément qui s'y sont fait les plus helles situations.

Au temps ol florissait le style francais, les jarding étaient
généralement dessinés par les arvchitectes de batiments, lo
coté architectural primant le coté horticole. 11 ne saurait en
dtre de mméme pour le style paysager, qui emprunte presque
toute son ornementation au régne végétal et exige, par con-
sérquent, des connaissances ltorticoles indispensables pour
pouvoir choisir et disposer judicieusement les essences végd-
tales, d'aprés les muliiples convenances du sol, dexposition,
d'altitude ou de climat, qui peuvent varier 4 l'infini

Aussi, est-ce de la corporation des jardiniers que sont sor-
tis les paysagistes qui ont obtenu les plus grands sueces.

Le c¢ité artistique n’est pas moins imporiant que le coté

horticole, car les plus heaux végétaux du monde sont loin
de produire tout leur effet si Uart de les grouper suivant
différents aspecls de {ons, d’homegénéité ou d'opposition de
feuillage est mal compris, fe tracé défectueux ou les condi-
tions de perspective mal ohservées.

Ces connaissances mulliples & acquérir exigent une prati-
que assez longue et ne se rencontrent pas toujours réunies
4 un égal degré chez le méme sujet. Les uns excellent a
dresser des plans aux brillanis effets d'ombre et de lumiére
qui captivent le regard — aujourdhiui surfout que fleurif
Findustrie des « peinires en jardins », mais I'exécution ne
répond pas toujours aux séductions de « l'image »,

Drautres, moins habiles coloristes, sont des praticiens pius
consommeés, ot, enire les deux, nous n'hésitons pas 4 donner
la, préférence aux seconds, ear Ie colories n'ajoute rien a la
bonne ou la. mauvaise disposition d'un jardin, pas plus que
les beaux sachets coloriés n'ajoutent 4 la qualité de la graine
quils contiennent,

Toute cette chromolithographie ne sert bien souvent qu'a
dissimuler la. médioerité de I'idée, ou de la marchandise.

(A suivre.) A. ET F. ROUILLARD

CONGRES DES ENTREPRENEURS DE FRANCE A LYON

Du 7 au 9 novembre 1904

La date du Congrés, déeidé parl’Assemblée géndrale de la Fédé-
ration nationale des Chambres syndicales patronales frangaises de
I'Industrie du batiment et des travaux publics, a été définitivement
fixée par le Comité directeur, dans sa derniére séance, aux 7, 8 et
9 novembre prochain.

Le Congrés se réunira & Lyon. Tovtes les Chambres syndicalcs
patronaies et tous les entrepreneurs frangais sont invités a y pren-
dre part. L'ordre du jour provisoire comprend :

Questions légisialives et économiques.

I. Loi sur les retraites; — Loi sur l'invalidité; — Maladies
professionnelles.

1I. Modifications 4 la loi sur les Syndicats professionnels.

11I. Réglementatior ef conditions du travail,

Questions professionnelies.,

IV. Adjudieations; — Gahiers des charges; — Séries de prix.

V. Réglement des mémoires et des décomptes.

VI, Privilége du construcleur.

ASSOCIATION PROVINCIALE DES ARCHITEGTES FRANCAIS
CONCOURS ENTRE ELEVES-ARCIITECTES
HOSPICE CANTONAL

Destiné & recevoir trente vieillards (15 hommes et 15 fem-
mes), dont vingt hospitalisés par le vanton et dix pension-
naires payants.

Cet hospice serait édifié dans un petit chef-lieu de eanton.

Le terrain en facade sur une route nationale fraversant le pays
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aurait la forme indiguée au plan ci-dessous, il serait limité posté-
rieurement par une petite riviére de 6 métres de large.

Les constructions, sans ancun
luxe, comprendraient un bati-
ment principal pourles vieillards
et des Dbitiments séparés pour

- divers services accessoires. Le
W batiment prineipal serait com-
posé d'un rez-de-chaussée, d'un
premier étage et d'un sous-sol.

Au rez-de chaussée seraient
aménagés un vestibule d'entrée,
un bureau, un parloir pouvant
servir aux réunions de la Com-
mission administrative, unesalle
de garde, un chauffoir ou salle
commune pour lez hospitalisés
des deux sexes, un réfectoire,
une salle & manger pour les pen-
sionnpaires payants, deux petits
~ dortoirs de chacun quatre lits

/97 pour les vieillards infirmes ;

%--- 20T ket enfin le service de la cuisine,

Route Nationale économat, magasin, laverie,

¢., des chambres pour la surveillance seront établies 4 proximité
des différents locaux, ainsique les lavabos nécessaires et bains.

Au premier étage deux dortoirs avec lavabos, hommes el fem-
mes,de chacun six lits et le complément des chambres des pension-
naires, teujours avec chambres de surveillance. Lingerie, couture
et repasserie, vestiaire et chaussures.

Des cabinets water-closets seront prévus pour tous les serviees
et établis avec tout le soin possible,

Le sous-sol sera aménagé en caves pour les provisions et le
calorifére. L'emplacement du calorifére devra étre séparé des caves
4 vins, cidre ou biére,

Dans les comblies seront établies les chambres de domestiques.
Les escaliers devront étre étudiés de maniére a permetire un
prompt sauvetage en cas d'incendie,

Les batiments séparés comprendront I'habitation du concierge,
du jardinicr, la buanderie, la salle des morts, avee chambre de
veille, une écurie pour un cheval, une remise pour deux voitures et
une réserve pour les instruments de jardinage.

Les dispositions d’hygiéne les plus récentes devront étre appli-
pliquées tant pour la ventilation etl’aération des piéces que pour
I'évacuation des eaux vannes, I.'eau devra étre distribuée cn grande
zbondanece, :

Le surplug du terrain non occupé par les batiments sera utilisé
partie comme jardin d’agrément pour la promenade et partie
comme potager,

Le rendu comprendra :

- Unplan général a 0=,005 par métre,

Les plans de chaque étage & 0,02 par métre.

Une fagade principale et générale sur la route a 00,01, une fa-
¢ade latérale et une coupe longitudinale du batiment principal &
Om 02,

Détails au gré des concurrents.

U'n mémoire desecriptif des dispositions et matérianx employés.
Les projets devront &tre rendus au plus tard le 1¢ juin 1905,
Blois {Loir-et-Cher) a I'adresse de M. Brau, architeete du depar—

fement,

Pour obtenir le Réglement du Concours, s'adresser & M, Reni:
MARTIN, architecte, secrétaire général de I'Associalion provin-
ciale des Architectes frangais, 57, rue Saint- Patrice 4 Rouen.
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SOCIETE NATIONALE DES ARCHITECTES FRANGAIS

RESULTATS

Le sujet du Concours était : « Un projet de construction d'un
établissement de bhains et d’hydrothérapie dany une ville de
80.000 habitants, un fanbourg ou un arrondissement d’une grande
ville ».

Le jury était composé de neuf membres, dont cing désignés par
la Société Nationale : MM. Fernoux, Christie, Alinot, &, Lefévre,
Marchand, et quatre nommés par les concurrents : MM. Génuys,
Vogt, Beifz et Despeyroux,

Sous la présidence de M. Génuys, avec M. Despeyroux comme
secrétaire rapporteur, le jury a attribué les récompenses sui-
vantes :

{er priz : MM. Bugéne CuautiaT (21 ans) et Mareel Oupin
(22 ans) ; '

2¢ priz : M. Alfred ScHNEIDER (23 ans);

3° priw : M. Jules Pin {24 ans);

4° priz : M. Emmanuel SELoNIER (23 ans) ;

5° priz : M. Charles Raymonp (21 ans) ;

6° prize : M. Bugéne BrrLon (21 ans) ;

1'* mention : M. Marcel Somv {18 ans) ;

<% mention ; M, Albert Derousert (20 ans);

J9° mention : M. Maurice CagmiaT (22 ans)-

N 1 . - %
1, rue Emile.z MPOSTE EN FER FORGE ue) & Lyon.
€-Zola (anciennement rue Saint~Domird

— P

—

JURISPRUDENCE

I. Obligations de faire. — Exécution. — Architecte, — Pou-
voirs du Juge. — Art. 1444 C. C.
II. Jugements et arréts, — Défaut de motifs, — Goneclusions

non répondues.

1. Les termes de UVarlicle 1444 €. C. impliguent, pour les
juges, la faculté dapprécier souverainement si les ouvrages
construils par conlravention & un contrat doivent ow non étre
détruits,

Par suite i spécialement, §'ils constalent que les modifica-
Hons apporiées par un avehitecte dans le mode de construc-
tion du plancher hauwt dune cave, par vapport aur indica-
tions du devis, w'ont causé aucune espéce de préjudice 4 Uim-
meuble ni @ son propriélaire, pour lequel, au contraire, il en
est réulté une économie, ils n'ont pu violer le texte susvisé en




228 LA CONSTRUCTION LYONNAISE

vefusan! dordonner la démolition du plancher Lifigicuxr ef sa
réfection awe fruis de Darchitecle dans les termes du devis,

II. Doit étre cassé Darrét qui laisse sans aucune réponse un
chef spéciul de conclusions (relatif, dans Uespéce, a la resti-
lwtion des plans ef devis).

Cassation partielle, sur ce dernier point, au rapport de M. le
conseiller Fauconneau-Dufresne, sur les plaidoiries de MM.
Chaudé et Morillot, avocats, et conformément aux conclusions
de M. I'avocat général Melcot, d'un arrét de la Cour de Paris,
du 5 juillet 1903, rendu entre M. Boulanger et M, Rohin.

(Arrét du 2 février 1904 --- Chambre civile. DPrésidence de
M. Ballot-Beaupré, premier président.)

{Gazetle des Tribunaur,)
&

AVIS ET REDSEIGNEMEDNTS DIVERS

s
Travaux de la Région.

“# AN, — Les travaux de construction des abatteirs de 7Tré-
vouw vont étre sous pen mis en adjudication.

wge ALLIER. — La ville de VPichy va é&tre dotée d'un nouvel
hétel des postes et télégraphas : 'hbtel Membrun, qui a été aequis
4 cet effet, va subir les travaux nécessaires a cette affectation et
qui feront l'objet d'une adjudication publiquo; le erédit prévu
est de 400.000 franes ; la ville est autorisée & contracter 'emprant
nécessaire. Les travaux devront étre termjnés le 15 mai 4905 au
plus tard.

“# ArpEcHE. — D’importants travaux vont étre entrepris pour
Padduction d'eau potable 4 Privas, dans les quartiers de Mocef,
Jullien, Grattenas et des Trois- Chemins,

“# Garp, — Un nouvel hespice, dont le projet prévoit une
dépense de 71.000 francs, va étre prochairement construit & Beau-
caire. Les travaux seront mis prochainement en adjudication,

wpp HayuTr-LoiRE, — Une somme de 5.100 franecs est affectée,
au Puy, a I'édification dela fontaine Chassaing. et 7.000 francs 4
Vaménagement d’un dortoir au lycée de jeunes filles de la méme
viile,

wgo HauTE-SaoNE. — La censtruction de la rue des Promenades
4 Vesoul comporie 5,135 francs de travaux. — La ville de Gray,

va faire construire une Caisse d’épargne dont les travaux sont éva-
lués a 25.000 francs.

«po I8ERE. — Un crédit de £7.546 franes est affecté a 'améliora-
tion de la canalisation alimentant les quartiers des Posteset &
I'é1ablissement d'une pompe & Vienwie. — La construction d'un
égout a été décidée i arsenal d’Estressin.

wgo JUrA. — Des travauz s'élevant a 62.000 francs, pour la
coustruetion d'une école de garcons seront prochainement adjugés
a Poligny. -~ M. Braud, architeste & Arbois, a présenté un
projet d'adduction d’eau pour la ville de Salins, qui vient d'étre
adopté & l'unanimité par le Conseil municipal et qui s'éléve &
211.000 franes.

up Loire. — Un projet de travaux sera mis & exéeution 4
Saint-Etienne pour la construction d’un aguedue de jonction du
réservoir du Pas-de-Riot & 'aqueduc des Fontaines. — Des répa-
rations sont décidées & I'LKeole normale de Saini-Ktienne, ainsi
qu'a la sous-préfecture et & la gendarmerie de Montbrison,
— Des travaux de voirieimporiants vont étre entrepris a Saint-
Ltienne, ils comportent le prolongement de larue Nord du Lycée,
modifications d’alignement rue de I'Etersité, construction d'égout
rue Bel-Air. Dans la méme ville, des travaux vont étre exceutds
4 I'Hospice et feront V'objet d’adjudications; ils consistent en :

construction d’en pavillon de concierge, évalué 70.000 francs, et
réfeetion du batiment de la Charité évaluée 11.350 francs.

g SAONE-ET-LoIRE. — Des travaux vont étre entrepris, évalués
a 7.600 fr. 73, pour la réfection du batiment de la chapelle de
rhopital de Chalon-sur-Sadne ; et 4 2,700 franes pour la cons-
truetion de cabinets et d'urinoirs 4 I'Ecole de 1'Ouest.

wge Savore, — Des travaux vont étre entrepris, aprés adjudiea-
tion, pour 'adduetion d'eau potable & Doucy-en Tarentaise.

«p VaucrLuse.— ['ancienne chapelle Sdinfe-Garded Avignon va
étre aménagée en bourse du travail. Les travaux néeessaires qui
seront prochainement adjugés sont évalués & 10,000 franes. — La
construction d'un groupe scolaire & Sault a été récemment déeidée;
Texdeution des travaux fera l'objet d'une adjudication dans la
premiére quinzaine de ce Imois.

Distinctions honorifiques.

Le Journal Officiel du 19 septembre publie une liste de nomi-
nations d'ofliciers d’Académie dans laguelie nous relevons les noms
suivants : M. Georges-Anloine Frmrrr, architecte 4 Bourg ;
M. Joseph-Henri-Désiré PARENT, ingénieur ordinaire des Ponts
et Chaussées 2 Macon ; M. Francois-Marie-Agathonze TounnERy,
agent-voyer & Izermore (Ain). '

Rentrée des classes 4 1’Bcole nationale des Beaux-Arts,

La rentrée des clagses de I'Ecole nationale des Beaux-Arts de
Lyon est fixée au lundi 10 octobre 1904, & 8 heures précises du
matin,

La rentrée des cours préparatoires, place Morel, 4, est fixée au
méme jour, 10 octobre, 3 § h. 1/2 du matin.

L’inscription des nouveaux éléves est recue an secrctariat de
I'Eecole des Beauz-Arts (Palais des Arts, place des Terreaux) tous
les jours, & partir du 24 septembre, de 9 &4 11 heures du matin et de
24 4 heures du soir,

Les éléves doivent étre agés de 13 ans pour 'Ecole prépara-
toire et de 14 ans pour I'Ecole des Beaux-Arts proprement dite.

Des épreuves pour 'admission & !'Ecole des Beaux-Arts pro-
proment dite commenceront & 1a rentrée. Elles scront communes
aux éléves de i’Ecole préparatoire et aux jeunes gens qui oat com-
mencé ailleurs I'étede du dessin.

Rentrée des classes aux Ecoles municipales de Dessin,
La rentrée des classes des Ecoles municipales de Dessin, pour
les adultes des deux sexes, aura lieu le mardi 11 octobre, et le
lundi 10 octobre pour le cours municipal de broderie.
ADULTES HOMMES

1° Eeole du Petit-Collége, Mairie du V® arrondissement. Di-
recteur : M. Laurent Gahuzae, architecle. — Les mardis, jeudis et
vendredis, de 8 a4 10 heures du soir.

2° Ecale de la Guillotiére, rue de Vendbme, 320. Directeur ;
M. Dubuisson, architecte — Les mardis, mercredis et vendredis,
de 8 4 10 heures du soir.

3% Kcole des Broteaux, angle des rues ‘T'éte-d’Or et Tronchet.
Directeur : M. A. Duret, architecte, — Les murdis, jeudis et ven-
dredis, de 8 a4 10 heures du soir.

4° Hcole de la Croiz- Rousse, rue Vaucanson, 2 bis, Direc-
teur : M. Repelin, peintre. — Les mardis, jeudis et vendredis, de .
8 & 10 heures du soir.

Les inscriptions, de 3 franes par éléve, seront regues par MM. les
Directeurs, a {'ouverture des cours.

DAMES ET DEMOISELLES

1° Ecole de dessin, au Palais des Arts, rue de I'Hotel-de-Ville.
Directrice : MY Rozier. — Les mardis, jeudis et samedis, de 1 &
4 heures 'hiver, et de 1 3 b heures 1'été.

20 Cours de broderie artistigue, au Palais des Arts, rue de
I’Hbtel-de-Viile. Directeur artistique : M, Repelin, pecintre; pro-
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fesseur technique : M" Gaillard. — Les lundis, mercredis et ven-
drédis, de midi & 4 heures I'hiver; de 1 & B heures I'été.

Les inseriptions sont de B francs par éléve; elles seront reguss
4 I'école par les soins des directrices, 4 'ouverture des cours.

Cours municipal de dessin industriel pour les mécani-
ciens, serruriers, chaudronniers et autres ouvriers
constructeurs, rue Tissot, 6, a Vaise (groupe sco-
laire),

Des cours de dessin géomélrique, de géométrie descriptive et
de perspective appliqués aux dessins de machines, de chaudron-
neris, de serrurerie et autres sont donnés réguliérement, chaque
annéde, d'octobre 4 juillet, le soir, de 8 4 10 heures, irois fois par
semaine.

La rentrée de ces cours est fixée au 10 octobre prochain.

Les cours de la premiere classe (professeur : M. Buis) ont lieu
les lundis, mercredis et vendredis (2¢ et 3° année).

Ceux de Ia seconde classe (professeur: M. Moine) ont lieu les
mardis, jendis et samedis (1™ année).

Les inscriptions sont gratuites,

Le clagsement des éldves nouveaux et anciens pour les deux
classes aura lieu le méme jour, lundi 10 ocfobre, & § heures du
soir.

Pour dtre admis & suivre les cours, 'dge de douze ans e:f
exigé,

Heole spéciale de travaux publics.

La reatrée des cours de U'Externat de I'Ecole spéciale de ‘Tra-
vaux publies, 12, ruec Sommerard, & Par’s, est fixée au lundi
10 octobre, Les examens d'admission auroai lieu du 3 au 8 octobre.

La nouvelle Ecole d'application d'Arcueil, la premiére de ce
genre en ['rance, sera mise en serviee déa la rentrée.

Société d’Agriculture de Lyon.

La Société d’Agriculture, Sciences et Industrie de Lyon
vient de changer de siége social: le local de ses séances et sa
hibliothégue sont actuellement transférés: 30, quai Saint-
Antoine, ol toutes correspondances ef communications devront
lui étre adressies & I'avenir.

La Société d'Agriculture, Histoire naturelle el Arts utiles de
Lyon, fondée en 1761, et la Société des Secicnces industrielles,
fondée en 1862, ont fusionné le 15 décembre 1893 sous la dénomi-
nation de Socidte ' Agriculture, Sciences et Industrie de Lyon,
approuvée par arrdté préfectoral du 28 mars 1894,

Enseignement professionnel du Rhéne.

Les diftérents cours de l'enscignement professionnel du Rhone
pour I'exercice 1904-1905 s'ouvriront le lundi 3 octobre.

Pour tous renseignements s'adresser au seeréiariat de la Société,
1, place des Terreanx, tous les jours non férids, de midi 4 4 heures,

et de 7 heures 4 O 1, 1/2 du soir, et le dimanche de & heures a
midi.

—atfffpe—

DEMANDES EN AUTORISATION DE BATIR
Du 16 au 22 Septembre

LY¢XN

Rue Twurbil, 6. — Immeuble. — Peopr., M, Louia Tauty, — Arch.,
M. Pras.

Chemin de Serin, & la Crofo-Rousse. — Baliment d'usine. — Prop.,
MM. Gillel et fils.

Cours Vitton, enlreles rues Louis-Guérin et du Diorama, — Batiment,
~— Prop., M. Delaigue.
SAINT-ETIENNE

Villeboruf. — Maisons ouvriéres. - Propr., Caisse d’épargne,

Rue Marthonnay, 12. — Maison. — Propr., M, Darne, méme
adresse.

Rue Louis-Blane, 8. -~ Maison. — Propr., M. Joseph Undu, rue
de la Vierge, 6.

Rue de Tardy. — Maisou.— Prop., M. Bernard, méme adresse.

Rue de Champagne, 235, — Maison, — Prop., M. Champagnat,
méme adresee,

Place des Carriéres. —- Maison, ~— Prop., B. Charreiron, méme
adresse. '

Rue Coste, a Dellevue, 3. — Maison, — Prop , M. Swrel, méme
adresse,

Rue Basse-des-Rives, 25. — Prop., M. Dup:¢, grande rue Saii-
Roch, 1.

LISTE DES BREVETS
Concerpant la CONSTRUCTION et 'ARCHITECTURE
Délivres depuis le 18 Décembre 1903
Pour tous reuseignements concernant ces hrevels, s'adresser
a M J. GERMAIN | Ingénieur-LCensecil, succzsseur de
MM. Freypier-Dueneun ef Jamicor, 3f, rue de 'Hotel-de- Ville,

a Lyon,

336125, — 19 octobre 1903. — RENARD. Systéme perfectionné de pou-
tres armdes. .

336135, — 20 octobre 1903, — BrospreL, Perfectionnements apportés
aux sieges des water-closets.

336148. — 6 janvier 1903, -— BLIVET. Nouveaux genres de hourdis
extensibles.

336159, — 23 septembre 1%3. — ScuiLy, Perfectionnements aux

appareils et dispositifs de sauvetage.
336167.-~ 7 oclobre 1903.— KNORRE. Appareil 4 soutirage de liquides.
336189, — 15 octobre 1903, — STEPHAN. Procédé pour 1'élablissement
d’arcs de grande portée pour toitures, ete.
336099, — 17 octobre 1963. — Sociédlé anonyme des Usines du PIED-
SILLE, Systéme de bhouton de serrure.

336246, - - 24 octobre 1903, - - SCHAETZKE, Feuétre & coulisse avec
joinis en iorme de coin.

336284, — 28 octobre 1903. — GILLET. Perfectionnements apporteés
aux constructions démontables.

336285, - - 28 octobre 1903. — Brryier. Perfectionnements aux irap-
pes.

336293, — 20 octobre 1903, - PolRIeR. Planeher fer ot hois.

336365, — 20 octobre 1903, — Brice. Plateau de fondation.

336377.— 31 octobte 1903.— MAROT Procédé et appareil pour lex-
titiction des incendies, la désinfection des locaux gquelcongues
et la destruction des vermines et de tous organismes nuisibles.

336300, — 29 octobre 1903, — KeiLER. PPerfecticunements aux mon-
tures de ridcaux.

336392, — 31 octobre 1903. — NIVERT. 3ystéme d'avertissenr élec-
trique contre le vol, pour portes, fenétres, etc.

336402. — 2 novembre 1903. — MOREAUX. Perfectionnements aux
paumelles dites va-et-vient appliquées aux porles a irois ou
quaire vantaux.

332778, — 21 octobre 1903, - CHARISSL. Premier certificat d’addi-
tion au brevei pris, le £ juin 1903, . pour houton de confact
applicable aux sonneries électriques.

328379, — 31 octobre 1903, — Jrron. Premier certificat d’addition
an brevet prig, le 10 janvier 1903, pour systéme perfectionné
pour maintenir vuverts a un angle guelcongue les vasistas,
fendétres, portes, ctc.

336432, — 17 octobre 1903. — HENN. Averlisseur d'incendie.

336475, — 7 novembre 1903. -- DopBINS, Verres distributeurs de
inmiére pour fenétres.

33G489. — 9 movemhe 1903. — SCHMITT, Siphon d’évier a paroi iaté-
rale démontable.

336524, — 11 novembre 1903, — PRANGEMEIER. Apparcil servant A
I'enleéveinent de la suie des tuyaux de cheminée.

336525, — 11 novembre 1903. — PRaNGEMEIER. Ferineturc de chemi-

Dée.
436550. — 13 novembre 1903. — CossMaxy. Réflecteur 3 lames.
136574, — 19 octobre 1903. — BALTZLEY. Escalier roulant
6583, — Société BunLer fréres. Charpente eu fer pour broveurs
multiples.

336429, — 25 septémnbre 1903, - SMITH. Serrure & combinaison,
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336458. — b novembre 1903. -— Société anonyine des Elablissements
BAUGCHE. Serrure.

336463, — 6 novewmbre 1903, — MaxDROUX. Systéue l'avertisseur
électrigue. )
330547, — 12 novembre 1903. — Prpon. Systéme d'assemblage de

tubes mdtalliques applicable dans la fahrication des jalousies,
fermetures métalliques.

336553. — 13 novembre 1903. — Sociétd HaRLEs ef Cie. Nouveau
gystéme de butoirs & pompe pour portes.

336649, — 12 novembre 1903. — MUIR. Plaque de foudaiion ou e
support.

‘RES_ULTATS DES ADJUDIGATIONS

Aim. —— 18 septembre. — Mairie de Mionnay. — Restauration des écoles
communales. Mont, des travaux, 2.053 fr. 95. Soumissionnaires : M. Dury,
prix du devis. — M. Valée, 2 p, 100. — Adjudic,, M. Savy, a Rillisux, 12 p.
100 de rabais,

Drome, — 18 septembre, — Mairie de Saint-Marcel-les-Valence. —
Agraudissement et cldture du cimetiére. Montant des travaux, 1,532 fr, 29,
Soumissionnaires : MM. Dard Gustave,  p, 100, — Larouziére Jean, 1 p. 100,
— 8ibeud fréves, 2 p, 100. — Adjud., M, Colombet Louis, & Yalence, 3 p.
100 de rabais. .

Jura. — 24 septembre, — Sous-préfecture de Saint-Clauds, — Bois-
d’Amaont, Chemin vicinal ordinaire n- 2, Construction, Montant des travaus,
6,800 fr. Adjud., M. Di Léna Frangois, 4 Morez, 8 p. 100 de rabais,

Loire, — 24 seplembre, — Mairic de Sainé-Etienne, — Pavage de
rues en pavés déchantillon, Rue de I'Eglise. Moutant des travaux, 14.000 fr.
Adjud., M. Milamant, {3, rue d'Annonay, 23 p. 100 de rabais, — Rue d'Urfé,
Montant des travaux, 3.000 fr. Adjud., M. Chauvet, & Bellevue, Saint-Elienne,
22 p. 100 de rabais.

Loire. — 25 septembre, — Muaiérie de Noirétable, — Construction d'un
groupe scolaire. Montant des travausz, 73,471 fr, 70, Soumissionnaires : M,
Perret-Girard, prix du devis. — MM. Adrien Fauché, 1 p. $00. — Petit et
Chatagnor, 3 p. 100, — Dubois, 2 p. 100. — Emonet, 3.p. 100. — Rix, 2 p.
100, — Nénot, 3 p. 100. — Brunel, 1 p. 100. — Georges, 2 p, 100, — Verrier,
3 p. 100, — Bellot, ? p. 100. — Adjudic., M. Gatier, 4 Boén, 4 p. 100 de
rabais,

Ministére de la Guerre, -~ 23 septembre, — Mairie de Lyon. — Chef-
ferie du génie de Lyon. Déplacement et réinslallation de deux cantines et de
deux salles d'escrime au quartier de la Part-Dieu, — {¢r lot. Terrassemenis,
chargements, transports, maconneries, pavages. Mont. des lravaux, 12.200 fr.,
Soumissicnnsires : MM. Lecomte, 24,70 p. 100. — Fauluigue, 22,50 p. 100,
— Richard, 22,20 p, 100. — Andrieux, 22 p. 100, — Brun, 1830 p. 100, —
legros, 18,A0 p. 100. — Bourbon, 18 p. 100. — Védrine, 18 p. 100. — Fau-
ché, 16,10 p. 160. — Pérol, 12,60 p. 100. — Adjud., M. Boursier, 86, rus
Ney, a Lyon, 25,60 p, 100 de rabais. — 2¢ lot, Charpente, menuiserie. Mont.
des travauz, 3.60¢ fr. Soumissionnaires : MM, Lelarge, 13,50 p. 100, — Chau-
vet, 12,20 p. 100. — Lafosse, 10,20 p. 100, — Bernet, 10,40 |, 160. — Fau-
che, 6 p, 1t0. — Maigre, 5 p. 100. — Bourguignon, 4 p. 100. — Adjud.,
M, Richard, 301, rue de Créqui, & Lyon, 19 p. 100 de rabais. — 3¢ lot. Fer-
rounerie, plomberie, zinguerie. Montant des travaux, 2,700 fr. Soumission-
naires : MM. Duret, 14,70 p. 100. — Fauché, 7 p. 100. — Perrou, 6,50 p. 100.
— Adjud , M. Bajard, 44, rue des Remparis-d'Ainay, 4 Lyon, 14,80 p, 100 de
rabais. — 4¢ lot, Platrerie, peinture, vitrerie. Moatant des travauz, 3.50¢ fr.
Soumissionnaires ; MM. Ceratii, 26,10 p. 160. — Pare, 18 p. 100, — Fauché,
16 p. 100. — Juilien, 5 p. 100 — Adjud., M. Lachaud, 37, Grande-Rue de
la Croix-Rousse, & Lyon, 30 p. 100 de rabais,

MISES EN ADJUDIGATION

Rhone, —Lundi 10 octobre, 2 h. 1/2. — Mairie de Lyon.— Services mu-
nicipaux. Service municipal des cultures. Travaux de terrassements 4 exécuter
pendant 'année 1805, évalués a la somme de 2.599 fr,

Lies cahier des charges et bordereau des prix relatlifs auxdits travaux sont
déposés 4 la Mairie de Lyon {Bureau dzs Renseignements),

Rhone, — Lundi 10 cctobre, 3 h. — Mairie de Lyon, — Services mu-
nicipaux. Adjudi-ation des fournitures de fers, téles, oulils et articles de
quincaillerie, nécessuires au service municipal des cultures, pendant les années
1905, 1906, 1907 et 1908, évaluées & Ja somme de 3 000 fr, par an,

Le cabler des charges et hordereau des priz, relalifs auxdits travaux, sout
déposés & la Mairie de Lyon (Bureau des Renseignements).

Rhine. — Samedi 15 cctobre, 2 h. — Préfecture, — Scrvice vicinal,
{er lot. Chemin de grande communication n 7. Canalisation de l'avenue de
la gare d’Ecully-la-Demi-Lune, enlre la route nationale n- ¥ et le chemin
rural n 30, sur la commune de Tassin-la-Demi-Lune. Montant des travaux,
3428 fr. 86. A valoir, 371 fr. 14. Total, 3 500 [r, Cautiounement, 120 v, —
2¢ lot. Ghemin 'iutéréi commuan n- 5. Redressement el raccordement avec la
montée de Cusset, § Villeurbanne, sur une longueur de 350 metres, compre-
nint terrassements, élablissement de la chaussée, des trobloirs et rigoles,
muys et aqueducs, Montant des travauxr, 9,864 fr, 83, A valoir, 835 fr, 11,

Talal, 10,700 fr. Cautionnement, 340 fr. — 3e Joi. Chemin d'intérét commun
n' 7. Gonstruclion d'un égout ovoide de 1 m. 8) de hauteur, sur une lungueur
de 1.269 mdotres, dans la traverse du hourg de Vénissieux. Montant des tra-
vaux, 30,381 fr. 48. A valoir, 2 118 {r. 58, Total, 41.500 tr. Cautionnement,
1.250 v

Les devis et cahier des charges relalifs euxdils fravaux sont déposés a
la préfecture du Rhdne (3o division, 1¢f burcau), on chacun pourra en preu-
dre connaissance tous les jours non {ériés, de ¢ heures du matin & midi et de
2 heures 4 5 heures,

Rhomne. — Vendredi 7 oclobre, 10 h, — Gare de I'Hst de Lyon. — Vente
judiciaire aux enchéres pubiiques par le Mivistére de Me O. Testenvire, courtier
inscrit pres la Bourse de Lyon, dun lot de 5,449 kilos environ fer Feuillard.
Cette vente & lieu 4 la requéte de la Compagnie des Chemins de fer de I'Est
de Lyon couformément a l'arlicle 106 du Code de Commerce et en vertu de
I'ordonnance de M. le Président du Tribunal de commerce de Bourgoin en
date du 29 aolt 1904, enregistrée le 29 achit 1904.

La vente auralieu au complant en un seul lot. L'adjudicataire sera fenu de
prendre de suite livraison de la marchandise. [.es acheteurs pouvant se ren-
dre préalablement compte de la qualité de la marchandise, aucune réclama-
tiou ne sera admise aprés 'adjudication pour quelque cause que ce soit. Faule
par I'acheteur de payer complant et de jrendre livraison de la marchandise
comume il est indiqué & larlicle 2, elle sera revendue immédiatement a la
folle-enchére, 4 ses risques et périls, sans qu'il soit besoin d’'aucune formalite
judiciaire. Les frais d'enchére 4 raison de 3 p. 100 seront & la charge de
l'acheteur.

Pour renseignemenls s’adresser 4 Me Oclave Testencire, courlier inscrit,
demeurant, 29, rue Puits-Gaillot.

Ain. — Samedi & octobre, 10 h. — Afairic de Rignat. — Réfection de
la canalisaltion. Mentani des travaux, 7.285 fr. 12, Cautionnement, 350 fr.

Renseignements & la mairie ou dans les bureaux de M, Abel Rochet, archi-
tecte diplomé & Boury, ’

Ain, — Dimanche 16 octobre, 10 h. — Mairie de Domsure. — Construc-
tion d’'un magasin de pompe & incendie avec logement du gardien Montant
des travaux, 5,994 fr. 57. Cautionnement, 300 fr,

Benseignements & la mairie ou dans les bureaux de M, F. Coppé, archi-
tecle & Boury.

Ain, — Dimanche 23 oclobre, 9 h. — Mairie de Ceyzériat. — BRail &
ferme de la earriére communale e Ghenaval, pour uue durée de neuf années.
Mise & prix, 500 francs.

Renseignements 4 la mairie.

Allier. —— Dimanche 9 octobre, 3 h. — Hdtel de wville de Commentry,
— Recounstruction d'un barrage sur fe ruissean « le Banny », La dépense
est ¢valude & la somme de 441.013 fr. 32, non compris la somme & valoir
pour travaux imprévus.- Le cautionnement provisoire est fixé & 10.000 fr, of
sera payé le jour de l'adjudication. Le cautionnement définitif sera de
30,000 fr, et devra élre acquilté aussitdt aprés I'approbation du procés-verhal
de 'adjudication,

Les certificats de capacité prévus 4 l'article 3 des clauses et conditions,
devront élre présenlés huit jours au moins avant Vadjudication & M, Doerr,
ingénieur en chef des ponts et chanssées, 4 Moulms, qui les visera & titre de
communication, Ces certificats, qui seront accompagnés d'une note indiguant
les travaux exécutds par les soumissionnaires depuis qu'ils ont été déliveés,
devroul s'appliquer & des travaux ayant le caractére de travaux publics,
n'ayant pas plus de trois ans de date au moment de "adjudication, et parmi
lesquels figurera au moins une entreprise, danslaquelle sera entré, pour une
romme au moins égale d la moitid du montent dy détail estimatif du
présent projet, un ouvrage d'art en maconnerie (barrage, viaduc, réser-
voir, etc.), de difficulté comparable 4 celle du barrage 4 exécuter,

Tout certificat qui ne s*appliquerait qu'a des lravaux de terrassemenl cu 4
des travanz comportant des ouvrages d'art de woindre importance que celle
ci-dessus définie, ou 4 des enfreprises dout l'importance cumulée remplirait
la conditicn ei-dessus définie, mais dont I'une d'elles au moins ne la rempli-
rait pas, sera insuffisant pour permetire admission de son litulaire 4 l'adju-
dication. La date du certifical ne devra pas étre antérienre de plus de trois
mois & la date qui sera fixée pour I'adjudication,

Toules les piéces du projet sent déposées au secréiariat de la mairie o on
peut en prendre connaissance.

Allier. — Dimanche ¢ octobre, 10 . — Mairie de Saint- Powrgain-sur-
Sioule, — Travaux d'agrandissement et d'appropriation a 'hdpital-hospice de
Saint-Pourgain, -— {er lot, Magonneries, Montant des travaux, 9.500 {r. Cau-
tionnement, 300 [r. — 2¢ Jot. Charpentes, couverture, piomberie. Montant des
travaux, 7.600 fr. Caulionnement, 280 fr. — 3¢ Jot. Menuiserie, quincaillerie.
Montant des travaux, 5.400 fr. Cautionnement, 180 fr. — 4¢ lot, Platrerie,
peinture. Montant des travanx, 6,750 fr. Cautionnement, 200 fr, Montant {otal,
20,250 fr. Chaque enirepreneur devra présenter un cerlificat visé par 'archi-
tecte, auleur du projet, M. Besson, demeurant 4 Moulins.

On peuat prendre connaissance des pieces du projef, au secrélariat de la
mairie de Saint-Pourcain, lous les jours, excepté les dimanches et jours fériés
de 9 & 11 heures du matin et de 1 & 4 heures du soir. '

Doubs. — Mercredi 12 octobre, 10 h. — Préfecture, — 1° lol. Chemin
de grande communication n' 15. Redressement de la parlie comprise entre
leg p. k. 23.753 et 23.922, lieu dit « & Sanle » au territoire d’Hlernoz, Auteur

. projet, le Nervice vicinal, Montant des travaux, 2.482 fr, 83. Caulionne-

ment, 100 fr. —~ 2° jot. Labergement-du-Navois, Gonstruction du clhemin
rural dit du « Mont Serin », Auteur du projet, le service vicinal. Moutant des
travaux, 7.705 fr. 3. Cautionnement, 280 fr., — 3¢ job Busy. Construciion
d'un réservoir, établissement de conduites d’ean et de bornes-fontaines. Au-
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feur du projet, le Service hydrauligqie. Monfant des {ravanx, 21,789 fr. 43,
Cautionnement, 720 {r. — 4e lol. Vaux-les-Prés, Conslruclion d'un laveir cou-
vert. Auteur du projet, M. Métin, architecte A Besangon. Montant des tra-
vaux, 4.736 fr. 66. Cautionnement, 155 fr. — Se Joi. Devecey. Réfeclion du
clocher et reconstruction du beflrol. Auteur du projet, M. Boubterin, archi-
tecte, & Besangon. dMonbant des travaux, 674 fr. 10. Cantionnement, 25 fr. —
e lol. Serre-les-Sapine. Réparations aux baiiments communaux et consirue—
tion &'une citerne, Auteur du projel, M. Boullerin, architecle, 4 Besancon,
Montant des travaux, 3.935 fr. 80, Cautlonnement, 130 {r.

On pourra prendre connaissance des projets, des clauses et conditions du
cahier des charges, o la préleclure (2¢ division), tous les jours, de 8 heures 4
widi et de 2 heures & § heures, saul les jour: fériés. L'adjudicutaire paiera
complant les droite de timbre, d'enregistrement ef autres frais relatifs a
I'adjudication,

Doubs. — Vendredi 14 octulre, 10 h. 1/2. — Sous-piéfecture de Bawmne-
ies-Dames, — Entretien des routes nationales de 19054 1909,

Renseignements & la sous-préleclure,

Doubs. — Mardi 18 octobre, 11 h. — Sous-préfecture de Montbélinrd:
— Entretien des roules nationales de 1905 & 1909,

Renseignements 4 la sous-préfecture,

- Doubs. — Mardi 25 octobre, 10 h. 1/2. — Sous-préfecture de Pontar-
lier. — Entretien des routes nationales de 1905 & {929,

Renseignements i la sous-préfecture,

DPonubs. — Mardi 25 octobre, 2 h. 1/2. — Préfecture. — Enirelien des
routes nationales pendant ies années {£03 a 1504,

Visa pour I'entretien des pavés, huit jours avaul l'adjudication, par M. Mouret,
ingdoieur en chel des pounls et chaussées, rue du Perron, 22, & Besancon,

Renseignements a la préfecture, 2° division, ef dans les hureausz des ingé-
nieurs ordinaires, 4 Besaucon.

Koire. — I'rochainement. — Préfeeture. — Construction dun barrage
mobile sur la Loive &4 Roanue. — 1¢" Jol. Terrassement, Moontant des trdvaus,
70,480 fr, 64. — 2¢ lot. Magonnerie. Moutant des travanx, 831.200 tr. 37, —
3e lot. Charpente, menuiserie, Montaut des travaux, 58.54% ir. 69. — 42 lot.
Métaux. Monlant des travaux, 84 236 fr,. 58. A valoir, 105,738 fir, 72. Caulion.
nement provisoire, 18.000 fr., définitif, 36.000 fr.

Renseignements a la préfeclure. -

Sudne-ct-Loire. — Dimanche ¢ octobre, 10 h, — Mairie de Charolles.
— Reconstruction de I'escalier de la place du Marché. Montant des (ravaux,
2000 fr. Cautiounement, 150 {r. Reuseignements 4 la mairie.

Sadne-et-Loire. — Jeudl 13 cetobre, 2 h, — Sous-prefecture de Chalon-
sur-Saine, — Fravaux sur chemins de gravde communication, Givey, Ghe-
min de grande communication n- T2, Gonstruetion de trotloirs et demi-cani-
veaus ; établissement de chaussde en pavés de grés, entre le chemin vicinal
ordinairve n- 19 et le chemin de grande communtcation n* §9, sur 311 m. 80,
Montant des travaux, 5.006 fr, 40. A valoir, 393 {r. 60, Total, 5. 00 fr. Cau-
ticunement, 1€0 fr. Frais, 60 fr. )

Yisa, huit jours avant [adjudication, par M. Parisel, ingénieur a Chalan,
rue aux Favres. Dépdt des soumissions, la veille de adjudication.

Renseignements 4 la sous-préfecture,

Snéne-et-Loire. — Dimanche 23 cclobre, 2 h. — Maiide de Vergisson.
— Travaux communsux : {- démolilion de la maison Corsin, transport et
évacualion des malériaux. Moulant des travaux, 1.187{r. 70 2- Débiaiement
des décombres de ia vieille église, emploi en rembhlai, transport des déblais
en excés et foullles Montant des travaux, 427 [r. 63y 3- Construction d'une
place publique, magonnerie des murs de soutenement et pose des marches du
perron. Montant des travaux, 441 fr. 75, Total, 2.057 {r. 08; 4- Remise 4
I'entrepreneur des matériauz provenant de la démolit'on de la maison Corsin,
défaleation faite des tailles et moeilons employés dans la conslruction des
murs de la place publique. Montant des travaux, {,705 {r. 32, Reste, 750 fr. 76,
Cautionnement, 68 fr, H7,

Seront seules admises les soumissions déposées la veille de I'adjudication a
la mairie de Vergisson, ou arrivées par la poste, sous pli recommandé, par le
premier courrier du jour de Pzdjudication, Visa par ’architecte, huit jours
avant 'adjudieation.

Renseignements 4 la mairie.

Savoeie (Hante }. — Mercredi 5 octebre, 10h. — Iospices cinils &' An-
necy., — Restauration d'un batiment de la Ferme d'Hdéry-sur-Allby. Montant
des travaux, 8.584 fr. 03, A valoir, 858 fr. 40, Total, 9.442 {r. 43, Cautionne-
ment, 43} ir,

Renseignements au secrétariat des Hospices,

Ministére de Ia Guerre. — Mercred: 3 octohre. — Mairie de Toulon.
— Service du génie, Chefferie de Toulon. Fourniture Je poulirelles et colonnes
métalligues pour 'aménagement du hangar 19 du Mourillon, Poutrelles mé-
alliques 4 profil normal. Monfant, 8488 [r. Colonnes en foute. Monlant,
710 fr. 88, Imprévus, 301 fr. 12, Tolal, 9.500 fr,

Le cahier des charges et les piéces du marché sont déposés 4 la Cheflerie
du génie.

Ministére de Ia Guerre, — Samedi 8 octobre, 3 h. — Mairie d'4n-
tibes, — Service du génie. Chefferie de Nice. Travaux a exécuier dans la
place annexe d'Antibes pour la construclion d'une infirmerie régimentaire dang
la cour de la caserne Gazan. — 1*" Jot. Terraigements, maconneries, pavages,
correlages, dallages, travaux en cimeunt, couverlu:es en twles et en ardoiscs.
~— Z¢ lot, Charpenle, menuiserie et objets mobiliers en bois. — 3¢ lot. Ferro-
nerie, serrurerie, zingage, culvrerie, plomberie, conduite d'can, fumisterie,
poélerie el ohjels mobiliers metalliques, Cautionnement exigé pour les travaux
du fer lot, 2.300 .

Le cahier des charges et les picces du marché sont déposés 4 la chefferie du
Génie de Nice, 1ue Séguransg, 1, ot on peut en prendre connaissance. Les
pitces neécessaires pour &ire admis & concourir devront étre fournies au plus
tard le 20 seplembre 1904. -~ Pour tous auires renseignements consulter les
affiches

L' Imprimeur-Gérant: ALEsANDRE REY.

l.yoo - Imprimerie A REY, 4 rue Genkil.— 372l

Tirage: 15 Dicombre 104 J L BN XC S N M Fris duBillet 1 franc

pour la Construction d’'un Musée & Valenciennes (Nord)

150.000 .

DEUX GROS LOTS

Plus de 115 autres Iots de 1000, 500 et 100 fr.
117 Lots faisant 1 $. QO ir. tous payables en argent.

Oun trouve des Billets dans toutes Ja Frauce et debits de tabae, librairies, Pour recevoir 4 domicile, s'adresser : Agence Fournier,

i rue Confort, 14, Lyon, concessionnaire général. — Joindre aw montant du mandat enveloppe affranchie 2 0,15 pour 4 billets pour réponse,

10.000 f.

FOURNISSEURS DE LA GONSTRUCTION

(ARREAUX EN CIMENT

VE A. DEMOLINS, Fabrique de Carreaux en Ciment,
Usine, %3, rue QLlaudia, Mentenat, station Cours
Eogenie, tramwas de Bron,

ADOISES, TUILES, BRIQUES, POTERIE & SABLE

RDOISES pour toitures, dalles, urinoirs, iablettes
Ahbleaux. ote, Kotrepositaire J. GUICHARD fis,
tsul representant de la Commission des Ardoisieres
d'Angers, fnem:n da Vacques, 50 bis, LYON

AVRE FRERES, quai de Serin. 30, 51, 58, Lyon. En-

trepdt génerei des Tuileries derBourgogne. Pliires.

Chanzx hvdraulivues el Ciments. Carrsaux de Verdun,
Tuyaux Grés et Boisseaux. Ardoises,

CIMENTS, CHACX, PLATRE, BITOME & PAVES

FAVRE FRERES, quai de Serin, 50, 5%, 55, Lyon.
Ciments de Grenonle. Chaux hydrauliques et plitres.
Entrepot général des Tuileries de Bourgogne. Carreaux
ds Verdun.

PEINTURE & PLATRERIE

AVRE FRERES, quzi de Serin, 50, 5%, 52, — Liyon. —

Fabrigue de plaire de Lyon, eutrepdt général des:
Tuileries de Bourgogns, chaux bydrauiigues et ciments
Carreaux gs Verau., Ardoises.

R

CERAMIQUE

RODUITS CERAMIQUES, PROST FRERLES. fabricants

Jean-Claude PROST, succes’, 4 1a Tou:-de-Salvegny
{Rbbae). Magasing ot bureaur i Lyon, quai de Bondy,
16. Specialita de tuyaux en terrs cuiie et inyaux em
gres pour conduites d'eau of pour batiments., Appareils
pour siéges inodores, panneaux el carreaux en lajences
eic, — Succursale 4 Saint-Kiienrve, rue ae la Préfecture
22.

Favnz FRERES, quai de Serin, 50, 51, 5%, Lyoa
Euirepdt geéneral des Tuileries de Bourgogne
Platres. Tuyaux Gras et Boisseaux, Ardoises,

)
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F.LAUZUN & C”

BOURG-SAINT-ANDEOL (Ardéche)

CARRELAGES MOSAIQUES, GRANITES ET INGCRUST1ES DE MARBRE

Talllée mécaniquement, tournée
ou soulptée,

11 II\ AT " T 8 WTF ST T

BALUSTRADRS
4 partirde 10 {rancs le métre courant

BALIUSTR.ADRS
& partir da 10 francs le méire courant

Envol franco de 1'Album

Victor DUPRE

Bre Tronchet, 69, LYON

FABRIQUE IOD'ABAT-dOUR
POSE DE CORDES, FOURNITURE DE LAMES ET BATONS
Reparatmns & pux tres reéduits

VENTE DE STORES
ORDINAIRES E1' FANTAISIE

Store vert ordinaire, monté et placé depuis 2 francs le meétre carré
Spécialité de stores coutil monture italienne

A P A s

ABAT-JOUR D’OCCASION

A VENDRE

Priz exceptionnels de Bon Marché
Bolte rue de 'létel-de-Ville, 29

LE THE
3

MANDARINS

QUALITE EXTRA-SUPERIEURE

BIEN EXIGER LA MARQUE
se trosze dars toutes les horres €piceries
el aisors de comestibles

B i e T WP WP W, W W e W S L W QWL WP L VAW Y W T AT AN N BTN TN ST T N
3 r

Le kilog . 9.50 . 250 grammes, 2.50

4.75 | 180 grammes. 41.50

500 grammes. .
: 0.60

50 grammes.

N N T

DEPOT GENERAL : M°® Isaac CASATI, 32, rue Ferrangiére, LYON

Favl
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CHEMINS de FER PORTATIFS

Jules WEITZ, [ongiresienr Brevete 8. 6. D. 6.
LYON — CHEMIN pES CULATTES — LYON
Matériel - Matériel
POUR THAVAUX PUBLICS oK MATERIAUX
Mines, Plantations

Diris 1889, 2 Médailles #'Or, S1-
L Bu};éz 1822 : deus 1o Pi L
yon deux premiers atlles A'0r. YN
Bordeaux 18% : IFORS CONCOURY, Membre v Tury,
PamS 1800 : Médailles Or ot Angent .

1 mnl 1N 2 GRAMND PRIX

GHI 1811 eL

e ]

J.EULER &«FILS}
24 Rve do ts Part-Diev, 1LYON}
Constructions Metalliques

Char'henles anfer, Serrurerie. @

nsiallaiiggq “i__ndusir'ieﬂes

s

SCRISEITS Sli

SUGGURSALE DE LYON

L. PALLORDET

Ingenieur

Rue Centrale, 46, LYON

L ]

ASUENSEURS K HONTE ERARGES

DE TOUS SYSTEMES

PLYS DE 5.000 INSTALLATIONS
EN EUROFPE

INPRIMERIE GOMMERCIALE ET ADMINISTRATIVY
ANGIENNE MAISON PITRAT AINE

Alexandre REY, Successeur

4, rue Genlii, Lyou




