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LES GRANDS TRAVAUX 

ET LE CONSEIL MUNICIPAL 

Passons maintenant en revue les grands travaux que la nou-
velle municipalité aurait à entreprendre, pendant la durée de son 
mandat, pour répondre aux nécessités les plus urgentes. 

Nous citerons en premier lieu la suppression des passages à 
niveau, par le déplacement de la ligne de Lyon à Genève, la recons-
truction de la gare des Brotteaux et le remaniement des gares à 
marchandises qui en seront la conséquence. 

On sait que l'accord est complet entre les diverses administra-
tions pour la réalisation du projet établi par la Compagnie P.-
L.-M. conformément aux vues de l'ancienne municipalité. 

Il reste, cependant, à trancher la question relative à l'installa-
tion de la gare de la Part-Dieu, dont la Chambre de commerce 
demande le transfert dans le quartier du Tonkin. 

Ce vœu n'a pas reçu, jusqu'à présent, d'accueil favorable. 
Gomtre cette, modification du projet pourrait être examinée de 
nouveau, à part, sans provoquer aucun retard dans le commen-
cement des travaux, la gare de la Part-Dieu pouvant toujours être 
utiliséi jusqu'à ce qu'une décision soit prise, les propositions de la 
Chambre de commerce, qui nous paraissent con'ormes aux besoins 
de l'industrie et du commerce lyonnais, devraient être l'objet d'une 
étude plus complète de la part du Conseil. 

Mais il ne faudrait pas que cette étude serve de prétexte à une 
prolongation de délai, la mise à exécution de cette entreprise ne 
devant subir aucun retard. 

Quand l'opération sera terminée, il sera possible de créer des 
trains de ceinture dont la miss en marche serait si utile à la popu-
lation lyonnaise, et, en prévision de cette éventualité, il serait bon 
d'établir en même temps que la nouvelle voie ferrée les stations 
intermédiaires qui desserviront les différents quartiers, s'ations 
qui devraient-être suffisamment nombreuses. 

A. notre avis, on pourrait placer les points d'arrêt aux endroits 
suivants : 

Gare de la Mouche (chemin de Gerland), Cimetière de la Guil-
jotière, Monplaisir (grande rue de la Guillotière), gare de l'Est, 

eours Lafayette-Part-Dieu, grande gare des Brotteaux, le Parc, 
gare de Saint-Clair, Caluire (sortie du tunnel), gare de Collonges 
(point de rebroussement), les Violets, gare de l'Ilo-Barbe, Saint-
Rambert, l'industrie, gare de Vaise, Gorge de-Loup tt gare de 
Perrache. 

D'autres stations pourraient être ouvertes ultérieurement si après 
tjuelques mois d'exploitation on le reconnaissait utile. 

Nous reviendrons plus tard sur cette question des tra'ns de 
ceinture, dont nous avons, d'ailleurs, déjà parlé longuement dans 
la Construction Lyonnaise. 

* * 

Parmi les autres affaires à poursuivre, nous signalerons tout 
particulièrement les transformations de quartiers, transformations 

dont quelques-unes sont déjà commencées et qui devraient être 
conduites le plus rapidement possible. 

Le dernier Conseil a fort judicieusement pris des mesures, au 
commencement de cette année, pour accélérer la reconstruction du 
quartier de la Martinière. 

Il semblait qu'on devait pouvoir commencer d'urgence les dé-
molitions de la rue Moncey et du quartier Saint-Paul ; tout devrait 
être prêt maintenant. 

Et voilà que surgit une difficulté inattendue. A la séance du Con-
seil municipal du 12 courant, M. Masson s'est fait l'écho des 
doléances des habitants du quartier Moncey, sur ce que l'exécu-
tion du projet de transformation se trouve ajournée par suite de 
l'avis défavorable du ministère. 

Le ministre de l'intérieur oppose une fin de non-recevoir absolue 
au sujet du projet envoyé dont les dispositions sont, paraît-il, con-
traires à la loi. 

La municipalité parla bien d'élaborer au plus tôt un autre projet 
conforme aux dispositions indiquées par le ministre ; mais malgré 
l'engagement de M. l'Adjoint à la voirie de présenter un nouveau 
projet dans le plus bref délai possible, nous savons trop le temps 
qu'exigent des études de cette nature pour espérer voir de si tôt 
l'exécution de celte transformation. 

D'autre part, il serait également nécessaire de s'occuper des 
diverses autres améliorations prévues et qui devaient se faire dans 
un avenir prochain sans nécessiter de grandes dépenses, par 
exemple l'élargissement et le prolongement des avenues Chevreul 
et Bouchardy, ainsi que l'ouverture ou la modification de tracés de 
diverses voies publiques dans le quartier de la Guillotière. 

De même, le prolongement de l'avenue do Saxo ne devrait plus 
être renvoyé ; d'ailleurs, M. Augagneur nous ayant annoncé dans 
son programme que la question de l'abattoir serait séi ie is ir.ent 
reprise, l'ouverture de l'avenue de Saxe prolongée devrait précéder 
la construction de ces bâtiments. 

Le prolongement du cours Charlemagne est aussi à entreprendre, 
là tous les terrains sont achetés et l'on pourrait terminer prompte-
ment et tte amélioration attendue depuis si longtemps par les habi-
tants de la presqu'île. A Va'se, à la Croix Rousse et à Saint-Just, 
diverses rectifications de rues sont également décidées, on pourra 
les faire successivement, au fur et à mesure ; des crédits sont 
d'ailleurs, réservés à cet usage. 

Quant aux ponts, do: t la construction est déjà admise, nous espé-
rons qu'ils seront enfin bientôt commencés et que les travaux 
seront poursuivis avec toute l'activité désirable. Nous reconnais-
sons que le long retard que nous avons subi n'est pas entièrement 
du fait do l'ancienne municipalité, le dossier ayant été retenu dans 
les cartons du ministère pendant un temps beaucoup trop exagéré, 
mais il e.-t certain que l'Administration ne s'est pas assez préoccu-
pée d'obtenir une solution rapide, et qu'elle aurait certainement pu 
obtenir une décision plus prompte. 

Quoi qu'il en soit, cette affaire est actuellement en bonne voie et 
il faut espérer que rien n'entravera plus l'établissement de ces 
fameux ponts devant relier le quartier des Facultés à Pei rache et 
les Brotteaux avec Saint-Clair. 

Nous continuerons dans un prochain article l'examen de ce 
programme généial de grands travaux. SINED. 
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Un accident récemment arrivé à Paris à une construction en 
béton armé à remis en question la résistance de celui-ci et les 
méthodes de calculs. 

Nos lecteurs liront avec intérêt quelques procès -verbaux de tra-
vaux exécutés récemment dans notre région par les concession-
naires du système Hennebique, dont la disposition des armatures 
diffère complètement de celles du système auquel est survenu 
l'accident de Paris. 

HOSPICES CIVILS DE LYON 

Hospice du Perron. 
PROCÈS-VERBAL des épreuves des planchers construits en bèlon 

armé, système Hennebique, breveté S. G. D. G., par 
M. Perol, entrepreneur concessionnaire. 

Le 1er octobre 1899, à 3 heures de l'après-midi, ont eu lieu en 
présence de MM. les Représentants de l'Administration des Hos-
pices civils de Lyon, de M. de la Rue, agent de M. Hennebique, à 
Lyon, et de M. Perol, entrepreneur concessionnaire à Lyon, les 
épreuves prescrites au cahier des charges. 

Les planchers avaient été terminés le 1er septembre 1899. 
Première épreuve. — On choisit une travée de 8m30 de portée 

et de 1,88 do largeur, on plaça sous la poutre, au milieu de la 
portée, un amplificateur donnant le 1/5 de millimètre. 

La poutre avait une section de 0,20 X 0,35 et le hourdis une 
épaisseur de 0,10, la surcharge normale prévue était de 550 kilo-
grammes par mètre carré sur toute la surface de la travée, soit 
15,60. 

La surcharge d'épreuve devait être une fois et demie la sur-
charge normale, soit 825 kilogrammes par mètre carré et la flèche 
tolérée par le cahier des charges pour la surcharge d'épreuve était 
le 1/800 de la portée. 

Après avoir constaté que l'appareil amplificateur fonctionnait 
bien, on commença à placer uniformément sur la travée à éprouver, 
la surcharge qui consistait en sacs de ciment de 50 kilogrammes 
chacun. 

Pour une surcharge de 525 kilogrammes par mètre carré, soit 
une surcharge totale de 8190 kilogrammes, la flèche observée fut 
de 0,00117. 

Pour la surcharge d'épreuve, soit 825 kilogrammes par mètre 
carré, une surcharge totale de 12.870 kilogrammes, uniformément 
répartie sur toute la surface de la travée éprouvée, la flèche 
observée était de 0,0017, ce qui représente le 1/4833 delà portée, 
tandis que la flèche tolérée était le 1/800. 

On procéda de suite au déchargement. 
Le relève-nent fut complet. 
Deuxième épreuve. — On passa de suite à la deuxième épreuve 

qui consistait à charger sur le milieu de la poutre de la travée, 
une surcharge double de la surcharge normale, soit 1100 kilo-
grammes. 

La flèche observée pour celte surcharge concentrée fut de 
0.C003. 

On procéda de suite au déchargement, le relèvement fut complet. 
Après ces deux épreuves, on examina soigneusement le hourdis 

et la poutre, et l'on ne put constater aucune fissure ni aucune trace 
de fatigue. 

Fait à Lyon, le 1er octobre 1899. Signé : PASOALON. 

PROCÈS-VERBAL des épreuves de réception de la passerelle 
construite à N.-D. de Briançon, en béton armé, système 
Hennebique, breveté S.G.D.G., par MM. Grosse et Cie 

entrepreneurs concessionnaires à Aix-les -Bains, pour la 
Société des carbures métalliques. 

Le 5 mai 1900 ont eu lieu en présence de M. Lambert, Directeur 
de la Société des carbures métalliques ; 

De M. Débats, conducteur principal des Ponts et Chaussées, f. f. 
d'ingénieur ordinaire de l'arrondissement de Moûtiers ; 

De M. Moreau, conducteur des travaux des usines de la Société 
des carbures métalliques. 

De M. de la Rue, ingénieur agent de M. Hennebique à Lyon ; 
Et de M. Massonaz, conducteur de travaux représentant 

MM. Grosse et Cic; 
Les essais de la passerelle en béton armé construite sur l'Isère, 

est constituée par un tablier de 0m25 d'épaisseur moyenne et de 
lm50 de largeur porté par deux poutres droites de lm10 de hau-
teur totale et de 0m40 de largeur à la base. 

Cette passerelle qui franchit l'Isère en deux travées, l'une de 
20m70 de portée libre, l'autre de 21m,70 de portée libre, avait été 
terminée le 7 octobre 1899. 

Le cahier des charges prévoyait qu'une surcharge de 15 000 kilo-
grammes placés sur un wagon en marche à raison de 1 kilomètre à 
l'heure ou en repos sur le milieu du pont ne devait pas occasionner 
une flèche dépassant le 2/800 de la portée, soit respectivement pour 
la travée rive droite 51,7mm, et, pour la travée rive gauche, 
54,3 •*». 

Pour les essais, par suite du manque de matériel approprié, on se 
servit d'un train de 3 wagonnets circulant sur une voie provisoire. 

Première épreuve. — On décida de procéder à une première 
épreuve avec une surchage de 10.000 kilogrammes. Dans ce but le 
train d'épreuve fut amené sur la culée rive droite, on fixa une mire 
sur le milieu de la poutre amont sur laquelle on visa avec un niveau 
à lunette placé sur la rive, puis on fit avancer le train jusqu'au 
milieu de première travée ; la flèche constatée fut de 3mm. 

On laissa le train en repos au milieu de la travée pendant dix 
minutes, la flèche resta stationnaire ; puis on fit avancer le train 
jusque sur la pile, le relèvement fut complet. 

On plaça ensuite la mire sur le milieu de la poutre amont de la 
travée rive gauche; puis on fit avancer le train jusqu'au milieu de 
la travée, la flèche constatée fut de 2 mm. 

On laissa le train dans cette position pendant dix minutes, an 
bout desquelles la flèche observée fut de 4 mm. 

En raison de la petitesse des flèches observées, M. le Directeur 
de l'usine décida de ne pas laisser stationner plus longtemps le 
train sur le milieu delà poutre, et on le fit avancer jusque sur la 
culée de la rive gauche, le relèvement fut complet. 

En raison du résultat excellent de cette épreuve préliminaire, 
M. le Directeur de l'usine décida de ne pas mesurer les flèches sur 
les deux poutres du côté aval du pont sous la charge de 10.000 
kilogrammes, mais de procéder de suite à l'épreuve définitive avec 
15.000 kilogrammes. 

I.e train fut ramené sur la culée de la rive droite et compléta le 
chargement jusqu'à 15.030 kilogrammes. 

Deuxième épreuve. — La mire fut replacée au milieu de la 
poutre amont de la travée rive droite, puis on amena le train jusque 
au milieu de la travée. La flèche observée fut de 2 

On laissa stationner la charge sur le milieu de la travée pendant 
treize minutes, la flèche augmenta de 2 mm, soit au total de 4 mm. 

En raison de ce bon résultat, M. le Directeur décida de passer 
de suite à l'épreuve de la poutre amont de la rive gauche. 

On amena le train sur la pile centrale et on put constater que le 
relèvement de la poutre amont de la rive droite était complet. 

On fixa ensuite la mire sur le milieu de la poutre amont rive 
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gauche, puis on fit avancer le train jusqu'au milieu de la travée, 
la flèche observée fut de 3 mm. 

Au bout de quinze minutes de stationnement la flèche observée 
fut de 4 mm. 

On fit avancer le train jusque sur la culée de la rive gauche et 
on constata que le relèvement était complet. 

Sous la charge d'épreuve de 15.000 kilogrammes la flèche 
maxima obervée pour la poutre amont de la travée de la rive droite 
de 20 °/0 de portée avait été de 4 mm, soit le 1/5175 de la portée. 

Le ciment employé pour cette travée était du Port1 and Vicat 
artificiel n° 1. 
. La flèche maxima observée pour la poutre amont de la rive 
gauche avait été de 4 mw pour une portée libre de 2lm70, soit le 
1 /5425e de la portée. 

Le ciment employé pour cette travée provenait des usines de la 
Société de Vimines à Ghambéry. 

La flèche tolérée par le cahier des charges était les 1/400 de la 
portée, soit respectivement, 51,7m,aet 5i,3 mn\ 

En raison de ces excellents résultats, M. le Directeur de l'usine 
décida de ne pas procéder à la mesure des flèches des deux poutres 
aval du pont et de s'en tenir à celles faites sur les poutres amont 
des deux travées. 

Après les épreuves les poutres et le hourdis du pont' ne présen ■ 
taient aucune fissure, ni aucune trace de fatigue. 

Notre- Dame de Briançon, le 5 mai 1900. 
Le Directeur de la Société des carbures métalliques. 

L'agent,de M. Hennebique à Lyon, Signé : LAMBERT. 

Signé : Ch. DE LA RUE. 

L'entrepreneur concessionnaire, 
Signé : L. GROSSE ET Cie 

EPREUVE des planchers des presses construits en béton armé 
système Hennebique, breveté S, G. D. G, par M. Perol, 
entrepreneur concessionnaire, pour la Société française 
des câbles électriques. 

Le 30 novembre, à 2 heures de l'après-midi, ont eu lieu les essais 
des planchers des presses en présence de MM. Bernard, archi-
tecte, de la Rue, agent de M. Hennebique à Lyon, et du représen-
tant de M. Perol. Le plancher avait été commencé le 30 septembre 
et terminé le 20 octobre. Le hourdis a une épaisseur de 10 centi-
mètres, les poutres secondaires une section de Gm15 X 0m20, les 
principales ont une section de 0m18x0m25. 

On avait installé un appareil amplificateur à l'extrémité de la 
poutre médiane contre la colonne et l'autre en son milieu. 

Les surcharges concentrées pour lesquelles le plancher a été 3al-
,// y /—y,...,.,.,,,,!,,,„„,„„„„,«„,,,„. culé sont indiquées dans le 
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L'amplificateur M placé au milieu do la poutre accuse une flèche 

de 3 mm, celui placé en B au bout delà poutre accuse une flèche 
de 1 mm. 

On plaça ensuite une surcharge de 3120 kilogrammes au point C 

et une surcharge de 1.600 kilogrammes en D. L'amplificateur placé 
sous le milieu de la poutre accuse une flèche de 5 mm et l'amplifi-
cateur B placé à l'extrémité de la poutre contre la colonne marque 
1 millimètre. 

Par suite de l'insuffisance de matériaux pour pouvoir faire 
l'épreuve de la charge uniformément répartie sur toute la surface 
intéressant la poutre maîtresse sous laquelle était placé l'amplifia 
cateur M, on décida de remplacer la surcharge uniforme par une 
surcharge concentrée au milieu de la poutre à raison de 450 kilo-
grammes par mètre carré constituée par une pile de saumons. 

La surface totale qui intéresse la poutre maîtresse sous laquelle 
se trouve l'amplificateur M est de 

3,40 X 4,20 —14,2 X 450ks3 = 6390h=*. 
Pour cela on enlève tout d'abord la charge de 3.120 kilogrammes 

du point C. L'index de l'amplificateur M se relève et n'accuse 
plus qu'une flexion de 4 mm. La charge de 3120 kilogrammes est 
alors placée au point M et l'amplificateur placé en ce point accuse 
une flexion de 2111111 et celui placé en B se relève et marque 0 et 

conserve cette position jusqu'à la fin des épreuves. 
On enlève la charge en D et une partie de celle en A et pour une 

charge en M de 5.200 kilogrammes, l'amplificateur M accuse une 
flexion de 2,5 mm. 

Pour la charge totale de 6390 kilogrammes l'amplificateur 
accuse une flexion de 2,6 mm, soit pour une portée de 4 mètres, une 
flèche de 1/1540 delà portée. 

La flèche tolérée par le cahier des charges était le 1/600 de là 
portée soit 6,64 mm. 

Le résultat était donc très bon et, quoique les charges concen-
trées sur le plancher n'aient pu être maintenues jusques au bout 
des épreuves par suite de l'insuffisance des matériaux qui devaient 
être fournis à pied d'œuvre par la Société, l'architecte surveillant 
les travaux décida de s'en tenir là et de considérer les épreuves 
comme très satisfaisantes. 

On procéda ensuite au déchargement du plancher, le relèvement 
fut complet, un examen attentif de toutes les parties ne fit consta-
ter aucune fissure ni aucune trace quelconque de fatigue. 

L'Architecte, signé : BERNARD. 

L'agent de M. Hennebique à Lyon, 
Signé: Charles DELÀ RUE. 

L'Entrepreneur, signé : PEROL. 

TRAVAUX I>i: P^L,NM. 

Le Ministre des travaux publics vient d'autoriser la Compagnie 
à procéder aux travaux désignés ci-après : 

1° Etablissement, à la gare de Culoz, ligne de Lyon à Genève, 
d'une voie de tiroir au faisceau de triage. 

Cette voie, de 500 mètres de longueur utile, sera branchée sur 
l'extrémité, côté de Genève, du faisceau de triage ; sa création 
nécessitera : 

a) La modification d'une partie de la voie de circulation des 
machines, qui sera prolongée, côté Lyon, par un tiroir de 55 mè-
tres de longueur utile, terminée par un cul-de-sac et commandée 
par une traversée anglaise double : 

b) Des déblais et remblais pour élargissement de la plate-forme 
actuelle et enfin la fourniture et emploi d'environ 1,000 mètres 
cubes de ballast. 

M. Rascol, ingénieur en chef du VIIe arrondissement de la voie, 
10, cours du midi, à Lyon, est chargé des travaux qui s'élèveront à 
la somme de 31.600 francs. 
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2° Modification des voies, signaux'et enclanchements à la gare 
de Belleville, ligne de Paris à Lyon. 

Ce projet qui s'élève à 27.003 francs, comporte : 
a) Le déplacement à gauche, de la voie spéciale de Beaujeu, 

pour le rapprocher de la voie principale n° 2. Cette modification 
entraînera une légère réduction de la largeur du trottoir pair, le 
déplacement de la guérite des mécaniciens et la suppression de 
l'abri à bagages, en vue d'augmenter de 15 mètres, la longueur 
utile du trotto r pair ; en outre, on comblera la fosse à piquer, 
voisine de la grue hydraulique de la voie n° 2. 

b) L'établisseme .t en tête du faisceau impair des voies de ser-
vice d'un cul de sac de sûreté ; 

c) L'installation du block encl nché. 
M. Dessirier, ingénieur du IIIe arrondissement de la voie de 

Lyon, est chargé de l'exécution de ces travaux. 

LYON 

CONCOUES TOUR L'EMPLOI DE DIRECTEUR DU SERVICE MUNICIPAL DE LA VOIRIS 

Le Maire de la Ville de Lyon donne avis qu'un concours sur 
titres est ouvert à l'Hôtel de Ville de Lyon pour la nomination à 
l'emploi de Directeur du service municipal de la Voirie. 

Les candidats qui voudraient prendre part à ce concours devront 
produire à la Mairie de Lyon (premier bureau), avant le 1er juillet 
prochain : 

1° Leurs titres ou diplômes, avec l'indication des établissements 
où ils ont fait leurs études : 

2° Un état indiquant les fonctions qu'ils auraient occupées dans 
un service public ; 

3° L'indication des fonctions ou emplois qu'il auraient remplis 
dans l'industrie privée ; 

4° La liste, avec de.-cription sommaire, des travaux publics ou 
entreprises privées qu'ils auraient dirigés ou auxquels ils auraient 
coopéré, et à quel titre. 

LYON 
CONCOURS POUR L'EMPLOI DE DIRECTEUR DU SERVICE MUNICIPAL DES IÎAUX 

Le Maire de la Ville de Lyon donne avis qu'un concours sur 
titres est ouvert à l'Hôtel de Ville de Lyon pour la nomination à 
l'emploi de Directeur du service municipal des Eaux. 

Les candidats qui voudraient prendre part à ce concours devront 
produire à la Mairie de Lyon (premier bureau), avant le 1°'juillet 
prochain : 

1° Leurs titres ou diplômes, avec l'indication des établissements 
où ils ont fait leurs études ; 

2" Un état indiquant les fonctions qu'ils auraient occupées dans 
un service publie ; 

3" L'indication des fonctions ou emplois qu'ils auraient remplis 
dans l'industrie privée ; 

4° La liste, avec description sommaire, des travaux publics ou 
entreprises privées qu'ils auraient dirigés ou auxquels ils auraient 
coopéré, et à quel titre. 

EJViphOI 1DU pTER 
dans la Construction des églises 

Le dessin joint à cette notice fait partie d'un projet d'église ex. 
posé cette année au pavillon de B-dlecour. 

La nef principale a une hauteur de 19 mètres du dallage ai 
sommet de la voûte ; dans les basses nefs, cette hauteur est de 
9 mètres. Cette différence permet d'étab'ir, au-dessus des combles 
des collatéraux, des fenêtres assez grandes pour éclairer largement 
la nef principale. 

Cette disposition est celle qui est adoptée dans un grand nombre 
d'édifices religieux, et à Lyon, pour ne citer que les moins anciensj 

dans les églises delà Rédemption, de Saint-Bernard et de Sainte 
Blandine. 

Ce système de construction a exigé, dans ces églises, l'emploi des 
contreforts avec arcs-boutants. Si les opinions sont différentes sur 
l'aspect de ces étais en pierre au point de vue artistique, elles 
sont unanimes pour constater que leur construction est forlcoùteuse 
exigeant l'emploi de matériaux de premier choix et une ornemen-
tation suffisante pour ne pas déparer l'édifice qu'ils sont appelés à 
consolider. 

Dans le projet dont nous donnons la coupe transversale, les arcs-
boutants sont remplacés par une armature métallique placée dans 
l'axe de chaque arc-doubleau et combinée avec la charpente du 
grand comble. 

Une de ses pièces disposée verticalement contre le mur repose 
surT'assise inférieure foimant la retombée des grands arcs ; cette 
assise et deux autres placées au-dessous sont rendues solidaires 
au moyen d'un appareil à crochets. 

La pièce principale obliquant pour rejoindre l'arbalétrier et le 
poinçon passe au-dessus d'un certain nombre de claveaux, son aile 
inférieure étant encastrée dans une rainure ménagée à cet effet sur 
l'extrados de ces claveaux. 

L'arc est ainsi maintenu dans les deux sens, sur les trois cin-
quièmes de son développement, et la poussée exercée sur les murs 
peut être considérée comme nulle. 

Pour les demi-fermes supportant les combles des basses nefs, 
elles sont placées également dans l'axe des piles, l'entrait portant 
sur la maçonnerie au-dessus des petits arcs Elles sont disposées 
de façon à laisser un passage formant une tribune, éclairée du côté 
de la nef par une arcature et fermé de l'autre par une cloison en 
matériaux légers. 

Nous pensons que ces quelques explications suffiront pour faire 
juger des avantages que peut présenter ce système de construction. 
Quant à ses défauts, étant encore très jeune, avec le temps et 
beaucoup d'applications, il arrivera peut-être à s'en corriger. 

A. TISSOT. architecte. 

(^^^^^ Erf{ENSïï(»ffiNT$ DIVERS 

\'/afW^^" Enquête - Il est ouvert une enquête d'uti-
Wjl^^^L^ lité publique sur le projet ci-dessous : 
Ww/' -*-0 Pro^ongement; du cours Charlemagne, entre 
jP?// le quai de la Gare (côté Sud) et le quai Perrache ; 

JLr 2° Suppression d'une partie des rues DesjarJins, Wuil-
f lerme, Eynard, Terrasson et Nivière Chol ; 
^ ' 3° Ouverture d'une partie du prolongement de la branche 
Sud du quai du Dauphin, entre ce quai et le quai Perrache ; 

4° Prolongement de la branche Sud du quai de la Gare, sur la 
partie occupée parla Caserne dite « des Chasseurs à pied »; 
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5° Ouverture d'une partie du prolongement de la branche Nord 
du quai du Dauphin, entre les rues Smith et Delandine. 

Cette enquête a pour but : 
1° D'obtenir, pour la ville de Lyon, l'autorisation d'acquérir, soit 

à l'amiable, soit, s'il y a lieu, par voie d'expropriaiion, en vertu 
les dispositions de la loi du 3 mai 1841, les immeubles teintés en 

jaune sur le plan des lieux , 

2° De comprendre dans ladite expropriation, en vertu du décret 
du 26 mars 1852, et en faisant application des décrets du 27 dé-
cembre 1858 et du 14 juin 1876, les immeubles représentés au plan 
par une teinte bleue et dont l'acquisition est nécessaire pour sup-
primer des parties de voie publiques jugées inutiles ; 

3° D'aliéner diverses parcelles de terrain communal représentées 
sur le plan par des teintes roses. 

En conséquence, les pièces de ce projet resteront déposées pendant 

quinze jours consécutifs, à compter du lundi 11 juin 1900, à la 
mairie du IIe arrondissement de Lyon, où les intéressés pourront 
en prendre connaissance. 

A l'expiration du délai ci-dessus fixé, un commissaire-enquêteur, 
spécialement désigné à cet effet, recevra à ladite mairie, pendant 
trois jours, les mardi 26, mercredi 27 et jeudi 28 juin 1900, de 
midi à 4 heures du soir, les déc'arations ou oppositions que les in-

téressés auraient à produire sur l'utilité publique du projet dont il 
s'agit. 

la Commission des logements insalubres. — Plusieurs des membr, s 
de la Commission actuelle étant arrivés au terme de leur mandat, 
ils seront remplacés et ladite Commission sera ainsi composée : 

M. BAYI.E, docteur en médecine, avenue de Saxe, 282. 

M. L. BLANC, docteur en médecine, rue de la Charité, 33. 
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M. BLANC, vice-président du bureau de bienfaisance. 
M. BouRcutT, conseiller prud'homme ouvrier (bâtiment), cours 

Lafayettc, 115. 
M. CADET, architecte-ingénieur, rueNey, 75. 
M. CAMILLAT, conseiller prud'homme ouvrier (soierie), grande 

rue de Cuire, 40. 
M. CLAPOT, architecte, rue Sainte Hélène, 27. 
M. CLERMONT, architecte, rue Neuve, 17. 
M. COLLOMB, architecte, avenue de Noailles, 31. 
M. COMTE, architecte, cours Gambetla, 1. 
M. COURMONT, professeur d'hygiène à la Faculté de médecine, 

rue Victor-Hugo, 17. 
M. DELEUVRE, pharmacien, rue de Belfort, 9. 
M. DELORME, architecte, avenue de Saxe, 137. 
M. FOURNIER, conseiller prud'homme patron (bâtiment), rue de 

la Martinière, 7. 
M. GAUTHIER, agent voyer en retraite, cours Morand, 57. 
M. LAMANTE, pharmacien, rue de la République, 30. 
M. MOIRAND, ingénieur, rue Gorge de-Loup, 80. 
M. Roux, directeur du Bureau municipal d'hygiène. 
M. VILBCEUF, architecte, rue Basse-du-Port-au Bois, 13. 

Enquête. — Tramways de Lyon à Dagneux. — Substitution 
de la voie de 1 mètre à celle de 1 m. 44, 

Il est ouvert une enquête supplémentaire sur l'avant projet 
d'établissement d'un tramway à traction électrique entre Lyon 
(place Tolozan) et Dagneux, pour la partie comprise sur le terri-
toire du département du Rhône, en ce qui concerne la substitution 
de la voie de 1 mètre à celle de 1 m. 44 primitivement prévue. 

Les pièces du projet resteront déposées à la mairie de Lyon ~t à 
celle de Neuville-sur-Saône pendant un mois, du mercredi 30 mai 
au samedi 30juin. 

Les grands travaux de Mlcon. — Le Ministre de l'Intérieur a dé-
posé un projet de loi tendant à autoriser la ville de Mâcon à em-
prunter une somme de deux millions de francs pour régler un 
emprunt antérieur et faire face aux travaux suivants : 

Construction d'un réseau d'égouts . . fr 523.200 
Travaux de pavage 133.403 
Canalisation des eaux 24.153 
Réparations aux théâtres 123.665 
Construction d'un nouveau dortoir au lycée de 

jeunes filles 43.837 
Agrandissement de la bibliothèque .... 23.964 
Agrandissement de l'école de filles (quartier 

Rambuteau) 9.653 
Construction d'un préau à l'asile de la rue La-

cretelle 10 181 
Etablissement de trottoirs et de caniveaux . . 8.593 

Total. . '. . . 903.049 

Changement de domicile. — M. Antoine Sauteur s'étant retiré des 
affaires, son fils M. Edouard SAUTOUR continuera seul l'entreprise 
générale de constrution exploitée en commun, 19, rue Bossuet. Le 
bureau sera, à partir du 24 juin, transféré, 16, rue Montbernard, 
angle de la rue Vendôme. 

La Granie Roue. —■ Le succès que nous prédisions, il y a quelques 
semaines, à la merveilleuse conception, qu'est la Grande Roue de 
Paris — toute en fer — s'affirme d'éc'atante façon au fur et à 
mesure de l'arrivée à Paris des visiteurs de l'Exposition, plus d'un 
million d'ascensionnistes ont déjà défilé dans la Grande Roue, 
c'est la garantie indubitable de la plus absolue sécurité. 

A travers toutes les merveilles amoncelées, à travers les innom-
brables attractions plus séduisantes les unes que les autres, rien ne 
frappe l'imagination des foules autant que la gigantesque et fan-
tastique silhouette de la Grande Roue de Paris, qui résout de si 
heureuse façon, un audacieux problème d'équilibre dans les airs 

Mais ce qui étonne peut-être le plus les visiteurs de la Grande 
Roue, c'est l'impression de parfaite sécurité qu'on éprouve en 
en faisant l'ascension, pendant que l'admirable panorama de Paris et 
de l'Exposition se déroule à l'œil ébloui. 

Ce n'est pas sans appréhension qu'on se risquait jusqu'ici dans les 
airs à une hauteur de 106 mètres quel que fût le moyen d'ascension. 

Or, dans la Grande Roue, c'est sans danger aucun, sans secousse, 
sans trépidation, sans effroi, sans vertige possible qu'on se sent 
élevé vers les régions éthérées, où l'âme s'épanouit dans la contem-
plation des merveilles de la nature et du génie huma:n, 

C'est très simple d'ailleurs à s'imaginer, et la comparaison est 
souvent faite par les visiteurs , on se sent aussi commodément 
installé dans les voitures de la Grande Roue que dans lesSleeping-
cars de nos meilleurs express. Le voyage aérien, accompli dans ces 
conditions, avec les inoubliables sensations qu'il comporte, n'est 
pas plus effrayant qu'un monotone voyage en chemin de fer, encore 
n'a-t-on à craindre ni tamponnements ni déraillements ! 

(Argus.) 

DEMANDES EN AUTORISATION DE BATIR 

Du 14 mai au 6 juin. 

Boulevard du Nord. — Hôtel particulier. — Pi opriétaire, M. René 
Aynard, place Morand, 9. — Architecte, M. L. Rogniat, avenue de 
Saxe, 278. 

Boulevard du Nord. — Hôtel particulier. — Propriétaire, M. Fran-
cisque Aynard, place de la Charité, 11. — Architecte, M. L. Rogniat, 
avenue de Saxe, 278. 

Cours Gambetla, H8. — Construction d'une maison de rapport. — 
Propriétaire, M. Guillot, rue de la Vierge-Blanche, 5. — Architecte, 
M. Boistard, rue Servient, 5. 

Rue Qaribaldi, 282. — Construction d'une maison de rapport. — 
Propriétaire et entrepreneur, M. François Gay. — Architecte, M. Ernest 
Moyne, rue de l'Hôpital, 3. 

Exhaussement d'une maison de rapport (pirtô de 2 à 5 étages). — 
Architecte, M. Duret, boulevard des Brotteaux, 46. 

Avenue du Parc d'Artillerie. — Construction d'une villa. —1 Pro-
priétaire, M. Benoît Blanc, chemin de Gerland, 83. — Architecte, M. B. 
Bernard, route de Vienne, 74. 

Rue Lebrun, 2. — Construction d'un pavillon. — Propriétaire, M. Ar-
det, rue Lemot, k. 

Rue de la Rize, 27. — Maison d'habitation. — Propriétaire, M. Faure, 
rue de la Rize, 29. 

Rue Notre-Dame, 19. — Maison d'habitation. — Propriétaire, 
M. Germain, même adresse. 

Cours Eugénie, 9. — Maison d'habitation. — Propriétaire, M. Desar-
meniens, rue de Sèze, 76. 

SAIMT-KTIEIt'IVE 
Rue Buisson. — Maison d'habitation. — Propriétaire, M. Falciola, 

rue Paul-Beit, 315. 
Rue du Midi, 6. — Maison d'habitation. — Propriétaire, M. Marnas, 

rue d'Isly. 
Rue du Midi, O. — Salle de conférence. — Propriétaire, M. Dupont, 

rue do la Paix, 28 
Chemin des Chaux, 6. — Exhaussement. — Propriétaire, Mme veuve 

Maisontt, Le Marais. 
Rue du Yernay, 8. — Atelier. — Propriétaire, M. Galtand, rue Mu-

latière, 5. 
Grande rue des Capucins, 21, — Exhaussement. — Propriétaire, 

M"e Courbon, grande rue des Capucins, 21. 
Rue Marlin-d' Aurec. — Habitation. — Propriétaire, M, Favier, rue 

Tiblier-Verne, 49. 
Rue de Firminy. — Habitation. — Propriétaire, M. Gagnère, cours 

Fauiiel, maison Ganivet. 
Au Creux du Sable. — Habitation. — Propriétaire, M. Ghaize, rue 

Desjoyaux. 
Rue des Terrains Dyèore, 5. — Habitation. — Propriétaire, M. Nuelas, 

au Creux du Sable. 
Rue du Clapier.— Habitation.— Propr,, M. Ghabert, rue du Clapier. 
Place Carnot, 4. — Exhaussement de maison. — Propriétaire, M. Cla* 

vier, place Carnot, i. 
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MISES EN ADJUDICATION 

RhAne. - 23 juin, 2 h. — Préfecture. — 1" lot. Ch. gr. com. 1, Eta-
blissement de bordures et de rigoles en cailloux roulés, sur les communes de 
Galuire et Cuire et de Fonfcaines-sur-Saône, entre les embranchements de 
Saint Clair et de Fontaines. Montant des travaux, 3.532 fr. 59. A valoir, 
267 h: Ai. Total, 3.80.O fr. Cautionnement, 1;C fr. — 2" lot. Ch. gr. com! 
2 bis. Reconstruction d'un mur de soutènement, le long de la Saône, sur la 
commune de Lyon, entre les points 3 k. 809 et 3 k. 861. Montant d»s travaux, 
2.747 fr. 29. A. valoir, 252 fr. 71. Total, 3.000 fr. Cautionnement. 100 fr. — 
3* lot. Ch. gr. com. 9 ibis. Etablissement de rigoles en pavés d'échantillon 
et déplacement de caniveaux sur les communes de Villeurbanne et de Vaulx-
en-Velin. Mont, des travaux, 9.549 fr. 98. A valoir, 450 fr. 02. Total, 10 000 fr. 
Cautionnement, 320 fr. — 4e lot. Ch. gr. com. 9 bis et 29. Construction d'une 
chaussée en pavés d'échantillon en remplacement des bandes macadamisées 
latérales à la voie nu tramway entre les points 0 k. 840 et 0 k. 965 sur Lyon. 
Constructijn d'une rigole en vieux pavés d'échantillon, entre les points 3 k. 
240 et 3 k. 510, sur Lyon. Montant des travaux, 9.120 fr. 44. A valoir, f79 fr. 50. 
Total, 10.000 fr. Cautionnement, 3 0 fr. — 5' lot. Ch. gr. com. 12 bis. Con-
struction d'une chaussée en pavés d'échantillon en remplacement d'une bande 
macadamisée latérale à la voie du tramway, entre les points 1 k. 201 et 1 k. 
461, et construction d'une rigole en pavés d'échantillon, entre la route de 
Vienne et le chemin du Repos, sur Lyon. Montant des travaux, 7.689 fr. 24. 
A valoir, 510 fr. 76. Total, 8.ç00 fr. Cautionnement, 250 fr. — (r lot. Ch. 
rat. com. 23. Bail d'entretien et de grosses réparations, pour quatre années, 
à partir du fr1' janvier 19 11, sur ta circonscription de LimonesF. Montant des 
travaux, 5.545 fr. 60. A valoir, 1.454 fr. 40. Total, 7.000 fr. 

Visa du certificat par l'agent voyer en chef du département du RI.One, huit 
jours au moins avant l'adjudication. 

Les devis et cahier des charges relatifs auxdits travaux, sont déposés à la 
Préfecture du Rhônee(3" division, 1" bureau), où chacun pourra en prendre 
connaissance, tous les jours non fériés, 9 h du matin à midi et de 2 à 4 h. 

Ain. —Dimanche, 8 juillet, 2 h. — Mairie de Champfromier. — Chemin 
îural ir 5 de l'Auget. Construction sur 478 m. 4 Moulant des travaux,3.471 fr. 
Cautionnement, 120 fr. 

Visa par l'agent-voyer cantonal huit jours avant l'adjudication. 
Renseignements à la mairie ou au bureau de l'agent voyer cantonal. 
Jura. — Jeudi 5 juillet, 2 h. — Préfecture. — Ie' lot. Lons-le-Sauuier. 

Appropriation de l'école de filles de la rue de Vallière. Travaux évalués par 
le devis de M. Sire, architecle-voyer, à l.ons-!e-Saunier. Montant des travaux, 
20.469 fr. 22. A valoir, 2.916 fr. 71. Cautionnement, 680 fr. - 2* lot. Cou-
sance. Approprialion de la classe enfantine. Travaux évalués par le devis de 
M. Bidot, architecte, à Lonsle-Saunier. Montant des travaux, 4.483 fr. 87. 
A valoir, 791 fr. 93. Cautionnement, 150 fr. — 3" lot. Bletterans. Réparations 
aux bâtiments de la mairie. Travaux évalués par le devis de M. Lambert, 
agent voyer cantonal, à Bletterans Montant des travaux, 3.4G0 fr. 47. A 
valoir, 401 fr. 13. Cautionnement, 120 fr. 

Les devis des travaux,les pièces du projet et le cahier des charges de l'en-
treprise sont déposes : 1° à la préfecture (2e division), où chacun pourra en 
prendre communication tous les jours, les dimanches et fêtes exceptés. 

Saône.-et-I.oire.— Samedi7 juillet, 1 h. — Préfecture.— Chemin de 
grande communication 31 d'Arciat à Tramayes. Communes de Crêches-sur-
Saône (Saône-et-Loire) et Cormoranche (Ain). Construction d'un pont en ma-
çonnerie de sept arches sur la Saône; levées d'accès; chemins de halage et 
de eonlre-halage. Travaux à l'entreprise, 321.909 fr. 44. A valoir, 38.0901V. 56 
Total, 390 fr. Cautionn meni, 1C.0U0 fr. 

Les pièces du projet sont déposées à la préfecture de Saône-et-Loire 
(3e division), où les entrepreneurs pourront en prendre connaissance, les 
jours non fériés, de 9 heures à 11 heures du matin et de 1 heure à 5 heures 
du soir. 

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX 
FORMATIONS DE SOCIÉTÉS. 

Lyon. — Société anonyme des avertisseurs électriques A. L., quai des 
Etroits, 7, 

Cette Société a pour objet ; 
L'exploitation en France et dans les colonies et les pays de protectora 

français, d'un brevet d'invention, pris en France, le 9 septembre 1898, sous 
le n° 281.111, par M. Lacroix, l'un des fondateurs pour un appareil électrique 
dit : « Avertisseur A. L. » 

L'exploitation de tous autres appareils se rattachant directement ou indi-
rectement à celui faisant l'objet dudit brevet d'invention. 

Et toutes opérations industrielles, commerciales, financières et même 
immobilières se .«attachant à l'objet de la Société. Durée 15 ans. Fond social, 
50.000 fr. divisé en 500 actions de 100 fr. 
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AVIS 
^IP"* Nous prions Messieurs les Abonnés dé prendre note de la date 

d'expiration de leur abonnement mentionnée sur l'étiquette 
d'envoi du Journal, afin de nous faire parvenir en temps utile le 
montant de leur renouvellement. 

Tout abonnement qui n'a pas été dénoncé avant son échéance ou dont les 
exemplaires ne nous ont pas été retournés, après cette date, continue de 
droit, et le montant en est entièrement exigible d'avance. 

SPECTACLES 
Théâtre des Célestins. — Continuation des brillantes représen-

tations de l'Aiglon. 
Concerts Bellecour. — Favorisés par le beau temps, les Concerts 

Bellecour obtiennent tous les soirs, avec une nombreuse assistance, un 
succès bien mérité par le choix des programmes. La première fête 
classique a été 1res réussie, avec le concours de Mmo Sapoly. Ce soir, 
au programme, le Barbier de Sérille, de Hubans, et l'Air de Ballet, 
de Durand. Demain dimanche, grande soirée artistique avec le con-
cours de M. Thonnérieu, bariton du (irand-Theâtre. 

Concsrts de l'Horloge, 133, cours Lafayette. — Tous les soirs, à 
8 heures, spectacle varié. Dimanches et fêtes à 2 heures, grandes 
matinées. Kar-Yon, avec ses imitations; Léona et les sœurs Liliane 
dans leurs périlleux exercices; les gracieux ébats de (luytha d'An-
drée. Tous compromis, amusante opérette. 

Le Propriétaire-Gérant : ALEXANDRE RKY. 

Lyon. — Imprimerie A. REY 4, Rue Genti!. ■— 2378i 

FOURNISSEURS I)B LA CONSTRUCTION 
CARREAU M CIMENT 

VVE A. DEMOLINS, Fabrque de Carreaux en Ciment, 
Usine, 35, rue Claudia, Montchat, station Cours 

fiugènie, tramway de Bron. 

PRODUITS REFRACTAIRES k GRÉS 
P ROST ET PICARD à Givoi-s (Rhône). Cornues à Gaz. 

Produits rèfractaires et Briques routes. Tuyaux en 
grès vernissé pour conduites d'eaux et assainissement. 
Téléphone. 

ArïDOlSES, TUILES, BRIQUES, POTERIE k SABLE 
A RDOISES pour toitures, dalles, urinoirs, tablettes 

tilleaux, etc. Entrepositaire J. GUICHARD ^ fils, 
seul représentant de la Commission des Ardoisières 
d'Angers, chemin de Serin, 5, LYON 

SABLE.— Chevrot et Deleuze, 64, rue de Marseille, 
— Dragage à vapeur sur le Rhône. Sable, Graviers, 

Cailloux roulas. 

FAVRE FRÈRES, quai de Serin, 50, 51, 52, Lyon. En-
trepôt général des Tuileries de Bourgogne. Plâtres. 

Chaux hydrauliques et Ciments. Carreaux de Verdun. 

PERRUSSON FILS & DESFONTAINES. — Fabrication 
générale detousles produitscéraniques employés dans 

j a construction. Dépôt général, 85 quai Pierre-Scize a, Lyon. 

FAVRE FRERES, quai de Serin, 50, 51, 52, Lyon- Spé-
cialité de tuyaux en terre cuite et en grés pour con-

duite dleau et pour Bâtiments. Seuls représentants à i 
Lyon de la Gu des Grés Français de Pouilly-sur-Saône. ; 

CIMENTS, CHAUX, PLATRE, BITUME k PAVES 
F AVRE FRERES, quai de Serin, 50, 51, 55, Lyon. Ciments | 

de Grenoble. Chaux hydrauliques et plâtres. Entrepôt J 
général des Tuileries de Bourgogne. Carreaux de Verdun. = 

CHAUX ET CIMENTS. — Chevrot et Deleuze, 64, 
rue de Marseille. — Seuls concessionnaires d«s Ci-

ments Vicat pour le Rhône et la Loire, ainsi que des 
Usines de Trcpt (Isère}; du Val d'Amby (Isère). Seuls 
vendeurs des Chaux de Cruas (Freydier-Gouy) ; Chaux 
des Barbières (Drôme). 

"PE¥™ k "PLATRERIE" 
F AVRE FRÈRES, qurà de Serin, 50, 51, 52, — Lyon. — 

Fabrique de plâtre de Lyon, entrepôt général de» 
Tuileries de Bourgogne, chaux hydrauliques et ciments 
Carreaux de Verau ±. 

CHEVROT ET DELEUZE, 64, rue de Marseille, Lyon 
— Plâtres de Savoie, de 1 Isle, de Bourgogne, de 

Paris; à mouler, à enduire. Albâtre. Lattes suisses. Bri-
ques pleines et creuses. Seuls vendeurs des Plâtres de 
Savoie de la Société des Plâtrières du Sud-Est et des 
Plâtres de F Isle (marque Poulet). Succursales : JSaint-
Etienne,43, rue d'Annonay; St-Fons, 9, quai St-Gobain, 

"TÉRAMIÛUE-
PRODUITS CERAMIQUES, PROST FRERES, fabricant» 

à la Tou:-de-Salvagny (Rhône). Magasins et bureaux 
à Lyon, quai de Bondy, 16. Spécialité de tuyaux en terre 
cuite et tuyaux en grès pour conduites a'eau et pour 
bâtiments. Appareils pour sièges inodores, panneaux et 
carreaux en faïence, etc. — Succursale à Saint-Etienne, 
rue de Roanne, 22. 

PRODUITS CÉRAMIQUES.— Chevrot et Deleuze, 64 
rue de Marseille. — Dépositaires des Tuileries de 

Roanne, Sainte- Foy-V Arg entière, Bourgogne etSaint-
Vallier. Spécialité de Boisseaux pour cheminées, 
Tuyaux en grès. Fabrication de tuyaux en -poterie 
pour bâtiments et conduites d'eau. Carreaux de Mar-
seille, de Verdun. Succursales : Saint-Etienne, 43, rue 
d'Annonay; Saint-Fons, 9, quai Saint-Gobain. 

PERRUSSON FILS & DESFONTAINES. — Céramique 
pour décoration architecturale.Dépôt 85, quai Pierre-

Scize, Lyon. 

CHARPENTES & PONTS MÉTALLIQUES - V. FEBVRE 16182\Ï
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ANC. M0N DURET & REVOL 
Fondée en 1853 

VERZIER & BUI6UET 
Cours Lafayette, 83, LYON 

Cheminées ric'ies et de commerce. Travaux d'églises. 
Monuments funéraires. 

Spôïialite pour ébénistes, lavabos. 

Usine à vapeur, 32, rire Robert 

Dépôt des faïences décoratives, J. Lœïnliz. £^EEjGÎ5> 

TRAVAUX DE VITRERIE EN TOUS 
; GENRES 
, Pour la Ville et le Dehors 

Maison QUITTA rils 

FATOU-GWTTA; 
. SUCCESSEURS 

' Rse de Savoie, 12, et place des Célestins, 2 

î GROS VERRES Â VITRES BÉTAIL ] 
Verres du Nord, Verras de Couleurs 

Tuiles en Verre. Dalles pour sous sol, Vsrres 
striés et losanges de Saint-Gobain ' 

Verres anglais et Vitraux d'appartement Pour les Ationnements, s'adresser à l'Agence Fournier 

PERRUSSON FILS & DESFONTAINES 
Bureau central et Usine principale à la IXe Ecluse, Commune d'Ecuisses (Saône-et-Loire) 

DÉPÔT GÉNÉRAL : 85, Quai Pierre-Scize à LYON 
TUILES A EMBOITEMENT DE TOUS MODELES ■ BRIQUES CREUSES & BRIQUES PLEINES ORDINAIRES OU BISEAUTÉES 

TUILES A TENAILLE, BREVETÉES S. G. D. G. i ROUGES OU JAUNES CLAIR 
lîesistai t aux plus grands vents S Produits réiractaires, Tuyaux à emboitement et de drainage 

PRODUITS ÉMAILLÉS — CÉRAMIQUE ARCHITECTURALE ■ Poterie de bâtiment, Boisseaux, Mitres, Carreaux, etc. 

CARRELACiES DE TOUS CiEXRES 
EN GRÈS CÉRAME ET AUTRES 

Le Dépôt se charge rie la. pose de tous ses carrelages, toutes fournitures comprises 

BRIQUES ET TUILES POLYCHROMES EN GRÈS CÉRAME INCRLSTÉ 
Brevetés S. G-. E>. G. 

Messieurs les Architectes, Ent-eprenews <l Pnpr claires trouveront au Dépôt Ions les produits croniques enip'oyés dans les constructions 


