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ravaux pullics, — Action en justice. — Inrompétence des
'ubwnau’rjwdacmzree — 11, (Festion d’affaires. — Travavz
revus par la convention, — Quasi-contrat inexistant,

[ Les tribunaux judiciaires sont incompétents pour connaitre
d'wie action se rappertant & des travaux publics mettant en cause
Administration (art. 4 de la loi du 28 pluviose an VIID.

Il I'zutre part, Je demandeur re saurait exciper d'un engage~
mest résultant d’un quasi-contrat de gestion d’affaires, lorsque
“exéention des travaux, dont le paiement est réclamé a été prévue
fansla eonvention intervenue entre les parties.

(Tribunal eivil de Lyon, premiére Chambre,8 déecembre 1847.)

L'slectricité et la Société protectrice des animaux — Le sys-
téme électrique mixte delaSocieté lyonnaisedestramways,
—Lesaccumulateurs & charge rapide.— Le coup de collier

+ au démarrage. — Le tramway électrique A crémaillére de
[ Barmen. — La fable de I’hippomobile.
|
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Enfin, bientdt sera terminée la grande toile ’araignée que la

o1 moing grande Compagnie O -1.-L. étend sur les voles prin-

tpales de la ville de Lyon, Déja, méme, les fils du réseau de Mont-
tial et de Monplaisir déversent leurs flots d'énergie électrique
' Jns les moleurs des électro-mobiles.
l in voyant ces voitures légércs, emporiées sur les ailes de

[#ctricité et les comparant aux lourds véhicules péniblement
i [rainés, & raison de & kilométres & I'heure, par les derniers repré-
W seulants de la race des chevaux de tramways, on se demande

onment il se fait goe la Soeiété protectrice des animanx ne soit

jamais intervenue pour sousiraire ces pauvres bétes 4 un travail

aussi pénible et aussi disproportionné.
f insi les chariots qui sont actuellement tirés par deux chevaux
A seront équipés mainienant avee deux moteurs de 45 & 20 chevaux
¢ électriques  Jeo sais bien que ces électro-mobiles iront plus vite,
heureusement, et développeront par suite une plus grande somme
i travail ; mais i] n'en est pas moins vrai qu'en attejant deux
paovres chevaux & des véhiceules qui, soit pour le démarrage,
it pour la marcle normale, exigent une énergie mécanique de
3) chovaux, on s'expose 4 leur demander un travail et des efforts
i sont hors nalure et abrégent singuliérement leur vie.

Cc que n'a pas su faire la Soeiété protectrice des animaux,
Iéeciricité est en train de I'accomplir, Les tramways & chevanx
arout bientdt disparu de nos voies publiques et ce sera le cas de
rééditer cette scéue qui se serait pa.sée,dans une ville amdricaine
de 'Ouest, d’aprés la New-York Tridune :

¢« LirTLe WitLiE. — Maman, j'ai eu tant de jouets et de cadeaux
@ Ghristmas, que je ne sa's pius que faire et que j'aimerais voir
fuelque chose de véritablement merveilleux.

¢ Ls MERE. -— Blen, mon enfant. Si vous é&ies bien sage, nous
vous ménerons & New-York od vous pourrez voir une hippomo-
hile, 3
v Ce phulomene de raretd ne tardera pas i ge voir & Lyon, d'ol

vout disparaitre @ bref délai ces hippomohiles que, vu leur v1tesse
- phiidi négative, on devrait appeler des hippostatiques.
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Iei éelate d’ailleurs, comme foujours, du moins en ce qui con-
cerne le edté rétroactif de la question, cette supréme ironie du
progrés moderae, Jadis on n'avait & sen service que de vulgaires
pataches, ou les patients empilés comme en des barils d’anchois,
dtaient cependant trainés par de vigoureux chevaux & une allure
assez acceptable, Puis on a dit : faisons des voles ferrdes, avee des
voitures con‘ortatles, I'effort de traction pour un méme poids sera
considérablement diminué sur les tramways : en effet, mais comme
le poids du véhicuie et surtout le nombre des voyageurs étaient
considérablement angmentds, il aurait fallu au moins quatre che-
vaux pour eonserver la vitesse des anciennes pataches; d'ol Ia
pénible situation & laquelle I'électricité va finalement remédier.

*
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On ne saurait faire les mémes reproches aux tramﬁ'ays de la
Société lyonnaise qui, dés l'origine, ont utilisé la traction méeca-
nique, au moyen des chauditres & vapeur sans foyer du systéme
Franck, Néanmecing, cetle Société gui tient & se ténir au niveau
du progrés moderne, se dispose 4 appliquer la traction électrigue
sur les nouvelles lignes de Cusset et de Groix- Luizet, gu'elle va
bientdt exploiter, ainsi que sur sa ligne Perrache-Bro{teausx,

Le systéme qu'elle a adopté est des plus intéressants, en ce qu'il
démonirera qu'il est possible de faire de la traction électrique,
pratiquement, sans recourir exclusivement au fil de tréiet ou
trolly, comme disent les Américains.

Dans ee procédé, dit systéme mixte, 'énergie élecirique est
empruntée, sur la partie urbaine du parcours, i des accumulateurs
portés par le véhicule, et & des conducteurs aériens, seulement
dans les parties excentrigues de la ville,

La grande difficulté inhérente, jusqu'a ces derniers temps, a
'l'emploi des accumulateurs appliqués 4 la traetion tenait surtout
a4 la manutention considérable gu’entrainait le changement des hat-
teries épuisdes, qu'il fallait ramener a }'usine génératric.. enlever
des voitures et replacer dans les véhicules, aprés leur chargemcent
électrigue.

Alors méme qu'on aurait chargé les accumnlateurs, sans dépla-
cement dansles voitures, il fallait ramener celles-ci 4 1'usine, d’ot
perte de temps et doublement du matériel néeessaire.
© Aujourd’hui on est arrivé A fabriquer des accumulateurs, 4
charge rapide, c'est-a-dire qui n'exigent, pour emmagasiner leur
énergle, quc le temps trés court du trajet sur les ligues pourvues
des conducteurs adriens. On pourra done utiliser eces conducteurs
pour alimenter & la fois, sur leur parcours, les moteurs ot les hat-
teries d’accumulateurs, fandis que sur les trajets urbains sans
trélet, les aceumulateurs fourniront aux moteurs I'énargic précéd-
demment emmagasinée.

Ce systéme n’aurait pu étre réalisé avec les anciens accumula-
teurs qui ne pouvaient supporter, sans se détériorer, un courant
de charge supérieur & 1 on 2 ampéres par kilog. de plomb. Les
accurnulatenrs a chiarge rapide peuvent absorber sans inconvénient
15 4 18 ampéres par kilog, de plaque et 'on dispose ainsi d'une
marge trés élendue pour régler le courant de charge, d'aprés la
cunsommation antérieure, de maniére & restituer 'énergie néces-
saire pendant le trajet.

*
¥

On pourrait eraindre encore que les trépidations des accumo-
biles, 1el est le nom élégant que la science attribue i ce genre
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d'automobiles, ne déterminent une usure rapide des batteries;
mais Vexpérience acquise dans les exploitations de Hanovre, et
des tramways de Puteaux a Paris, a démontré qu'aprés un ser-
vice d'unc année, correspondant i un travail effectif de 40.000 ki-
lométres- voitures, les plaques des batteries sont en aussi bon état
que le premier jour,

Les courants intenses que ces accumulateurs peuvent supporter
constituent également une qualité préeicuse & Ia décharge, au mo-
ment des démarrages, quand il faut développer un coup de collier
qui exige un courant quatre ou cing fois plus fort que le débit en
marche courante; ¢’est d'ailleurs ce conp de collier que I'on de-
mande ) ces pauvres hippomoteurs aprés chacun des arréts si mal-
tipliés de leur parcours.

I1 est intéressant de comparer les longuevrs relatives des see-
tions o la traction se fait par les accumulateurs et par les irdlets.
Voicel les chiffres approximatifs concernant les lignes de la Société
lyonnaise; inutile de dire que la plus faible longueur est celle
correspondant 3 la traction par accumulateurs, 1a plus longue celle
des lignes de trélet correspondant & la charge :

Ligne des Cordeliers 4 Cusset. . . 1500 et 3800 métres.
Ligne des Cordeliers a Groix-Luizet. 1500 et 4000 -
Ligne de Perrache-Brotteaux. . . 2500 et 2000 —

Le systéme de traction électrique par accumulateurs est le vrai
systéme urbain et ¢’est évidemment celui qui sera employé exelu-
sivement 4 l'avenir, & moins que la science ne dévoile des procé-
dés encore plus commodes et plus économiques,

*
* ¥

Les accomulateurs perdent leurd avantages lorsquil sagit de
tracés & forte rampe, car alors le poids supplémentaire de ces appa-
reils qui n'est guére inférieur actuellement i 2 tonnes ou 2000 ki-
logrammes par voiiure, exige une dépense d’énergie en pure perte
pour élever la batterie au nivean supérieur du parcours,

Il faut alors se résigner au fil de trdlet, Nous e¢n trouvons un
exemple recommandable dans le chemin de fer électrique & cré-
maillére de Barmen {(Allemagne).

Cette petite ville est enlourée de haunteurs boisées et de prome-
nades pittoresques qui devaicnt néecessairement provoquer I'éta-
blissement d'une ligne de tramway. La différence d’altitude entre
la station d’origine de Barmen et la tour qui marque le terminus
est de 171 métres et le parcours seulemeni de 1630 métres, La
rampe moyenne est ainsi de 41/10 environ, ¢t atteint sur certaines
parties du parcours jusqu'a 18 ccntimétres par métre.

Il a done fallu recourir & la crémaillére, qui est boulonnée di-
rectement, dans I'axe de la voie, sur les traverses en fer quisup-
portent les rails. La ligne afrienne est construite d'une mauniére
analogue A celle du réseau lyonnais.

Chaguevoitare peuvant contenir trente-six personnes, porte deux
roves dentées gui engrénent dans la crémailléreet quisontactionnées

séparément par un moteur de 60 chevaux ; la vitesse en palier est

de 9 kil, & I'heure ot se réduit 4 6 kil. 5 sur la rampe maXimum,

Le courant électrique e¢st transmis aux aulomobiles par deux
archets frottant sur le fil de trdlet, comme en sont pourvucs les
voitures du tramway de la Croix-Rousse & Caluire,

Outre les freins mécaniques & visel les freins automatiques dont
‘sont munis les véhicules, les moteurs sont disposés de maniére a
fonctionner comme dynamos génératrices & la descente ; ils eonsti-
tuent alors de véritables freins éleciriques, qui retiennent la voi-
ture dans sa chute ¢t déterminent une marche a vitesse constante.
Tn outre, I'énergic mdéeanique, provenant do poids moteur du
véhicule, est transfurmde en ¢nergie électrique récupérée, avec un
rendement de 60 pour 100, sur la ligne et utilisée par les voitures
en mouvement ascendant,

On voit par cet exemple, choisi parmi nombre d'autres, que

J
P’électricité répond a tous les cas, & toutes les diffieultés qui peu- |
vent se présenter dans le domaine de la traction. On constate aussi
combien la puissance A développer devient considérable des qufi (
sagit d'aborder les fortes rampes, puisqu'il faut une réserve de ‘
120 chevaux par voiture de 36 personnes, soit plus de 3 chevaux
par personne dans le cas qui nous cccupe, l
Et ce nouvel exemple vient condamner plus formellement encore :
Vhippomobile qui d’iei peu est destinée 4 aller rejoindre lescer- l
taures, les pégases et autres moteurs fabuleux de la mylhelogie.
DARYMOYN, [

TRANSEORMATION DU GRAND RESEAU DI TRAMWAYY

r
PROGRAMME DEFINITIF [

I’aceord est devenu effectif entre la Ville de Lyon el la Compa- |
gnie des Omnibus et Tramways, pour letraité concernant fasu- ¢
stitulion de la traction électrique & la traction aviaale sur touts |
les lignes du réscau. (

Le projet présenté par cette Compagnie a été sournis 4 I'engréte |
d’utilité publique, conformément i l'arrété préfectoral en date {
12 janvier 1807, puis ia Commission spéciale désignde par M. I |
Préfet, le Congeil général du Rhone, la Chambre de commeres e r
Lyon et les Conscils municipanx des communes intéressées ont éé r
appelés & formuler leur avis, soit sur la substitution projefée, sit
sur les autres modifications qui ont ¢1é proposées an cahier des [
charges primitif, ainsi que sur la prolongation de concession de-
mandée par la Compagnie des Omnibus et Tramways de Lyen, |

Veicl quelles sont les observations privecipales qui ont été pro-
dnites au cours de I'enquéte et la ddeision prise au sujet de chacune
d'etles par le Conseil municipal, dans sa séance du 15 mavs der- |
nier :

10 Ligne n° 1, Monplaisir-Bellecour. — Pour cette ligne, il
y avait deux demandes de trapsfert du terminus de Monplaisir: |
dans 'une, on proposaii de le reporter en haut de la montée dis |
Sables; dans 'autre, la Jimite de la commune de Bron était pré-
conisée.

En outre, la Compagnie Fourviére-Ouest-Lyonnais a proless
contre le terminus de 'avenue de I'Archevéché et le doublement
de la voie de la rue Bellecour. ‘

Draccord avee la Commission municipale, le Conseil a dieid! |
que le terminus serait reporté a la montée des Sables, chemin @
Vinatier, et qu'il ne eerait pas tenu compte dela Compagnic Fuur-
viére-Ouest-Lyonnais.

Ligne w° 4, Pare-Gare de Perrache, par I'avenue de Sazr
— Il y avait une demande de prolengement de cetle ligne par un [
embranchement sur e chemin de Geriand. |

Ce veeu sera naturellement réalizé, atiendu que la Compaguic
desOmnibus et'I'ramways doit établir une ligne reliant directemer [
le chiemin de Gerland & la place des Gordeliers, par avenus d& [

|

Saxe, le cours et le pont Lafayette; le Conseil n’a done paseud

statuer sur cette prnposmon

Ligne n° 5, Pont d' Ecully- Bellecowr. — On demandait , posr
cetic ligne, l1a suppression d’'une voie sur le quai Saiul-Anloine,
entre la rue Grenette et le pont du Ghange ; de méme entre la pon!
du Pafais-de-Justice ot le pont Tilsitt, avec ripage de la vou
restante,

Cette demande a été rejetée. I

Ligne n° 8, place du DPont-Gare de Vaise, — Sur celteligns |
il y avait une demande de prolongation des deux lignes de Vaize
jusqu'au lyede de Saint- Rambert. [

Iantre part, la Compagnic du tramway de Lyon & Neusilie 1
protesté contre le raccordement possible de la ligne n° H avee b i
ligne n® 6 par le quai de la Pécherie. i
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La prolongation des lignes de Vaise n'a pas 6té adoptée par le
venseil municipal, et la réclamation de la Compagnia de Neuville
1h pas {té admise, le raceordement en question ne pouvant an
eontraire que faciliter le service dans le casd’encombrement d’une
dex lignes.

Ligne n* 3, Cordeliers-Villewrbanne. — On proposait de
rpporter & la place de la Cité la limite de la premiére section qui,
wrimitivement, était fixée 4 la rue d’Alsace.

Cette proposition a été adoptée par le Conseil,

Observations d'ordre général. — Ces observations ont été
nembreuses ; une partie des réclamations recevront satisfaciion
aussiiob la mise en fonction du nouveau mode de traction : d’autres
sont d'ordre administratif.

Mais 12 question la plus importante soulevée au cours des en-
quites st celle de 'unification des tarifs sur les lignes faisant
arlie de ja concession Jyonnaise, et qui sortent du lerritoire de
la commune de Lyon: ligres d'Oullins, de Villeurbanne et de
Saint-Clair

La Commission d'enquéte et la Conseil général du Rhone ont
appuyé cette demande d'unification de tarifs. La Chambre de com-
meree ne l'a demandée yuz pour la ligne de Villeurbanne.

La commune de Villeurbanne demandait nen seulement le tarif
minimum ponr tout le parcours des lignes Cordeliers- Villewr-
banne et DBellecour-Bon-Coin, mais encore que ceite dernidre
ligne s0it prolongée jusqu'au cimetidre communal, gu'un tramway
dit «de théatre» partedes Cordeliers jusqu'a la place de la Mairie, et
cu'une double voie soit élablie sur'tout le parcours des deux lignes,

A Tappui de ces prétentions, lé Conseil municipal de celte com=
mune faisait remarquer que le tarif minimum sers bien appliqué
sur les lignes de Monplaisir et de Montchat, dont le parcours est
espendant plus long que celui des Cordeliers & Villeurbanne.

A nofre avie, il serait raisonnable d'admetire les desiderata des
habitauts de Villeurbanne, les motifs invoqués par M. le Maire de
Lyon pour repousser ces demandes ne nous paraiszant pas réelle-
ment sérieux ; en effet, notre ville ne perdra pas grand’chose par
une diminntion de B centimes sur ledit pareours, et nous ne voyons
pas pourguol on n’appliquerait pas & une ligne les mémes condi-
tions favorables qu'aux aunires.

§hly a un danger pour notre ville, il oxiste bien plus par la
coneurrence de Montehat et de Monplaisir que par celle de Vil~
lenrbanne, la nombreuse population ouvriére qui se loge ou se
logera dans eette derniére baalieue ne pouvant songer i habiter
Lyon.

1l faut done espérer que l'on tiendra finalement compte des
observations de la commune voisine, ¢t que rien ne s'opposera a
donner satisfaction aux légitimes dé:irs de ses habitants.

En attendant, le différend empéche la mise en service de laligne
Cordeliers-Villeurbanne, dont les installations sont cependant ter-
mindes ; il nous semble que tont en réservant la solution définitive,
qai ne pourra étre définitivement tranchée que par le Conseil
d'liat, le maire de Villeurbanne pourrait fort bien donner 'auto-
risation provisoire nécessaire pour faire cessor cet état de choses
8l prejudiciable & ses administrés et 4 Uensemble de la populaiion
lyonnaise.

Donmnens maintenant quelques renseignements intéressants sur
le cahier des charges tel qu'il a été voté par le Congeil municipal
de Lyon,

Le réseau de la Compagnic des Omnibus et Tramways se com--
posera des douze lignes suivantes, déja exploitées en partie, aux-
quelles il faudra ajouter ultérieurement la ligne Cordeliers-Che-
min de Gerland, Voicl quels seront les parcours :

Ligne ne 1, De l'avenue de "Archievéché a Monplaisiv

: pont Tilsiit,
tue Bellecour, place Bellecour (coté nord)

, place Le Viste, rue de la

Barre, pont de la Guillotiére, cours Gambetta, place du Pont, grande rue
de la Guilloliére, grande rue de Monplesisir jusqu'a son point d'intersce-
tion -avec le cours Gambetla prolongé.

Lignene 1 bis. — Annexe du boulevard des Hiroudelles au poiut d'in-
tersection du cours Gambetta prolongé avee la grande rue de Monplaieir :
cours Gambelta prolongé,

Ligne n° 2, — De Bellecour & Montchat @ place Bellecour (coté novd),
place Le Vlste, rue de la Barre, pont de la Guilloligre, place du Pont,
cours Garbelta, chemin vicinal de grazde communication n® 20 (de Lyon
a Crémieu} jusqu'a Montehat.

Ligne n® 3. — Des Cordeliers a Villewmrbenne : place des Cordddisrs,
pont Lafayette, cours Lafayette prolonge (C.de G. G. n® 11 bis) jusqu'a
Villeurbanne, place de la Mairie,

Ligne r* 3 his, — Annexe & la gare Saint-Paul @ place des Cordelicrs,
rue Grenelte, quai Saint-Antoine, pont du Change, qusi de Bondy, place
Saint- Paul.

Ligne n® 4, — Du pare de [a Téte-d'Or 4 la gare Jde Perrache @ pore
de la Téte-d'Or (entrée}, quai de I'Ilet, avenue de Noasilles, avenue de
Saxe, avenue de Saxe prolongée, avenue des Ponts (G, de (3. C.n° 1" bis),
pont du Midi, avenue de la garve de Perrache.

Ligne n° 5. — De Bellecour 4 Vaise (pont d'Feully) @ place Bellecour
{e6té nord), rue Bellecour, pont Tilzitl, quais de 1'Archeviché, de Bondy,
de Dierre-Scize, de Vaise et de layr, rue de la Pyramide et rouic natio-
nale ne 7 jusqu'au pont d'Feally.

Ligne wo 6, — De la place du Pent \Guillotidre) & 1a gare de Vaise :
cours de la Liberlé, pont Lafayette, place des Cordeliers, rue de la Répu-
bligue, rue Lafont, place des Terreaux {ebtés sud ot ouest), tuc d'Algérie,
quais de la Pécherie et Saint-Vincent, pont de Serin, quais de Vaise ¢t
Jayr, rue et place de Paris, gare de Vaive; puis, en dédoublement, quai
de la Pécherie, yue Constantine, place des Terreaux (coté sud), vuc de
I'Hotel-de- Ville et rue du Bit- d"Argent.

Ligne n® 7. — De la gare de Pevrache & la gare de Genéve : avenue de
la gare de Perrache, cours du Midi, place Garnot (cotés est et ouest), rue
Victor-Hugo, place Bellezour (c6tés sud bt est) rvue de la Républigue,
place de la Comédie, rue Puits-Gaillot, pont Morand, cours Morand, cours
Vitton ctboulevard des Brotieaux (gare de Genéve).

Ligne n° 7 bis. — Annexe dela gave de Pervache & Ja place de la
Charité : avenue de la gare de Perrache, cours du Midi, quai et place de
la Charité.

Ligne n° 8. — Du poat de la Guillotiére & Saint-Clair : quais de I'Ho-
pital et de Retz, place Telozan, quai Saint-Clair, ¢iurs d'Herbouville,
graude rue Faint-Clair (gare de Saint-Clair); celte ligne sera relide 4
la ligne ne 40 par un raccordement empruntant le quai de la Charité.

Ligne ne 8, — De Bellecour & Ja gare de Vaise: place Bellecour (coté
nord), ruc Bellecour, quais des Célesliug et Saint-Antoine, pont du
Change, quai de Bondy, Plerre-Secize, de Vaise et Jayr, ruc et place de
Paris (gare de Vaize); cetle ligne sera relide a la ligne n®
cordement empruntant le guai de la Pécheric.

Ligne v® 10. — De Lyon a Oulling : place de la Charité, quais de la
Charité et Perrache, pont de la Mulatiére el route nationale nv 80 jusqu'a
Oulling, au pied de la montée des Roches. (La traction méeaniqus a deja
élé autorisée sur cette ligne par décret du 7 juin 1805.)

Ligne no 12,— De Lyvon {place Le Yiste) 4 Villenrbanune (le Bon-Cuin) :
place Te Viste, rue de la Barre, pont de la Guillotiére, cours Gambetta
place de I'Abondance, rue du Chateau, cours de Villewrhanne, placcet 1ue
des Maisons-Neuves, place de la Mairie de Villenrbanne et route de Cré-
wieu jusquau Bon-Coin,

§ par un rac-

Les travaux devront éire poursuivis et terminés de fagon & étre
livrés & Vexploitation vingt-huit mois aprés la date du déeret
déclaratif d'ntilité publique.

Cette clause esi de pure forme, attendu que les transformations
sont déja en grande partic exdeutdes.

Nous ne dirons rien des articles courantsconcernant I'établisse-
ment de la voie ferrde ni des autres conditions purement technigues,
conditions & peu prés semblables & celles imposces généralement
aux entreprises similaires, sauf quelques modifications de détails
particuliéres & la traversée de nos voies publiques,

En ¢e gui coneernc le nombre minimum de voyages

» chaque
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jour et dans chaque sens, voici ce qui est imposé & la Compagnie
rétrocessionnaire :

Ligne ne 1. — Bellecour~-Monplaisir, . . . . |
— 2. — Bellecour-Montehat . . . . . . . . . . 4Y
—_ 3. — Cordeliers-Villeurbanue. . . . . . . 93
— 4, == Perrache-Parc de la Téte-d'Or ., ., . . . . &9
- 5. — Bellecour-Pontd'Eeully . . . . . . . . &9
— 6. — Place du Pont-Gare de Vaise . , . . . . . 120
—_ 7. — Perrache-Brotleauzx . . . co. e ... 220
— 8. — Pont de la Guillotiére- Samt.-GIau S
— 9, — Bellecour-Garede Vaise . . . . . . . . 37
— 10, — Place dela Charité-Ounllins, . ., . . . . . 105
— 11, — Bellecour-Villeuthanne (Bon-Coin), . . . . 58

Nous regrettons que 'on n’ait pas exigé l'augmeniation du
nombre des voyages pour les dimanches et fétes, Dans le but de bien
servir le public aux moments d’affluence, les chiffres ci dessus
auraient d@ étre majorés de 50 pour 100 pour ces journées de
grande circulation.

Passonssous silence les textes relatifs aux arrangements prévus
pour expiration de la concession, an rachat déventuel de la con-
cessiun, aux cas de déchéance, de force majeure, ele., ete., dont
nous avons, d'ailleurs, déja parlé longuement, et indiguons les
tarifs qui seront appliqués sur ehaque ligne :

NUMEROS LONGUEUR
des lignes DESI3NATION DES LIGNES des lignes
kil. mét,

i Bellecour-Monplaisir. . . . . . . . . . 4,772
Bellecour-Montehat . . . . . . . . . . 4,95

+D

3 Les Covdeliers-Villeurbanne . . ., . . . . 4,272

3 bis  Annexe & la gare Saint-Paul par la rue Grenetle, 820
4 Place Pervache . . . . . . . . . . . 4,972
5  Bellecour-Vaise {pont d'Ecully) . . . ., . 5,183
6 Place du IPont-Gare de Vaise . o 5,091
7 Perrache-Gare de Geneve . . ., . . . 4,344
7 bis  Annexe cours du Midi-Place de la Charité . 1,528

8  Pont de la Guillotiére-Saint-CGlair . . . . . 4,876

Y Bellecour-Gare de Vaise . . . . . . . . 4,02

10 Bellecour-la- Mulatiere-Oullins. . . . . . -, 5,014

11 Bellecour-Villeurbaone-Bon-Coin. . . . . . 5,540

11 reste entendu que si, le service est continud aprés minuit, ces
prix seront doublds. — Les voyageurs des diverses lignes de
tramways pourrcnt réclamer, pour continuer leur {rajet, unc
correspondance donnant droit, dans le périmétre de la ville de
Lyon, au passage gratuit sur le trajet d’une auntre ligne de tram-
ways rencontrée sur le parcours. (est le principal avantage que
retirera le public de ce nouveau traité de rétrocession.

Indiquons que la correspondance doit étre employée de suite,

Enfin, signalons que sur toutes les lignes, pendant la premiére
heure qui suivra la prise du service, il sera délivré des tickets de
deuxiéme classe & prix réduits de 15 centimes pour un voyage
aller et retour, et de 50 centimes pour deux trajeis aller el retour,
tickets valables pour toute la journée & la condition d’utiliser de
suite celul du premier voyage.

Au point de vue financier, le nouveau traité assurera 3 la ville
de Lyon [es ressources ef avantages suivants ¢

1° Une somme annuelie de 80.000 francs pour droits de station-
nement, déja fixde par le traité de rétrocession du @ mars 1879

2¢ Au deld du chiffre de 3.410.000 francs de recettes brates, une
redevance de 15 pour 100 sur le montant des recettes brules dé-
passant cetfe somme ;

3° La Compagnie fournira gratuilement, & partir du jour ot la
traction électrique fonetionnera sur la ligne n® 7, I'énergie électri-
que ndeessaire pour éclairer, chaque jour et jusqu'ala fiv du
service, aveec une intensité lumineuse supérieure de 5 pour 100
aré clalrage actuel, par des lampes 4 arc : la place Bellecour, s
rue de la République, les places de la Gomédie ot des Terreaux,

La durde de la concession, fixée primitivement au 30 juin 1038,
a ¢té reportée au 30 juin 1948, comme compensation de la perte
gue supportera la Compagnie, 4 la fin de sa concession, du fait de
la nouvelle jurisprudence du Conseil d'Etat qui considére comme
propriété de I'Etat non seulement les installations mais avssi les
usines généralrices. Les autres clanses de détails restent con-
formes 4 ce que nous indiquions dans nos articles antérieurs.

Telles sont les grandes lignes du 1.o.veau traité de rétrocession
du réseau de la Compagnie des Omnibus et Tramways adopté défi-
nitivement par le Conseil municipal.

S:nED,
TAXES
INDICATION DU PARCOURS 1r classe ¥ classe
Prix unique . . . . . . . . . . . . . . 020 0,10
Prix unique . . . . . . . 020 0,10
. Toutlepareours. . . . . . . . « . . . . 0,30 0,15
Section de la place des Cordeliers & fa place de la Cuti. 0,20 0,10
Section de la place de la Gité & Villeurbanne , . . , 0,20 (.10
Prizuniquee . . . . . . . . . + . . . . 020 0,10
Prix wpique . . . . . . . « . .+ o+ . . . 0,20 0,40
Prixwnigme . . . . . . . . . . .« . . . 020 0,10
Prix unigue . . . . . . . . . . .. . 020 0,0
Prixunigue . . . +« « « « « + o« « . .« . 02 - 00
Prix unigque R T T 0,20 0,10
Tout le parcours . . . coe . o 0,25 0,15
Section du pount de la Guzllotlere a loch oi. . . . . 0,20 0,10
Section de 'octroi 4 la gare de Saint-Clair . . ., . 0,20 0,10
Priz wnique . . . . . . . . . . . .. 0,20 0,10
Tout Ie parcours . . . « . . « « «+ .+ o+ . . 035 0,20
Section de la place de la Charité au bureau d'ociroi. . 0,20 0,10
Section du bureau d'octroi & Ja Mulatiére . . 0,00 0,05
Seclion de la Mulatiéré & Oullins. . . . . . . . 020 0,10
Tout le parcours . . . . . . . . s . . 0,30 0.15
Section de Bellecour & 1'allée du Sacr e—Coeul , limite de
la commupe., . . . . e e e e e 0,20 0,10
Section de l'allée du Sau‘e-Goem au Bon-Coin . . . §,20 0,10

SOCIETE LYONNAISE DES BEAUX-ARTS

LA MEDAILLE DU SALON
Lundi 28 mars a eu lieu, au pavillon de Bellecour, le vote pour
la médaille du Salon,
Sur 82 votants et 75 suflrages exprimés, les voix se sont alnsi

réparties :

DE BiLamr. .
BoNNaRDEL . . . . . . . .
Mmcio.. . . . . . . . . . 21
Pierre Devavx . . . . . . . 44

M. Pierre Devaux a, en conséquence, été proclamé titulaire de

la médaiile du Salon pour 1898.

MM. LElie LAurExt. . . . . + ., . 1
Meparp . . . . . . . . . 1
Barovzrr . i

2
5
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Nous adressons nos plus sinctres et cordiales félicitations au
jeune sculpteur, dont nous avons ew maintes fois occasion de
parler ici méme : c'est un des artistes dont la personnalilé réunit
le plus de sympathies, et le talent d'une originalité de bon aloi, le
plus de suffrages, Nous avens reproduit guelques-unes de ses
euvres qui ont été trés godides pour leur heureuse conception,
peur la conscienee apportée i leur exdeution et pour le cachet
tout personnel dont il sait les revétir; nous n'en renouvellerons
pas I'énumération donnée dans notre numéro du 1°F février 1897,
a propos d'une distinction antérieurement accordée au jeune
artiste; nous ajouteroas seulement gue nous félicitons les socié-
taires d’avoir accordé cette année leurs suffrages a la sculpiure,
et nous re les félicitons pas meoins d'avoir arrété leur choix sur
un jeune qui a 44,4 4 son actif une ceuvre corsidérable tant par le
nombre que par la valeur,

Si la section de sculpture est, cette annde, presque dénuée d'in-
térét 4 cause de la banalité inévitable des bustes — qui n'en con--
servent pas moins individuellement le mérite de I'exécution — si
les arlisles ; araissent systématiquement s'abstenir de toute com-
position, de toute conception, de tout agencement décoratifs —
et la fau'c ene t moins & eux qu’aux Méeénes lyonnais qui préfé-
rent de beaucoup leur effigie & un sujet ol Vartiste pourrait faire
preuve d’imagination et d'vrigizalité — M, Devaux a bien mérité
de ¢.t art, et ses amis le lui ont yrouvé en nous présentant ce
magistral morecau de sculpture appliqué i la décoration architec
turafe, ct sa Liosine superbe altire 4 clle seule et captive toute
Vattention des visitcurs qui, dés longlemps déja, I'avaient jugée
digne de la récompense qui vient de lui étre atiribuée.

Hengr1 Soivu.

ACQUISITION D(EUVRES D'ART

La Commission spéeiale nommée par le Conseil municipal, a
arrété son choix sur les tableaux suivants :

1* Mauwvais tenps, par M. Couturier, au prix de fr. 1.500
2° Cagquetage, par M. Bonnardel, — 1,000
3° La Saison des violeltes, par M. Euler, — 1.000
4° Chien de temps, par M. Seignol, -— 800
50 Décembre, par M. Lespinasse, — 350
60 L'le-Barbe,par M Corraud, — 350

Total, . . . fr. 5.000

« La Commission exprime le désir que ces tableaux soient placés
de préférence dans les mairies d’arrondissement, la plupar
d’entre elles étant trés insuffisamment décordes.

« Elle renouvelle, en outre, le veeu émis déja par la précédente
Commission, tendant & inserire au prochain budget un crédit
sensiblement augmenté, pour qu'a 'avenir il soit possible d’acheter
des wouvres d'un prix plus élevé sans que ce erédit soit totalement
absorbé par I’acquisition d'une seule toile.

« Il est 4 souhaiter que la Commission des musées, plus riche-
ment dotée, fasse ce que la Commission anrait désiré faire, si elle
avait eu & sa disposition une allocation plus digne de la ville de
Liyon, et plus en rapport avec le nombre des artistes qu'elle aurait
voulu pouvoir enesurager. »

Lie Conseil a, dans sa séance du 22 mars, adop té les conclusions
de la Commission,

LE VIEUX LYON

Un groupe de conseillers munieipaux vient de déposer an Con-
scil une proposition que le Maire a renvoyée i I'Administration
pour y donner la suite qu'elie comporte.

En voici les principaux passages qui en déterminent l'objet et e
but :

« Gette proposition tend & la nomination d’une Commission gui
serait chargée de recueillir les vestiges du vieux Lyon,d’en dresser
U'inventaire, de vérifier leur état aciuel, de les maintenir ou deles
améliorer, de recueillir enfin, par la photographie ou d'autres
moyens, ceux qui sont appelds 4 disparaitre sous 'action du temps,
ou par suite des grands travaux qui seront prochainement entre-
pris.

« Les avanlages en faveur de la eréation de celte Commission
ne sont pas & démontrer.

« Bn effet, la Commission, dite des monuments historiques, ne
saurait englober, par le détail, la reconstitation des édifices, des
ceuvres et des épaves séculaires de notre vieille ¢ité. »

En ¢onséquence :

« L'Administration est invitée & erder une Commissien du
« Vieux Lyon », yuni se composerait de Conseillers municipaux,
et 4 faire appel aux membres volonlaires cheisis parmi les archi-
tectes, les archéologues et les érudits, chargés de classer les ceuvres
connues, de veiller & leur conservation et de signaler les fouilles
qui pourraient étre entreprises et d’indiguer les trensfurmations
qu'il seraii utile d'y apporter,

« M. Garmier, M. Piaton, CaarirowN, Jean BuFravup,
J. Brunagrp, A, Gouriu, J, GoNInNDARD, PErRIN, F. Fa-
vRE fils, CHEVROT, J.-A. Brane, Léon Serin, Aug. De-
vaY, A, Vincent, L. FonTaINE, JOSSERAND, ARXNOUD,
Bouper, Benoit Favaier, L. BEnassy, J. FAure. »

La Construction {yonnaise ne peut que souserire entiérement
4 l'initiative des souscripteurs de la proposition, L'archéologie a
ga place marquée dang son programme et la conservation des mo-
numents et vestiges du vieux Lyon, qui ont fait la beauté et la
véputation de la cité, doit étre une constante préoccupation de qui-
conque s'intéresse a 'art dans toutes ses manifestations. Si les
besoins de nos industries modernes nous ont fait un devoir de nous
consacrer plus spéeialement aux progrés constants des procédés
nouveaux et de donner une part plus large aux renssignements
utiles & nos abonnéds, on peut constater, en parcourant les collec~
tions de la Construction lyonnaise qu’elle n’est jamais restée
étrangére a la question qui vient d'étre posée devant le Clonseil,

Un mouvement trés caractéristique en sa faveur se manifeste
depuis quelque temps dans 'opinion pour lacréation de cette Com~
mission gui pourra accomplir cette thche ou dchoueraient des
initiatives isolées, et nous préterens volontiers noire apput & tous
les amis de I'art lyonnais et du Vieux Lyoun gui voudront eoncou-
rir au bul que se proposs cette Comnmission. Nous espérons que
I' Administration municipale ne tardera pas 4 donner la suite
qu'elle comporte & cette proposition qui ne met en jeu aucun in=-
térét élecloral : une sanction pratique et les moyens de réaliser
le programme si bien exposé par les signataires de la proposition.

CARNUTENSIS,

EXPERIENCES SUR UNE POUTRE EN BETON ARME
: SYSTEME BENNEBIQUE, BREVETE S, 6. D. Q.
Faites & Lausanne les 10 et 29 Aofit 1894

—

Celte poutre avait une portée de 5725 ; la largeur du soffite élait
de 0™16, sa hauteur de Om21, la largeur du hourdis formaunt table
de compression était de 1=50. i

11 s'agissait de vérifier la tension dans les barres de traction de
la poutre.

Celie poutre avait déji été soumise i des essais, mais avant
d’entreprendre la réfeelion enbéton armé des tablicrs des ponts de
I'lle, la ville de Genéve avait demandé qu'on procédit A une nou-



78 LA CONSTRUCTION LYONNAISE

j velie épreuve qui devait étre poussée jusqu'a rupture de la poutre,

La poutre était caleulée pour une charge normale de 3000 kilo-
grammes uniformément répartie. La charge consistait en sacs de
sable, pesant chacun 30 kilogrammes,

i

qu'on peut attribuer & une défectuosité de Pappareil. A 9000 kile-
grammes, I'index marque 16 kil, 5. A ce peint la limite d'élasticité
du fer est atteinte, car on apercoit dans le bélon une légére fissure
indigquant nn léger allongement permarent du fer.

10 Aot 1804, — Vur INFERIEURE DE LA PouTrE. — Charge 418,100,

La tension du fer était obgervée au moyen d'un appareil Manet.
Sous [a charge normale de 3000 kilogrammes, la tension varie
cotre deux observations de 2 kilogrammes et 7 kil. 3 ; 8 7000 ki-
logrammes 'appareil indique 7 kil, 4.

Aprés déchargement, P"appareil ne revint pas exactement 4 0, ce

A 15 tonnes, la léche est de 24™v5, On pousse jusqu'a 18 tonnes,
1 I Jusg
Déchargée de B tonnes, la poulre se wolove de 10 miilimét es;
déchargde de 18 tonnes, le relévement est de 18 miliimétres.
o
Les barres de traction présentent une diminution de diaméire de
13/109 de millimétre, yuw'on a pu censtaler dans les entailles qu'on




trace d'un comimenecement d'derasement da béton, \ blement :
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i
| avallt faites dans _le b’eton pour y p]lacfzr' les appareils. La ﬂecl}e M == 1/8 (23.000 + 1.863) < 5,25 = 16,320

latérale du hourdis <dépassait 6 centiméires, et tout son ensembie
I était complétement gauchi, mais on ne pouvait ¥ observer aucune ~ le bras du levier de la section comprimée dtant 023, on a sensi-
[
|

‘ o f

10 Aout 1894, — AseEcT DE L'avMe DES FENiks, — Charge 18.10)

29 Aolt 1834, — AspecT DE La POUTRE APRES sA RUPTURE. — Charge 25.000.

Ces essais avaient cu lieu le 10 aott, le 20 on recommenca les . . , , 16.320
expériences. I'ension des tiranis — compression dn bélon = e =
)

Arrivé 4 23 tormes, le bélon commence & s'écraser au milieu,
mais la hauteur de la partie écrasée n'est que de 25 millimétres.
Le mo ent de flexion di 4 la ¢h rge est alors de : 2,6 em >< 150 centimétres = 375 centimétres

71.000 kilogeammes, la section aclive du béton n'élant gue de :

|
|
1
|
|
|
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Le Iravail du béton a la compression est donc de :
71.000
375

Les tirants mesurant 30 millimétres de diamétre ont une sce-
tion totale de 1414 millimétres earrés, le travail du fer par milli-
métre carré est done :

71.000
1414

La poutre sous la charge de 23 tonnes se soutient encore.

On voulut porter la charge a 25 tonnes, mais au moment ot {'vn
posait les deux derniers sacs elle s’affaissa, complétement rompue,
sous une charge plus de huit fois plus grande que la charge nor-
male.

Les fers une fois dégarnig et nettoyds ne présentaient aucune
cassure, ils étaient restés vers les appuis adhérents a leur gaine,
seule la partie médiane présentait une striction de section trés
pronongée sur une longueur de b centimétres,

Les scellements des fers aux extrémités ainsi que ceux qui
fixaient les étriers sur les barres n'avaient pas bougé,

= 189 kilogrammes par centimétre carré,

== B0 kilogrammes par millimélre carré,

CONCOURS POUR LA CONSTRUCTION
DU LYGEE DE JEUNES FILLES D& LYON

— EXPOSITION PUBLIQUE DES PROJETS —

Les envols des nombreux concurrents sont en ce moment expe-
8és dans les salons de I'hétel de ville, trés heureusement disposds
pour cette exposition par M. I'aure, 'an des architectes de la Ville.
Grhce 4 une disposition en forme de redan, toutes les psrties sont
delairdes et bien & portée du regard, Aussi faut-il espérer que le
jury, qui va étre & méme de si bien voir, va faire preuve dans son
choix d'un meilleur godt que pour le monument Garnot qui res-
tera comme un témoignage d'une des aberraliors de nolre esprit
lyonnais {cependant connu pour son bons sens} dans l'appropria-
tion «'un monument 4 I'emplacement qui lui est destiné,

Comme nous le disons plus haut, les envois sont {rés nombreux
et il faudrait des journées de travail, et des pages el des pages
pour discu'er les mérites de ces divers projets. Ils dénotent beau
coup de travail conseiencicux ; mais pourquoi done 1'idéal de tant
d'architectes est il hanté des réminizcences de nos gares, de nos
halles ou de la fameuse galerie des machines. Gependant nous ne
voyons pas bien I'analogie entre un Iycée de jeunes filles el une
grande gare,

Aussi nous bornerons-nous i ciler les ceuvr<s qui nous ont paru
le mieux convenir au but, soit par Vordonnance des fagades, soit
par la dispoesition du plan.

Le projet Lugd est cerlainement 'oeuvre d'un maitre ; la fugade
est monumentale sans recherche trop grande. Le plan est éludiéa
la perfection. C’est le seul projet qui ait prévu une division spé-
ciale pour |'école maternelle. Le cabin.t de la directrice et celui
de la surveillante générale donnent sur les cours de récréation et
ge dégagent sur un grand couloir cenlral, de petites courettes iso--
lenl en partie les batiments sur 'avenue de Saxeel la rue Vendéme.

Le projet Asen présente une semblable disposition d'isolement,
niais plus aceentuée encore, De plus,la plupart des salles presnent
jour sur ]Ja cour intéricure, tandis que les corridors et les galeries
s'ouvrent sur les facades extérieures.

Un projet désigné par une Ktoile d’or d cing branches nous a
aussi beaucoup intéressé,

Pour terminer, nous parlerens encore d'un projet trés curienx
et trés novateur, ¢’est celui désigné par Uépigraphe 4 Uangle. De
Pun des angles de I'immense gquadrilaiére proposé, 'auteur de ce
projet fait le caewsr de son bitiment. Tout vient y aboutir. Deux
immenses galeries & angle droit parcourent d'une exirémilé 3

I'auvtre les deux ailes, gui se réunissent au sommet de I'angle droit
sous une haute coupole avee, en avant, le porche; en arriére. la
grand escalier.

Souhaitons encore une fois que nos deniers & nous, pauvres ¢on-
tribuables, soieut employés plus intelligemment que pour fani

d’autres constructions réeentes.
MARCEL, ABRIAL,

BANQUET

DE LA

GHAMBLE SYNDIGATE DES PROPRIETES IMMOBILIERES

Le 13 marg courant a eu lieu le banquet annuel de {a Chambre
syndicale des propri¢tés immobiliéres de la ville de Lyon el de sa
banlieue. Prés de Lrois cent cinquante eonvives remplissaient ies
grands salons du restaurant Monnier, 31, place Beilecour,

Le suceés a dépassé toutes les espéranges, Les dames éaieut
venues en loilettes exquises imprimer A cetle réunicn tout intime
le eharme et I'éclat qu’elles seules pouvaient lul donner.

M. Lagrange, conseiller général, membre du Photo Club, avait
mis son talent accoutumé et le meiileur de sa verve et de son
esprit si fin dans la présenlation des projections photographigues
les plus intéressantes et leg plus curieuses, MM. Boulade frépes,
MM. Lumiére dont I'éloge n'est plus a faire, ont montré aux yeux
émerveillés les spéeimens les plus rares de leur cinématographe,

M. Auguste Isaac, vice-président de la Chambre de commerce
de Lyon, apportait par sa présence un haut et nouveau témoignage
de l'union intime, de la communauté de vues qui régnent enira la
Chambre de commerce, les industriels et les propriétaires de notre
ville. Le remarquable discours qu'il a prononcé a ¢té accueilli par
des applaudissemenls répités; puis ont suceessivement pris la
parole M. Jules Vally, président de la Chambre syndizale,
M. Araud, le distingué et si sympathique membre du Cooseil
d’administration, M. Rubellin, I'avecat de talent si connu de foug,
qui a parlé au nom des membres s dévoués du Conseil judieiaire
du Syndieat, enfin M. Louis Foray, le vaillant président du Sya-
dieat des agriculteurs indépendants.

Cette féte de famille a été marquée par la plus touchante des
manifestations, celle des sentiments de cordiale sympathie et de
profonde reconnaissance que les membres de la Chambre profes-
sent pour leur président, M. Jules Vally.En offrant un objet d'art
4 'homme de bien, & I'homme de haute valeur ¢t de complet désin-
téressement qui s'est dunné tout entier & sa 1ache, les rnembres du
Conseil d'administration ont tenu a montrer en guelle haute estime
ils tiennent leur président et combien ils sont touchés de son dé-
vouement fsans bornes A la prospérité de cette Associalion.

Ua des fondateurs les plus zélés de la Chambre syndicale,
M. Guérin, avait cu & ceeur de présenter de ses mains ce souvenir
a M. J. Vally, et M. Gonindard, le sympathique et aimabie
vice-président, a Lrouvé avec borheur la bonne parole pour
exprimer le plaisir qu'éprouvait le Conseil d’administraticn 4 faire
accepter ce bronze A son président. M. Gonindard n'avail gu'i
laisser parler son cceur; ¢'est ce qu'il a fait en termes éloquents
et émus, et les bravos prolongés qui se sont fait entendre ontmon-
tré qu’il avait su étre le digne el fidéle interpréte du Congeil
d’administration et de I’Assemblée fou! entiére,

GONGOURS

LYON
CONSTRUETION D'UN LYAEE DE JEUNES FILLES [JURY)
L2 jury chargé de juger ce concours est ainsi composé :
MM. le Maire de Lyou, président; BELLEMAIN, architects a
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Lyon; Be~assy, conseiller munieipal 3 Bamswiinwaro, architeete
4 Paris, membre de la Commission des baliments, des lycdes et
colléges; Caper, consciller municipal; CompaYRE, recteur de
I'Académie de Lyon; Gav, chef du troisiéme bureau de la direc-
tion de I'Enseignemenlt secondaire ; Pascaron, architecte en chef
de 'Administration: des Hospices eivils de Lyon; RoeNiaT, archi-
tecte & Lyon; VAUDREMER, architecte & Paris, membre de la
Commission des batiments, des jycées et colléges.
 L’exposition publique des projets déposds par les architectes
ayant pris part au concours est ouverte dans les salons de I'Hotel
de Ville tous les jours de 11 heures du matin & 4 heures du soir,
depuls le lundi 28 mars jusqu'au dimanche 3 avril inelus.

Le jury chargé d’examiner les projets se rdunira le Jundi
4 avril 1808,

Le jugement du concours sera suivi, pendant huit jours, d’une
nouvelle exposition publique,

A A A A PPN NPT S S PG

LYON

VOIRIE MUNICIPALE, — CONGOURS FOUR L'EMPLOI DE DESSINATELR

Un concours sera ouvert le 28 avril 1898, dans les bureaux de
la Voirie municipale, rue Bellecordiére, 28, pour 'emploi de des-
sinateur.

Ne seront admis & concourir que les candidats agés de moins
de trente ans et remplissant les conditions indiquées dans le pro-
gramme du concours, qui est & la disposition des intéressés dans
les bureaux de la Voirie,

Les demandes de participation 4 ce concours devront étre re-
miges avant le 3 avril dans les bureaux de Ja Voirie,

SOCIETE DES ARCHITECTES ET EXPERTS DE MARSEILLE

Pour répondre aux nombreuses demandes gui lul ont été adres-
sées des divers points de la France par les intéressés et dans le
but de favoriser une plus grande émulation entre eux, la Société
des Architectes et Experts de Marseille a décidé d’étendre a toute
la France et 1'Algérie son concours de 1898 dont nous avons
publié le programme dans notre numére du 1°" janvier dernier.

Elle a, en outre, reporté la remise des projets et magquettes au
mereredi 1%7 juin, de 9 heures 4 midi ¢t de 2 heures & 5 sure s,
aU'Ecolc des Beaux-Arts de Marseille oi les concurrents trop
éloignés pourront adresser franco les prejets au nom du Secrétaire
géndral de la Société.

AVIS & RENSEIGNEMENTS DIVERS

Enquéte. —- Il est ouvert une engquéie sur le projet comportant
la modification des alignements d'une partie du chemin vicinal
ordinaire n® 130 « des Sablonniers ».

BEn conséquence, les pidees de ce projet resleront déposées pen-
dant quinze jours conséeutifs, 4 compter du dimanche 3 avril 1808,
dans les bureaux de 1'état civil du I11¢ arrondisscment de Lyon, oa
les intéressés pourront en prendre connaissance.

A Vexpiration du délai ci-dessus fixé, un commisgaire-engunétour,
spéeialement désigné, recevra dans lesdits bureaux, pendant trois
jours, les lundi 18, mardi 19 et mercredi 20 avril 1898, de midi &
4 heures du scir, les ohservations ou oppositions que les intéressés
anraient & produire,

Les travaux du canal de Jonage. — Certains terrains indiqués au

“cadastre eommce marais étaient, avant les travaux du canal,

drainés par la Rize dont le lit a ét¢ supprimé par le canal sur une
partie de son cours.

Pour remplacer In partic de la Rize supprimde ct recueillir & sa
place les eaux des sources, la Sociétd a ddeidd la création, & cet
endroif, d'un fossd d’assainissemeaunt qui viendra se déverser dans
le canal de fuite immédiatement en aval dei'usine de Cusset,

Les travaux supplémentaires entrepris & Cusset consistent prin-
cipalement en un mur-éeran descendu, au moyen de caissons & air
comprimé, 4 Yaval de Vusine hydraulique, & une profondeur de
onze métres environ au-dessous du niveau de leau. Ce mur a
pour but de couper les cheminements d’eau qui pourraient se pro -
duire sous les fondations del'usine, Les précantions & prendre sur
ce point seront complélées par un radier de 40 métres & I'aval de
ce mur, par divers travaux de hétonnage en amont de 'usine sur
une longueur maximum de 500 métres, et par un mor en béton
descendu au pied iutéricur de la digue du quinziéme kilométre
pour paralyser les infillrations pouvant se produire anx diffiérentes
traversées del’ancien lit de la Rize,

Un mur-¢eran analogue 4 celui del'usine hydraulique est ¢égale-
ment en censiruction & I'aval de 'cuvrage de garde; il a été étu-
dié de facon 2 scrvir de fondation 4 la nouvelle usine projetée en
ce point lo:sque la Socidté, ayant utilisé toute la force eréée parsa
premiére dérivation, sera amecnée & établir le prolongement sur
Anthon dont elle a déja la coneession,

Tels sont les travaux supplémentaires entrepris par la Société
du Jonage et dont le coft est évalué & deux millions environ ; leur
durée ne saurait étre évaluée d'une fagon trés précise; nous savons
toutefois que les entreprencurs qui #n sont chargés ont pris l'en-
gagement de [es achever dans le courant du mois d’aofit prochain,

Blanchiment des faades des maisons 4 Saint-Etienne. — DVaprés
cn arrété du Maire de Saint-1itienne, le badigeonnage des fagades
est rendu obligatoire de ce Jour au 1% octobre 1898, pour toutes
les maisors qui n'ont pas €té blanchies depuis dix ans, et qui sont
situdes place Badouiliére, rue Voltaire (partie comprise entre la
place Badouiliére ¢t le cours Jovin-Bouchard), cours Victer-Hugo,
place des Ursules (edtés est et nord-est), rue de la Bourse, places
Marengo et Paul-Bert (sur tout leur pourtour), ruec Gérentet,
places de 'Hétel-de-Ville et Dorian (sur tout leur pouriour), rue
de la Comédie, place du Peuple (sur tout sen pourtour), rue Mi-
chelet (jusqu’a la place Badouillére), et dans toutes les rues ou
parties de 1ues transversales comprises dans cette zone, savuir :
rucs Gambelta, Badouillére, cours Jovin-Bouchard (cdté nord et
partie comprise enlre la rue Gambelta et la rue Voltaire), rues
des Creuses, de la Tour-de-Varan, Faure-Belon, de la Charité, da
Lycée, place Gambetia (sur tout son pourtour), rue da Chambon,
Philippon, Saint-Francois, Saint-Pierre, Neuve, Froide, du Gé-
néral-Foy, Sainte-Catherine, de la Ville, des Fossds, Basse-Ville,
Merciére, Camille-Colard, de la Loire, des Jarding, de.ia Paix et
de Paris.

Les propriétaires des maisons en fagade sur ces rues ou places
qui ne se conformeront pas aux prescriptions du présent arrété
sont prévenus qu'ils seront poursuivis conformément aux lois, si
les réparations prescritcs ne sont pas exéeutées avant le 1% octobre
1808,

M, I'Ingénicur-Dircclenr de la Voirie municipale et M, le Gom-
missaire central de police sont chargés, chacun en ¢e qui le con-
cerne, de veiller 3 Pexécution du présent arrété et de poursuivre
les contrevenants. L

Chambre syndicale des Comptables-Teneurs de livres, — Avis au
tommer¢e. — La Chambre syndicale des Comptables a I'honneur
d'informer MM, les industriels et commergants qui auraient hesoin
d'employds, soit comme ecaissiers ou comptables sédentaires et
ambulants ou chefs de comptabilité, qu'elle tient & lour disposi-
tion des sujets ayant fait leurs preuves st offrant toutes garanties
d'honorabilité et de capacité professionnelle.
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Adreszer les demandes & M. Bouvret, président, 2, rue Paradis.
Lyon.

Ministére des Travaux publics. — Par arrété du Ministre des
Travaux publies : M, Rateau, ingénieur des mines, professeur 2
I'Ecole des Mines de Saini-Titie:e, est chargd du sous-arrondisse-
ment minératogique de Liyon, en remplacement de M. Laurans.

e e

DUMANDES EN AUTORISATION DE BATIR
e 11 auw 25 mars.

Cabinet de M. DURET, houlevard des Broiteanx, 46-48. )
Rue des Charwiettes, angle sud-ouest de larue de la Viabert. — Maisen.
M. Duret, prop,
Cabinet de M. CUMIN, rae d’Algérie, 19.
Chemin de Vénissieux, 72, — Maison. M. Frangois Durel, prop.
Cabinet de . CURNY, rue Paul Bert, 361,
Rue de la Mediterranée, — dMaison el batiment sevvant d'alelier,
Cabinet de M. DESPIERRES, rue Childebort, 10,
Queai Saint-Cloir, 13. — TRecons‘ruction dune maisen  incendiée,
MM, Jacquand el Girand, prop,
Cabinet de M. MARTINON, rue de Stze, 119,
Rue Paul-Rere, 199, — Maison, M TPeche, prep.

Quai Rembaud, 30. — Maison de deux élages. MM. L. Broussas et (let,
entrep,

Rue de I' Abondance, angle rue du Lae, — Ilangar. M. lmile Hospital,
proj.

TESULTATS DES ADJUDIGATIONS

AMicr. — 20 mars. — Mairie de Jultgny. — Travaus communaus. Con-
struction de 'avenne de la Gare. Monlant des travaux, 7.600 . Soumission-
naires @ MM. Dapré, 12 p. 100, — Biland, 8 p. 100, — Valty, 10 p 100. —
Boudeville, 2 p. $00. — Andemar, 11 p. 100, — Langlois, § p. 100, — Cantal,
21 p. 100, — Bouquilion, 10 p. 100. — Adjud., M. Gallavd, & Jaligny, 27 p.

100 de rabais — Construction d'un égout. “outant des travaus, 2.6%0 fr.
Non adjugé.
Ministére de la Guerre. — {8 mars, — Place de Roanne. — Tra-

vaux «i'entretien des bdtimeunls militaires de 1808 4 1903, Snumissionnaires :
MM. Preciot, 0,5% p. 100. — Defosse, 1 p. 100 d’angmeniation. — Aucourt,
3 p. 100. — Chartier, 5 p. 10). — Rebourg, 8 p. 100. Adjud., MM. Amour,
& Thizy (Rhone), 10,40 p. 100 de rabais.

MISES EN ADJUDIGATION

Rhone. — Lundi 4 avril, 2 h. — Mairie de Tarare. — Travaux d'entre-
tien des batiments communaux, des écoles, rues eb places, des bornes-fontaines
el de la canalisation des eaux, formaunt 13 lols. Les divers travaux mis en adju-
dication sont évalués approximativement par M. Desporte, architecte-voyer,
saveir ¢ 177 lol. lintretiea annuel de la canalisation des eaux, des bornes-fon-
taines, de leur robinetterie et de diverses pompes, 1.700 fr. — 2° 1ok Travaux
de terrassement, pavage et magonnerie, 500 fe. — 3° lot. Quvrages en ciment,
5300 fr. — 4 lot. limonage el entrefien es toitures, J00 fr. — 5° lot. Tra-
vaux de ferblanterie, zinguerie et cuivrerie 4 exécuter dans les baliments
communaux, 300 fr. — 6° lol. Kntretien et fournilures diverses pour Iapoélerie
el fourn:ture de divers ustensiles pour les écoles communales, 600 (r. — T lot,
Travaux de charpente et menuiserie, 500 fr. — 8¢ lot. Travaux de serrurerie,
T00 fr. — 9= lot. Travauz de platrerie et peintuye, 300 fr. — 10° lot. Travaux
de vilrerie, 150 fr. ~ 11° lot, Transports divers, 50 fr. — 12+ lot. Travauz
de charronnerie, 250 {v, — 13" lot. Fournitures de quincaillerie, 760 v, Aucun
cautionnement n'est exigé,

Les séries de prix el cahier des charges des travanx sout déposés 4 "'Hatel
de ville, ol ils seronl communigqués aux entrepreueurs coucurrents,

Riuwome. — Mercredi 13 avril, 2 h. — Préfeciure. — I lot, Gylindrage
a vapeur des choussées empierrées de divers chemins de grande communi-
cation et d'intérél commun de département, a Iaide de rouleaux d'un poilds
gsupérieur & quinze tonnes, Travaux & effecluer dans un délal maximum de
8ix années, & partir du 1°r septembre 1898, Montant de la dépense, Y6.900 {r.
Somme & valoir, 3.100 fr. Total, 100,000 (r, Cautinnnement, 1.600 v, — 2° lot,
Cylindrage & vapeur deg chaussées empierrées de divers chemins de gramde
comamunication et dintérét commun du déparlement, 4 l'aide de rouleaux
d'un poids inférieur & guatorze tonnes. Travaux 3 effactner dans un délai
maximum de six anuées, 4 parlir du 1°r septembre 1893. Monfant de ka
dépense, 48.000 fr. Somme 4 valoir, 2.000 fr, Total, 50.000 {r. Caut., 800 fr.

Les devis et cahier des charges, relatifs auxldits travaux, sont déposés 4 la
préfecture du Bhéne (3¢ division, {ev bureau), o chacon pourra en prendre
counaissance, tous les jours nou fériés, de O heures dw matin & midi et Je
2 a 4 heures.

Rhéne, — Jendi 28 avvil, 2 h, 1/2. — Mairie de Lyon. — Services mu-
nicipaux, Etlablissement de bonches d’arrosage, de horues-fontaines et de
houches d'incendie dans les six arrondissements de Lyon, évaluces & la somme
de 14.607 fv. 82. Cautionnement, 1.000 fr, t¢ 97 bouches d'arrosage avec leurs
branrhements en plomb ; ¢ Y bornes-foutaines; 3° 20 houches d incendie,

Les devis, plans el cahier des charges relatifs auxdits travaux sont déposes
4 la Mairie de Lyon (hureau des travaux publics), ol chacun seraadniis 4 en
prendre connaissance, lous les jours non fériés,de 9 heures du matin 45 heures
du soir.

Atm. — Jeudi T avril, 2 b, — Sous-préféecture de Trévouw. — Chemin
de gramle communicalion ne 28, Rectificalion de profil sur 261 meiris, anx
abords du ruizsean du Rougeat sur la commune de Fareins, Montant des tra-
vaux, 1563 fr, 05, A valoir, 69 fr. 95. Total, 1.600 [r. Cawlioan ment, 50 fr,

Renseignements & ka sous-préfecture.

Aln. — Vendredi 15 avril, 3 L, — Mairie de Meximieuw., — Conslruelicn
d'un httel de ville, d'aprés les devis dresges par M. Delorme, architecle,
137, avenue de Faxe, Lyon, — lerlot. Terrassements, magonnerie, plerre de
tallle, ciment, carrelages, mosoigne, zinguerie, 37.760 {r, B0, Cautionnemeut,
1.900 fir. — 2¢ lot. Charpente en bois el menuiserie, 10,675 [r. 60. Caulicnne-
ment, 530 fr. — 37 lok. Charpente en fer et serrurerie, 8.974 fr. 10. Caution-
nement, 450 fe. — 40 lot. Platrerie, peintures et vitrerie, 3.411 fr. 96. Caution-
nement, 175 fr. Tolaux, 60.828 fr. 16, Caulionnements, 3.075 fr.

Nul e sera admis 4 concourir sans avoir déposé une somnisslon sur papier
timbré accompagnée : 1o d'un cerlificat du maire de sa locolité ayaut moins
d'un an de date el constatant gu'il est inscrit sur la liste des électeurs el
qu'il est palenté pour la profession spéciale 3 jagquelle sc rapporie sa soumis-
sion; 22 de trois certificats sur papier limbré, delivrés par des architecles
connus el étabiscant les capacites professionnelies de "entreprereur, Ces cer-
tilflcals ne deveont pas aveir plus de trols moils de dale et seront soumis au
visa de M. 'Avchitecle en vue de la présente aldjucication. 1ls seront présentds
4 son bureau eix jours au moins avant la date de Padjudication; 3¢ d'un
récépisse déivré par M. le Receveur municipal et constatant la mise en depdt
4 tifre de cautionnement provisoire de la somme indiquée plus haul et affé-
rente i chaque lot.

Les devis, plans, coupes, élésations, cahier des c¢lhiarges, ele., relatils
auxdils travaux sont déposés & la mairie de MexImienx ot chacun sera adm’s
4 en prendre connaissance, tous les jours non fériés, de @ I, 1/2 du malin &
midi et de 2 4 5 heures du soir, et dans les bureanx de M. Delorme, archi-
tecte, 4 Lyon, 137, avenue de Saxe, tous les jours de 3 2 5 heures, saufl les
mardis et vendredis.

Doubs, — Vendredi 15 avril, 11 b, — Sous-préfeciure de Montbeliard.
—Travaux communaux et cheming vicinaux, —1¢v I,t, Commune de Belleherbe,
Réparations aux baliments communaux et aux fontaines. Montant des travaux,
7.168 fr. 32. Caulionnement, 239 fr, M, Garin, architecte 4 Besangon. — 2°lot.
Commune de | retonvillers, Construction d'un réservoir au hamean de Lajoux.
Mont. des travaux, 1.458 fr. 61. Caubionnement, 49 {r. M. Magnin, agent-voyer
su Russey, — 3o lot. Commune de Neuchatel-Urtiere. Recouslruction par-
ttelle d'un ‘pounceau, sur le ruisseau de Ja Ranceuse, an passage du chemin
vicinal ordinaire ne 2. Monlant des travauz, 1,201 {r, 56, Cautionnement, 40 {r.

Renseignements 4 la sous-préfeciure,

Jura, — Jeudi 23 avril, 2 h, — Préfecture. — Travaux communaux. —
{er tot, Lous-le-8sunier. Reéfaction des conduites des sources de Montaigu,
Montant des travaux, 11,449 fr 56 — 2* lot. Kpy. Réparations au clocher de
I'église paroissiale 4 faint-Julien, Moniant des travaux, 1.100 fr. Cautionne-
ment, 30 [r.

Renseignemenls a la préfecture (2* division}).

Loire. — Vendredi 15 avril. — Préfecture. — Travoux de défense de la
ville de Roanne contre les inondations de la Loire, Dépenses 4 l'entreprise,
42,409 fr. 46. Depenses en régie ebsomme & valoir, 4.500 fr. H4, Total, 47,000 {r.
Cautionnement, 1.600 {r.

Ou peut preadre cunnaissance des piéces du projet, tous les jours ouvrables,
dans les bureavx : 1¢ de Ja préfeclure, de 8 heures 4 midi et de 2 & 5 heures;
20 de M. Holland de Ravel, ingénieur ordinmre, & Roanne, quai du Bassin,
de 8 & 11 heures €t de 1 4 5 heures.

Les candidats a 'adjudicalion doivent présenter les pieces réglementaires,
dans les délais preserits, 4 M. Mazoyer, ingénieur en chel des ponts et chaus-
sées, T, place Chaméanne, 4 Nevers.

. Saone-et-Lolre, — Sameli 9 avril, 2 h, — Mairie de Clhalon-sur-
Sadne. — Ltablissement d’un jardin public dans 'emplacemenl compris entre
le quai du Canal, le boulevard de la Republique, les rues Lamarline el de la
Bangue {lre partie}. — 1°* lob. Egouts; terrassements, enrcchemcents, pont,
pavillons, ete. Montant des travanx, 19.039 fr. 48, Imprévu, 1.993 fr, 24, Total,
21,943 fr. 40, — 2 lot, Plantations, 2.068 {r, 24 Imprévusy 206 ir. #8. Total,
2.975 fr. 12, — & lot. Bancs fixes, 1.960 {r. Imprévus, 196 fr. Total, 2.156 k.

Renseignements 4 la mairie.

Sadéme-ct-Loive. — Lundi 18 avril, 2 h. /2. — Sow -préfectur: d=
Lowhans. — Serrigny en-Bresse. Réparatious & 1'6glise. Mentant du devis,
non compris imprévus,3.659 {r. 06. Avchitecle auteur du projet au visa dugquel
les certilicats doivent &lre soumiz, M. Poinet, arclitecte du département, a
Macon.

Chaque concurrent sera tenu de fournir un ecrlificat délivré par un ingénieur
ou un architecte connu, constatant sa capacité et «de présenter un acte regu-
lier ou an moins une promesse valable de cautionnement.

Le certificat ne devra pas uvoir plus d'un an de date, il devra 8tre visé par
I'architecte auteur du projet au moins huit jours avant 'adjudication,

I.es piéees du projet sout déposées 4 la sous-préfe -ture, vnt les entreprencurs
pourront en prendre connaissance, tous les jours non fériés, de 8 heures a
widi et de 1 4 5 heures du soir.
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Jura, —Samedi 16 avril, 2 1, = Mairie de Dole. — Construction d*égouts
et réfection de chaussées, — 1°7 Jot, Collecteur de la rue des Arenes (1% partie)
et branchements du fauboury de Chalon, de larue d1 Vieux Chiteau ei dela
place des Carines, Montaut des travaux, 36.9.0 fr, 41, A valoir, 7.009 fr. 59,
Total, 44.000 fv, Gautiownement, 1,800 Ir, — 2¢ kot. Collecteur de la rue des
Arcénes (2° parlie} ¢b ranchements des rues des Prisons, Jacques-de-Molay,
Mailiard et de I'Hélel-Dien, Moniani des travaux, 33.635 fr. 66, A valoir,
65314 v, 34, Tolal, 40.000 tr. Cautionnement, 1.7C0 Ir. — 3¢ lot. Collecteur
des rues Mout-Roland et Saini-Jacques et de la traversée de I'Hotel-Lneu et
du Rempart. Monlaot des travaux, 53.001 v, T4, A valoir, 10.908 fr. 29, Total,
64,000 Ir, Cautionuement, 2,600 {r.

Reuseigneruents & la mairie.

Ministére de la Geerre, — Jeudi 14 avril, 11 h, — Mairie de Grasse.
— Génie wililaire, Place de Grasse, Construction de divers batimenls. Ces
travaux, évalués a Ia somme de 63.200 v serout adjugés en trois lots,savoir :
17 lol. Terrassement, muconnerie, couverture. Montant des travaus, 38.500 fr.
~— 2¢lob. Charpente, meuuiserie, ameublement, Montant des travaux, 12,300 [r,
— 3° lot. Ferronnerie, quincaillerie, zingage, vitrerie, peiniure, ameublement.
Montant des travaux, 12.400 fr,

On pourra prendre counaissance des piéces relalives au marché daus les

* bureaux du génie, 4 Anlibes, tous les jours non ferids, de 8 4 11 heures dn

malin eb de 2 4 D heures de I'aprés-midi.

RENSEIGNEMENTS GOMMERCIAUX
FORMATIONS DE SOCIRTES,

Lyon. — Buffard et Cie, exploitation d'un cahinet de régie d'immeubles el
lecalion de villas, siege social, 5, place des Cordeliers an 1er,

Lyon. — Bociete en nom collectil Thivel et Béréziat, 29, quai des Brotl-
leiux, faisant site 4 la précéderte — Cowmerce de la quincailierie et de
tout ee qui s’y rattaciie, Durée 10 ans du ter janvier. Capital 170.000 fr. fournis
par meilié, 22 murs.

Lyon. — Société en nom collectil Athert el Cie, 9, place de 'Abondance,
Commerce d'entreprises de démolilions, achat et vente d: matérizux, con=-
structions d'immeubles. La raison sociale sera « Albert et C* », jusquau
5 mars 1860 & pariie de celte date, elle pourra devenir « Albert ev Hugon»,
Durée du 3 mars 1807 au 20 décembre 1805, M. Albert aura seul la signalure
sociale. Capital social 60,000 fr, 22 mars.

DISSOLUTIONS DE SOGIETES

Maontbrison.j— Societé Louis Baleyguier et C*, fab. de serrures, a Suint-

Bonnet-le-Chateau. Liquid. M. Baleyguier. 8 (évrier,
CHANGEMENTS DE DOMICILE

Les ateliers de seulpture sur pierre et bois, meubles et siéges, {ravaux de
kitimen's, modele pour staf et cimen!, de MM, Pavi et Menut, ancieunement,
18, rue Cité Part-Dieu, sont transférés rue Amédée.-Bonnet, 6, ¢t rue
Dussaunssoy, $6, derrié.e I'eglise Saint-Pothin, Lyon.

TERRAINS A VENDRE
Pres lu place du Pont. 1700 melves, priv 130.000 france. — Guillotiéve
(prés Iavenue de Saxe) 200 métres, prix 21.000 (rancs. — (Prds framuway
20 minutes Lyon, hauteur), Grande Propriété, 8 hectares a diviser pour
Villas, beaux ombrages. VYue snagnifique, prix 4 fruncs le mélre, sera
triplé d'ici lro's ou quatre uns. Occasion. — S'udresser & M F, BALLAY,
15, rue W'Algérie (anciennement place des Terreaux, 7).

A st ettt e, —— N

Insertion gratuite
EMPLOYE D’ARCHITECTE, i cortibents demance
excellents certificats, demande
emplol stuble chez architecte ou entrepren::ur, gomme conductenr !Lle travaux,

dessinateur, 8'adresser aux burcauz du journal {19),

APPRENTI DESSINATEUR Dl . e Riretais
Lyon (22).

-~

DESSINATEU mécanicien, matériel de chemin de fer, charpentes
en fer, demande emploi. — Excellentes références.

S'adresser au bureau du journal (¢3).

DESS'NATEUR ayant queiques heures de libres dans la journée
demande travaux de dessins et d'architecture.
KEerire & M. Dapin, 76, rue de 'Hotel-de-Ville (25,

ANONAANANNAA

SPECTACLES

Théatre des Gélestins. — Tous les coirs et dimanche prochain ¢n
matinée et en soirée, les F'rites Michu, opérdllenouvelle en 3 actes
de MM. Vanloo et G. Duval, musique de A. Messager, avec le
concours de MM. Mercier, Dalbressan, Désiré, Devilliers, Saint-
tdonnet ; Mmes Tariol-Baugé, Carvini, Jane livans, des Folies-Dra-
matiques, Fournier. Oncommencera a4 8 h, 172 par le Sabre demon
Oncle, vaudeville en un acte de M. Emile Abrabam,

Cirque Rancy, avenue de Saxe. -— Tous les soirs, 4 8 h. 1/2 et Jes
jeudis et dimanches, & 3 heure:, représentations équestres, Le gpec-
tacle est terminé par Cédsar Cascabel, pantomime a grand spectacle
de M. Alphonse Rancy, d'aprés Jules Verne..

Société lyonnaise des Beaux-Arts. Salon annuel, Pavillon de
Bellecour. — OQuvert de O heures & 5 heures, L2 lundi et le ven-
dredi, de 10 heures a 5 heures.

Tous les soirs, éclairage éleetrique des salles de 8 hieuves & 10 heures.

La Photographie des couleurs, 1, rue dela République, prés du
Girand-Théatre.

Les nouvelles exhibitions de MM Luniére fréres, de photographies en
couleurs, obtiennent toutes les faveurs du public. Eiles sont visibles
tous les jours de 10 heures & nididi et de 1 heure & § heures. — Le
soir, la photographie sauimée par le Cinématographe,

Scala-Bouffes. — Tous 1 s seirs, spactacle concert

Casino des Arts. — Tous les soiis, spoectacle varvié,

Le¢ Propriétuive-Gérant ! ALEXANDRE REv.

Lyon, — Imp. Prraat, A. Hey successeur, 4, rue Gentil. — 17403

el

FOURNISSEURS DE LA GONSTRUGTION

GARREAUX EN CII“ENT : AVRE FRERES, gquai de Serin, 30, 51, 52, Lyon. Spé.

clalita de tuyaux en terre cuite et en grées pour con- . : :
duite drean et pour Baliunents., Seuls représentants i Parisi & mouler. 4 enduire, Albalre, Lattes suisses, Bri-

VE A, DEMCLINS, Fabrique de Cacrcanx en Ciment,

HEVROT ET DELEUZE, 04, rue do Marseille, Lyon.
— VPlitres de Savole, de lIsle, de Dourgogne, de

Usine, 45, rne Clandia, Montchat, station Cours . Lyen-dela C* des Grés Fruncaw de 'onilly-sur-$abne. | gues pleiues el creuses. Seuls vendeurs des Platyes de

Sanoie de lx Sociélé des Pillrieres du Sud-Kst et des

Lugénie, tramway de Brou. |

PROST ET PICARD i Givore (Rhdne). Gornues 3 Gaz.
Preduits réfraciaires el Brigues rouges. Tuyaux en

Télephone.

Plitres de Clsle {margque Poulat), Succursales @ Saings

PRODUITS REFRACTAINGS © GRES | CHHENTS, CHAUX, PLATRE, BITUME & RAVES | ‘debmn, o roe ¢ hnnomys Saist-tonss s, uet sui-

FAVRE FRERES, quai de Serin, 50, 51,55, Lyon. Ciinents
da Granoble, Ghanx hydrauligues et platees. Enrepdt

CERAMIQUE

i
irrds vernissé pour conduites d’eaux et assainissement, I général des Tuileries de Bourgogne. Carreaux de Verdun,

RODUITS CERAMIQUES, PROST FRERES, fabricanls
& la Teur-de-Salvagny (Rindoe). Magasins et bureaux

! HWX ET CIMENTS. — Gh D=l: , i r, 16. Specialité
'”,IDOISES. TmLES, BRIOUES, POTEB]E & SABLE cn.l.‘e'.'(leEJ\IarseillEe':l — Seuls c:z:g::si::nai:cs‘:li: 2“:‘1 & byon, anai de Bondy, 6. Specialind e suyans en teree

RDOISES pour toitures, dalles, nrinoirs. iablettes
L.lieaux, ete, luntrepositaire J. GUICHARD fils,
seul representant de la Cominission des Ardoisifres

ments Vieal pour le Rhéne et la Loire, ainsi que des
Ustnes de Trept (Isere): du Vol d’Amby {Isére). Senls
vendeurs des Claux de Cruas (Freydier-Gouy); Chaux

cuile ct tuysux en griés pour conduites d'eau et pour
batiments. Appareils pour siéges inodores, panneaux et
carreaux en fajence. ete. — Succursile & Saint-Etienne,
Tue de Roanne, 22.

ABLE.—- Chevrot et Deleuze, 61, roe de Marseille,
— Uragage & vapeur sur le Rhone. Sable, Graviers,
Caiiloux roulés.

|
d'Apgers, chemin de Serin, 3,1 YON \ des Barbidres (Drbme).

AVRE FRERES, qu.ai de Serin, 59, 51, 52, Lyen. En- !
teepbt péneral des Tuileries de Bourgogne. Plitres. |
Chaux hydraniiques et Ciments. Carreaux de Verdun. - Carreaux de Veraun.

PEINTURE & PLATRERIE

————————— — AVRE FRERES, quai de Serin, 30, 51, 52, — Lyon. — | Tuyaux en grés, Fabrication de luyauz en polerde
FFabrique de plitre de Lyom, eutrepdt général des pour bitiments et conduites d'ean. Carreaux de Mar-
Tuileries de Bourgogne, chaux hydrauliques et ciments ' seille, de Verdun, Succursales . Saint-Elienns, 43, rue

- RODUITS CERAMIQUES. — Chevrot et Delenze, 64,

rue de Marseille. — DéEpositaires des Tuileries de
ftognne, Svinte-Foy-UArgentidre, Bourgogne et Saint-
Valtier, Spoécialite des Boissequxr pour chomindes,

d’Annopay ; Saint-Fons, 9, quai Saiet-Gohain,

CHARPENTES & PONTS METALLIQUES — V. FEBVRE *o1820, 535 45 Cnire




LA CONSTRUCTION LYONNAISE

CARRELAGES ET REVETEMENTS E

Entreprises pour Grendes Administrations, Hopitaux,
Etablissements Religieux et Industriels, Chateaux, Villas.

CARREAUX en gi¢s et falence de Boch fréres, de Mauheuge,
CARREAUX et PAVAGES de Defrance et Gie (Sarremnemines)
CARREAUX en terre de Marseille et d'Orange.
CARREAUX en ciment,
CARREAUX des Faicnceries de Creil et
Moutereau, pour Revélemenls.,
TOMETTES de Salernes.

—_——

TUILES,
BRIQUES,
,; , BOISSEAUX,
WAGONS-LAGOTE

et fous Produits de la

GRANDE TUILERIE DU RHONE

e Sainte-Foy-{' Argentiére (Rhdneg)

MEDAILLE L'ACGENT, Palls, 1580, — mEnAwIE p'on, Lyox, 18904

TUYAUX EN GRES ET PRODUITS REFRACTAIRES

e MY, PROST ct PICARD, & GIVORS (Rhone)

LYON,

2, place Pléney, 2
(ancienne ylace Saint-blerre)

MANUFACTURE DE BRONZES D'ARTS

Civils et religienx

SPECIALITE DE BRONZES
Psar aulels &5 meromenls publies

Atelier de Modelages d'asprés Dessins

Gustave VINGENT &

ROMANS (Broms)
HORS CONGOURS — MEMBRE DU JURY

Les plus hantes récompeunses pour cetle industrie

ENVDI D'ALBUM ET TARIF SUR DEMANDE

TELEPIONE

I'MPRIMERIE COMMERCIALE ET ADMINISTRATIVE

ANCIENNE MAISON PITRAT AINE

Alexandre REY, Successeur

4, rue Gentil, Lyon

A RDOIS

de LABASSERE (Hautes-Pyrénées)

TS

FAVERE Fr

a0, 51, 52, quar de Berie, LYOR

SEULS CONGESSIONNAIRES POUR LEST ET LE MIDI DE LA FRANCE

DU COMITE DES VENTES DES ARDOQISES DE LABASSERE

ERES

KR TING FRERES

-BﬁL'DAiLLESEN o, VERELIL & ARCINT T INGENIECRE-CONSTRUCTEURS, BREVKTHY 8. G. D. G.

LUREAVUX ET ATELIERS ; 20, RUE DE LA CHAPELLE, 20, PARIS --

100.000 arPLICATIONS

Appareils a jets — Pulsométres — Appareils de Chauffage
INJECTEURS UNIVERSELS B.sp.g. ! PULSOMETRES svsTéne KokrTixG

De toutes grandeurs, prenant l'eau duns la backe dalimen- | 40 0/0 d'economie de vapeur. Pour teus débits jusqu'a
Lations, & 66° c.; aspiront Jusqu'é 6" 1/2 de l'eaun froide. | 10074 litres par minnte. — Remplagant avantageusement
Grande économie. — Introduction de leauw dans les généra- = tout systéme de pompes.
teurs & plus de 108°,— 50.0(0 applications. ! Les seuls vraiment pratiques,

CONDENSEURS AUTOMATIGQUES A JET D'EAU

PCLUR MACHINES A YAPEUR DE TOLUTES GRANDEURS
Ni pompe 4 eak, vi pompe & air, Feononite considérable de vapeur. Augmentalion de la force de la machine.

S nerm o, o

INSTALLATION GOMPLETE DE CHAUFFAGE ET DE VENTILAT:ON

A -

au moyen de tuyaur et ¢léments 4 ailetbes developpant une surface de chuufle énorme. Enlrepr:se a forfait

¥Moteurs & Gaz, systeme perfeclionné. Ventilateurs de cheminées,en fer, plomb, ete., pour tous usazes, Agitatenrs de lynldes a jet de vapeur pour I'épuration
: des eaux d'alimentation ou mélange de liquides avee produits chimigues, Aspiratenrs ¢t Comprimcurs d'air on de paz, pouvant faire un vide ou une comprersion de 66
; o 6% ¢/m de mercure, Elevatenrs ou pompes d jet de vapeur, Fompes de cale. FPompes i incendie. Elévateurs de circulotion pour cuvier & couler les élotles
l! pompes pneumatiques pour laboratcires. Walves pour can ¢t vapenr. Purgeurs aulomaligues pour conduites de vapeur. Appareils spécianx pour usines a gaz el

varreries Wraisseurs automatigques o graisse sollde, D0 @, © d'économie. Produits a’amiante américaine,
ENVO1l FRANCO DU GCATALOGUE

1 _ PLANS, DEVIS, RENSEIGNEMENTS ET PROSPECTUS GRATIS ET FRANCO SUR DEMANDE
|




