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JURISPRUDENGE

CONSEIL D'ETAT, — SRANCE DU D actr 1837
COMMUNES. — DECOMPTE. — DISTRIBUTION D’'EAV
MAUVAISE EXECUTION DES TRAVAUX

Travaux destinés & 1"élévation et a la distribulion des eaux dans une com-
mune, n'ayant pas procuré le volume d'eau que l'entreprencur s'était engagé
a fournir : entreprenewr déclaré responsable du préjudice en résultant pour la
commune.

Malfagons relevées 4 la charge de ['entreprensur : réduction apportée au

Architecte. Honeraires fixés par le Conseil d'état sous réserve d'un recours
en garantie de la communs, contre cet architecie, dans le cas on celle-ci serait
poursuivie,

Vu la requéte... pour la commune de Beaumont-sur-Vin-
geanne... tendant 4 ce qu'il plaise au Consecil annuler — un ar-
Tétd du 25 juiilet 1884, par lequel le Coenseil de préfecture de la
Cote-d’0Or a condamné ladite commune a payer au sieur Dumont
la somme de 14 466 fr. 62 pour travaux de terrassements et de
magonnerics, an sicur Bollée la somme de 13 680 fr. 20 pour la
construction de béliers hydrauligues, au sieur Colienot la somme
1784 fr. 46 et a rejeté 'appel en garantic formé par la commune
coutre les sieurs Bolide et Collenot; — Ce faisant, attendu que le
Conseil municipal de Beaumont a adopté 4 la date du 10 mai 1837
un devis présenté par le sieur Collenot, architecte, relatif 4 un
Jrojet d’élévation et de distribution d'eau dans la commune ; que
les plans et devis ont ¢té approuvds par le préfet de la Gote-d’Or
a la date du 2 novembre 1878; aprés la négation et le vote parle
Conseil municipal d'un emprunt de 11 000 francs destiné a parfaire
les ressources disponibles de la commune ; que la commune avait
traité avec les propriétaires des terrains i oceuper ou a traverser;
que, le 22 janvier 1879, le maire a traité avec le sieur Bollée
pour l'établissement de deux béliers hydranliques moyennant
10 900 franes; et le 20 mars 1879 avec le sieur Dumont pour tous
les travaux de terrassement ct de magonneric moyennant un rabais
de 1 pour 100 sur Ie montant du devis gui s'élevait 4 13377 fr. B7;
que ces deux marchés ont été approuvés par l'autorité compétente;
que, dés le 15 janvier 1879, le sieur Collenot, architecte et direc-
teur des travaux, a appoerté de sa propre aulorité aux projets 1é-
guliérement approuvés des modifications qui, sans euirainer une
augmentalion notable de dépense, changeaient complétement les
bases fondamentales des travaux ; qu’il vésulte d'une expertise a
laquelle il a été procédé par arrétés du Conseil de préfecture de
la Cote—4'Or des 25 aoit et 27 novembre 1882 : en ce qui con-
cerne les travaux des terrasscments et maconnerics exdéentds par
le sieur Dumont, que le montant des malfagons constaides s'éléve
a 71 fr, 91 et qu'il y a lieu de déduire cette somme du montant du
décompte des travanx exéeutés par le sieur Dumont, lequel dé-
compie est ainsi de 14 425 fr. 41 ; 2°en ce'qui concerne les travaux
exécutés par le sieur Bollée, que le sieur Bollée a rempli un role
prépondérant dans }a discussion et le choix du tracé des fontaines
de Beaumont et, par suite, dans 'adoption du projet exéeuté; qu’il
résulte de V'examen sur place que letracé présente des inconvé-
nients graves, et qu'en réparalion du dommage causé a la com-
mune, il convient de réduire le décompte du sieur Bollée d'une
somme de 4600 fr., ledit décompte s'élevant ainsi a 9089 fr, 20
3° en ce qui concerne la responsabilité du sieur Collenot, qu'il deit
étre déclaré responsable : 1° du dommage causé 4 la commune
de Beaumont par suite du manque de profondeur de tranchées de
la econduite d’amende 4 la traversée de la prairie, lequel dommage

peut étreévalué a 300 franes; 2° du dommage causé par suite du
passage du tuyau d ascension 4 fleur d’ean dans la traversée du
ruisseau sous le lavoir, dommage estimé a4 200 francs, dont la
moitid incombe au sienr Collenot et 'autre moitié au sieur Bollde
et qu'ainsi la commune n'est débitrice envers le sieur Collenot
que d'une somme de 1409 fr. 33; que, dés lors, ¢’est & tort que
le Conseil de préfecture a condamné la commune au patement des
sommes réclamées par les sieurs Collenot, Bollée et Dumont; et
a-condamné la commune au paiemenl des intéréts deudites som-
mes, ainsi qu'aux dépens et aux fraisd’expertise, déduction d'une
sommte de 194 fr. 46 mise i la charge du sieur Collenot;

Vu laloi du 23 pluvidse an VIII;

Bnr ee qui concerne le sienr Dumont : — Considérant qu’il ré-
sulle de l'expertise, que si le décompte des travaux fails par le
sieur Dumont g'éléve a la somme de 14 497 {r. 32, on doit en re-
trancher celle de 74 fr. 91 4 raison de quelques malfacons rele-
vées contre luij guw'ainsi, le montant de son décompte doit rester
définitivement fixé & 14 425 fr. 41.

En ce qui concerne le sieur Bollée : — Considérant que les ex-
perts ont de commun accord reconnu que les travaux exéeutés
par cet entrepreneur et dont ils ont fixé le montant a 13 689 fi. 20
n’ont pas procuréd A la commune iout le volume d'eau gu'il §'¢tait
engagé & lui fournir; que, si cette insuffisance provient en grande
partie dec diverses modifieations qu'il a fait apporter au projet pri-
mitif,. I'approbation donnée a ces changements n’a pas eu pour
effet de restreindre les obligations du sieur Bollée, et ne saurait le
dégager de la responsabilité par lui encourue; qu’en conségucnce
il y alieu d’adopter, pour la laisser dsa charge, I'évaluation du
dommage éprouvé par la commune, telle qu'elle résulte du rapport
d’experts, mais en la réduisant toutefois a4 4500 franes, la somme
de 200 francs partagée par le rapport entre’entreprencur et I'ar-
chiteete représentant un élément de préjudice noa sufisamment
justifié ;

En ce qui concerne le sieur Collenot
honoraires de cet architecte ont été fixés & bon droit par les ex-
perts 1509 fr. 33, somme & laquelle il convient de les mainteair,
tant par suite de ce qui préeéde que du rejet d’une réduetion de
300 francs proposée par le rapport & raison d'une aggravation de
servitude du ehef de laquelle sucune poursuite n’ayant cncore été
exercée contre la commune, il suffit de lui réserver, quant 4 pré-
sent, tous les droits 4 une aetion ultérieure en garantie contre le
sieur Collenot... (Arrété annulé.)

La commune paiera, sous réserve des acomptes précédement
versés; savoir : 1o au sieur Dumont, 14 425 fr, 41: 2° au sieur
Bollée, 9189 1. 20 3° au sieur Collenot, 1509 fr. 33. Surplus des
conclusions de la commuue rejeté. Frais d’expertise mis pour
moilié 4 la charge de la commune, ¢t pour le surplus & la charge
du sieur Bollée. Les dépens exposés devant le Conseil d’Etat se-
ront supportés un quart par le sicur Collenot, un quart par le
sieur Dumont, et pour le surplus par le sieur Bollée,

1 — Considérant que les

LE GRAND GANAL MARITIME FRANGAILS
DU HAVRE ET DE MARSEILLE

Conférence faite & la Société des Sciences industrielles de Lyon
Par M. JuLes pE DooHer

I1

Anssi grﬁce a eux, ence qui touche nolre projet, l'alimentation,
qui exigera nn cube moyen de 40 métres par seconde, et qui, §'il
n'existait pour assurer que I'écoulement par la Loire et ses af-
fiuenis des eaux déversdes sur le massif central, pourrait peut-étre
étre considéré comme douteuse, est assurée non pas seul_erﬂent par
un moyen, mais par plusieurs dont chacun est suffisant pour ré -
soudre la question,

Un réservoir sera établi dans la plaine du Forez 3 l'aide de la
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construction sur un mode nouveau d’'un barrage dans les gorges
dela Loire & Pinay et de l'expropriation de quelques centaines
d’hectares de trés minime valeur. 8a contenance sera de 150
millions de métres cubes d'eau. Le flouve et la réserve conte-
nue dans ¢e bassin suffiraient 4 eux seuls & V'alimentation, avec
I'adjonction d’un autre réservoir construit dans la valide de
I'Azergues,

Un autre moyen tout aussi efficace est le suivant :

Lelac  Annecy est situé a 443 métres d’altitude, soit 143 mdé-
tres au-dessus du peint de partage des eaux du canal; le fond de
ce beau lac est encore placé A plus de 100 métres au-dessus de ce
point : sa superficie est de 2500 hectares; 1l contient 750 millions
de métres cubes d’eau. L’expropriation de quelques petites usines
alimentées par le canal des Thioux permettra de disposer de ce
beau réservoir dont les eaux viendront s'adjoindre i celles débitées
par la Loire et par I’Azergues en permettant une dépense d'eau de
plus de 200 métres par seconde s'il en était besoin,

Il semble que tous les modes solent ¢puisés; il n'en est rien,
Un troisiéme moyen tout aussi efficace peut & lui seul fournir
toute 'eau ndcessaire & 'alimentation. Dans les gorges de Cluses,
an-dessus de cette localité, I'Arve, descendue du Chamenix, dé-
hite daus la saison chaude, celle précisément des basses eaux de
la Loire, grice 4 la fusion des glaciers de Ghamonix, un cube de
160 métres cubes; parfois méme son débit atteint 700 mcires cu-
bes, Un simple barrage & ce point a I'altitude de 480 mélres peut
permettre d’'amener les eaux de ce forrent et de les utiliser & 1'a-
limentation du canal.

THAVAUX D'ART

Aucon de ces travaux ne sera comparable comme difficultés au
Mont-Genis, au Gothard, et surtout au tunnel ou au pont projeté
entre la F'rance et 'Angleterre, aux tunnels du Simplon ou du
Mont-Blanc.

Les tranchées les plus profondes n'excéderont pas 70 métres;

au canal de Corinthe elles atteignent 90 métres, & Panama 134 mé -

ires.

Les tunnels ont, il est vrai, uune section inusitd 40™ >< 30m, non
compris la ecrevette du canal, soit au total environ 1500 métres
superficiels; mais outre qu'an eintre de 30 métres de portée est
relativement facile, la dépense en magonnerie nécessitée par la
consolidation des pieds-droits sera, toute proportion gardée, assez
taible eu égard aux puissants excavateurs (ni pourront éire utilisés
ct qui abaisseront dans de notahles proportions le prix de la main-
d'ceuvre, De plus la faible épaisseur des terres, au—dessus du cin-
tre (200 métres pour le tunnel de 1'Hstaque, 430 métres environ
pour cenx d’Amplepuis et de Charbonniéres), le peu d'iuclinaison
des pentes de la montagne (Jm,(J5 a 0™,08 par métre) permetiront
Pattaque de ces grandes percées par des galeries et des puits
ayant pour résultat une grande aceélération dans la constraction
et une sensible réduetion dans le colt des déblais.

Tous les autres travaux, porls, viaducs, ponis pivotanis, levées,
barrages sont un travail courant pour nos ingénicars.

EGLUSES

Les écluses au nombre de 67 seront construites d'aprés les don-
nées les plus récentes de la science; elles seront doubles ot acco-
iées afin de permettre & la fois, 8'il y a lieu, une économie dans la
dépense et une accélération dans le passage. Celles proposées par
M. Kiffel pour le Panama montrent quels progrés ont été accom-
plig; il n'est pas douteux qu’en présence des améliorations cons-
tantes gui seront apporiées, I’éelusage pourra g’accomplir en une
durée moyenne de 304 35 minutes.

PORTS MARITIMES

Des ports seront créds et aménagés : 1° en avant et en arriére

de chaque écluse; 2° pour le service de toutes les villes ou groupes
d’usines importantes.

De plus des terrains scront réservds sur ces points pour 'exten -
sion des bassins futurs dont le besoin pourra éire reconnu,

PASSAGE DES ROUTES ET DES VOIES FERREES

Les voies ferrées sont divisées en deux classes : la premiére com-
drend les lignes a grand trafic, dépassant une recette kilométri-
que de 40 000 francs, la demxiéme 4 trafic restreint,

1in général, surtout autour de Paris, le sol dominera le nivean
du canal de 15 & 20 matres; les voies ferrées a grand trafie seront
remanides de maniére 4 accéder par des remblais en rampe de
0m,008 4 0™,010, dont la hauteur ne dépassera jamais 2D métres
au dessus du sol, a des viadues dont le tablier jetd 4 40 métres au-
dessus du eanal donnera la plus eantiére satisfactiond chacune des
voles; il ne sera fait excepiion que pouar les ponts de la Mulatiére
et ’Oallins qui seront pivotants ; mais comme par suite de Vexten
sion de la eité lyonnaise, la eonstruction de gares & 1'entrde de
ces ponts sera indizpensable, ils n’auront aucun inconvénient. Les
lignes & trafic vestreint passeront sur des ponts pivotants, il en
sera dc méme des grandes routes de terre; des bacs roulants
assureront le service des chemins de grande communication ou
vieinaux de grande importanee.

Le service du pont de Mcerdick entre Anvers et Rotterdam,

~traversé journellement par plus de 300 traing est une preuve suf-

fisante du tonctionnement régulier et normal de ces sortes de tra-
vaux. ]
DEVIS, TARLFS, TRA¥IC ET PRODULTS

Le cofit de la construction du grand eanal maritime francais, si
Pon prend comme point de comparison les études trés complétes
des différents projets de Paris port de mer et du canal des deux
mers, peut éire estimé, expropriations cemprises, a £ 500 000 fr,
par kilométre, soit pour 1085 kilométres 1624 millions. En aug-
mentant le colit de 20 pour 100 pour écluses, réfection des voies
ferrdes, ponts pivotants et travaux de régie, on arrive & un chif-
fre de deux milliards, qui en ajoutant le cott d'un eanal latéral an
Rhone conslruit pour le transport des matériaux et la battellerie,
velui des eanaux dlirrigation, le matériel et 'imprévu peat étre
majoré & 2200 millions.

Le trafic inlernational existant actuellement entre la Méditer-
ranée et la Manche ou la mer du Nord dépasse annuellement un
mouvement de 80 millions de tonnes; il s’effectue principalement
par Gibraltar et les voies ferrdes du Mont-Cenis, du Gothard, du
Brenner et du Semmering ; des renseignements contenus au rap-
port officiel de M. Renaund sur le canal des deux mers, il résulte
que le seul transit du détroit de Gibraltar, dépasse 20 miliions de
tonnes par an.

La voie maritime i eréer, coupant I'Europe continentale en deux
parties, détournera certainement un tiers, sinon un demi de ce
trafic grace a la rapidité et au bas prix des transports qui pour-
ront étre ftablis d’aprés une classification en séries, variant de
0,005 & 2 centimes par tonne el par kilométre, c'est -4-dire, du
quart environ des larifs réduits des voies ferrées, Daus ce cas une
¢ehelle décroissante de farif analogue & celle établie pour le Suez
aurait pour effet une réduction qui pourrait étre fixde 4 la moitié
des chitfres ci-dessus, ot abaisserait le prix des transports i un
minimum de §,0025 par tonne et par kilomstre, soit 2 fr, 70 d'une
mer A l'autre et 4 un maximum de 1 centime, soit 10 fr, S0 pour
le méme trajet. Ces perceptions augmentées des frais du transport,
dont les tarifs, en raison de l'énorme profit recueilli par les na-
vires en passage, seront fort minimes, ne 3’ éléveront pas en fota-
lité & une moyenne de 0,015 par tonne. Elles auront certainement
pour effet l'absorption des trois quarts aw moins du trafic inter-
national et un prodigieux aceroissement du commerce et de l'in-
dustric francaise, Tout le trafic anglajs dirigé sur Suez, soit plus




LA CONSTRUCTION LYONNAISE

195

de 7 millions de tonnes par an, trapsitera par la nouvelle voie
maritime. plus rapide, plus courte, plus sire et plus économique
gue l'ancienne. En tenant comple de tous ces dléments, on peut
hardiment compler sur un irafic désle début de exploitation de
plus de 40 millions de tonnes, Si 'on ajoute 4 cet énorme mouve-
ment le cabotage intérieur de la France, considérablement déve-
loppé par l'abaissement du prix destransports ctle développement
industriel et agricole qui sera la conséquence de la construction
du canal et du chiffre de la population placée sur les rives ouanx
abords, on ne trouvera pas exagéré d'admettre que, pour un trafic
qui excédera d’aprés nous 50 millions de tonnes par an (le mouve-
ment actuel du port de Paris malgré l'insuffisance dela Seine
dépasse 5300 000 tonnes) et avec une perception moyenne de
10 francs par tonne, les recettes puissent s'élever an moins i
500 millions de franes par an.

Les recettes actuelles du canal de Suez représentant 440 GO0 fr.
par kiloméire; si l'on prenait cette moyenne comme point de
comparaison on obtiendrait pour 1083 kilométres le chiffre de
470 millions,

Les droits de circulation sur le creux des navires & raison de
0,001 par tonne et par kilomeétre donneraient plus de 40 millions.

Cenx de stationnement dans les eaux du canal sur le tonnage
brut des vaisseaux & 6 centimes par jour et par tonne, gsur 1 mil-
lion de tonnes seulement, représentent 22 millions.

Ceux d’entrepdts, a4 1 centime par jour et par tonne, soit
3655 francs par an, sur 20 millions de tonnes, donnent une recette
de 73 millions.

Ceux de manutention dans les ports, sur 20 millions de tonnes
entreposées, représentent, & 1 frane pour embarquer et 1 franc
pour débarquer, 40 millions.

Tous ces chefs réunis, et non compris le produit des irrigations,
autorisent & penser que le total des reecettes ne sera pas inférieur
. 650 miilions

Les frais d’exploitation du canal de Suez sont de
10 pour 100 des recettes, y compris L'entretien et le
service des eaux. Iin portant & 20 pour 100 les frais
d'exploitation du grand canal maritime franeais,
soit . . . . . . ., 130 millions l
en déduisant les intéréts 4 5 0/0 du
capital engagé, ci. 140 id.
on obtient un produit net de. ., . . 410 millions
a répartir & raison de 20 pour 100 aux fondateurs et de 80 pour
100 aux actionnaires.

Lt pousserait-on le pessimisme jusgu’a abaisser les recettes au
chiffre pergu par de simples voies ferrées, telles par exemple que
celles de Paris 4 Erquelines, de Paris 4 Marseille ou du chemin de
fer de Ceinture de Paris, percues sur le seul trafic intérieur, le
transif international sur Marseille, ayant été détourné par le Go-
thard et priésentant cependant des moyennes dépassant 200 000
francs par kilométre, qu'on obtiendrait encore avec les droits de
stationnement, de circulation, d’entrepdts, de transbordement,
méme réduits de moitié sur les estimations gui précédent, une re -
cette baute de 304 millions laissant un profit net a répartir aux
actionnaires, aprés prélévement des frais d'exploitation et d’entre—
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tien, des intéréts du capital et des charges, de plus de 130 mil- -

lions.

C'est dire que l'ccuvre toute nationale que nous poursuivons
sera la plus lucrative de toutes celles qui ont vu le jour, que les
fondateurs y trouveront une fortune tout en méritant la recon-
naissance du pays et que les actions futures d'une Soeiété d’exploi-
tation ne tarderont pas & avoir une valeur au meins double de celle
acquise par le Suez.

DES TRAVAUX ET DE LEUR DUREE
Ces considérations essentielles pour la démonstration dela vita -

lité de notre projet répondent victorieusement i une objection trop
commune tirée de la crainte du manque de capitaux.

3%l fallait trouver de suite 2 milliards, les craintes seraient
fonddées, mais silon songe que les travaux pourront étre effectusds
en dix ans et en deux périodes : la premiére comprenant 'onver-
ture des sections de Paris & la mer et de Lyon & la mer, la
deuxiéme la réunion de Taris & Lyon, ii ne se trouve personne
pour oser affirmer que I’Epaz‘gne francaise qui de 1840 4 1885, en
quarante-cing ans, a fourni & nos chemins de fer 12 milliards,
soit en moyenne 230 millions par an, sans compter les emprunts
d'litat et les capitaux fournis pour la construetion des voies fer-
rées étrangéres, emsemble dont le total dépasse 40 milliards en—
tiérement tirdes de I'épargne publique, ne saura pas denner 200
millions par an 4 une ceuvre siire, utile et lucrative,

Ainsi en présence des profits considérables A recueilliv et de la
situation des finances publiques qui ne permet pas a I'Etat de
faire aucun sacrifice, la eompagnie d'exécution demandera-t-elie
la concession du canal sans garantie ni subvention d'aucune sorte.

AVANTAGES KCONOMIQUES DU CANAL

Dés le début de ma conférence j'ai en le soin, Messieurs de vous
prévenir que je n’examinerai sous ce titre que deux points :

A. L’aceélération considérable dans les transports et la démons-
tration que la rapidité sera au moins égale & celle des voies fer—
rées. A cette démonstration j'ajouterai quelques considirations
sommtaires sur la nécessité oil se trouveront les navires de tous
pavillons 4 prendre cetle noavelle voie.

B. Les applications de la force hydrauligue et la solution de la
question si délicate de la construction des canaux d'irrigation dé-
rivés du Rhone.

Sur le premier point :

En ce qui concerne le monopole du trafic international, le but
principal poursuivi, et eequi distingue entre toutes les proposi-
tions émises jusqu'a ce jour celle que je viens de vous exposer,
repose sur le détournement au prolit de la France du trafic inter~
national. '

Aussi, vous avez pu le constaler, ai-jo porté tous mes efforts
sur les moyens de nature & accélérer le trafic : réduction du par—
eours, abondance dans lalimentation, profondenr et dimensions
inusitées, abaissement du bief de partage, qui, je le crois, pourra
encore aprés des études plus compléles étre abaissé de 20 méfres
ot porté a4 280 métres seulement, entrainant ainsi une réduction
du norabre deg écluses; le tout en tepant compte toutefois d'une
sage dconomie dans la réduction des frais de construction. Ce but
sera complétement rewpli. Tous les navires en provenance soit de
la Manche oudes mers du Nord de I'Europe et en destination de
la Mcéditerranée ou de V'océan Indien seront tributaires du canal.
En effet les naviresa voiles meltent actuellement environ trente
jours pour se rendre soit 4 Malte, soit & Marseille; la voie mari-
time lui permettra d'effectuer ce trajet en seize jours pour Malte,
en six A sept pour Marseille, tout en passant devant de grands
ports ol ils pourront faire eseale.

L'économie réalisée de ce chef et qui peut étre estimée pour un
navire de 1000 tonnes de jauge d’au moins 400 francs par joar,
représente une économie d'enviren 8.000 francs, soif pour S00
tonneg, chargement maximum du navire, de 16 francs par tonne
sur fesquels il prélévera environ 10 francs pour droit de pas-
sage. _
Cette faculté donnée au voilier contraindra done les navires 4
vapeur a saivrela méme voie; car si les navires de cette nature
hdsitaient & traverser la France, les voiliers dont l'irmportance
dans la Méditerrandée notamment est encore énorme, puisgu’en
1880 elle n'était pas moindre dans cette mer de 33 370, tueraient
rapiderment a marine & vapeur, celle a voile se trouvant en état,
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grace au passage, d’arriver sur un point guelconque d'une des
mers du nord ou du sud, en un temps moitié moindre que celui
employé par un vapeur s'obstinant & passer par (vibraltar, et a
moins de frais.

Un vapeur de (000 tonnes de jauge, marchant en beau temps,
met actuellement environ treize jours d’Angleterre a Malte,
quatorze jours du Havre & Marseille. Ses frais divers sont d’3 peu
prés 1000 francs par jour, soit de 2 francs par tonne et par jour
sur un chargement réel moyen de 500 tonnes. L'économie occa-
sionnée par la traversée du canal sera d’au moins 16 {rancs par
tonne, hénéfice égal a celui du voilier.

Déja, on le voit, un profit de 6 franes net par tonne n'est pas &
dédaigner; mais le résuitat déeisif et le plus considérable consiste
surtout dans la faculté qu'ont voilier et vapeur d’effectuer dans
une méme périede un double voyage et par conséguent de permet-
tre & l'armateur non seulement de réaliser avec le méme navire un
double bénéfiee, mais encore &'y ajouter le profit percu sur le ton-
page et de faire escale dans un grand nombre de ports o le fret
pourra lui étre assuré,

En ce qui touche la démonstration ayaunt trait a la rapidité des
transports, les navires sont d’'un tonnage moyen de 1000 tonnes,
ils atteignent parfois des jauges de 4000 & 5000 tonnes et eon-
tiennent de 500 4 2000 tonnes de marchandises,

Un navire du plus fort tonnage trausitera du Havre 4 Marseille
en cent vingt heures, soit eing jours, décomposdes comme suit :

Battement pour le départ et imprévu de route. 8 heares
Trajet 4 1 kilométres & I'heure. . . . . 78 »
Passage des écluses. . . . . . . . . 40 »

Il serait, nous pouvons l'affirmer, 4 peu prés impossible & une
compagnie de chemins de fer de transporter et surtout de trans—
border une pareille quantité de marchandises dans un si bref dé-
lai. Et si I'on songe qu'il poura se présenter simuitanément i
chague embouchure du canal jusqu'a vingt et trenle navires qui
formeds en trains, transiteront sans escale el représenteront plus
ile 30 000 tonnes de marchandises, nous mettons hardiment au
défi quelque compagnie de chemin de fer que ce soit de faire en
un délai si bref le transport et le transbordement de cet amoncel-
lement de marchandises qui nécessiteraient plus de 5000 wa-
gons.

Sur le deuxiéme point :

Je serai trés court; il me suffira d’indiquer que par suite de la
disposition qui pourra étre donnée de Lyon a la mer aux barrages
établis sur le Rhéne pour maintenir le niveau des hiefs, la presque
totalité de la force développée par le fleuve pourra éire réservée
et employée au fur et 4 mesure des besoins.

La chute totale de Liyon & la Méditerranée est de 1062 métres ;
le cube du fleuve, aprés sa jonection avec la Sabne, est d'aprés
M. Elysée Reclus en moyenne de 900 métres cubes par seconde ;
au-dessous d'Avignon il atteint en moyenne 2000 métres, Il saf-
fira de construire des barrages doubles, 'un submersible, édifié
dans le lit du fleuve, maintiendra son niveau i la cote minimum
indispensable au service de la voie maritime; lautre latéral au
feuve et construit en macgonnerie sera établi de maniére a pouvoir
disposer, en arriére, des lurbines qui recevront leur impulsion
des chutes provogquées et régldées par des vannelles. Une canalisa-
tion ameénera a la voie maritime les eaux qui auront produit leur
travail mécanique; ces eaux, aprés avoir provoqué dans le canal
un courant rui nettoiera la cuvetie, seront restituées an ’hone en
avant du barrage inférieur.

Tous les avantages que nous avons ¢numérés dans le cours de
cette conférence, ot dont tous vous comprendrez la portée, seront
recueillis sans qu'il y ait lésion d’aucun intérét. La Compagnie
concessionnaire construira pendant la période de conatruction un
canal latéral au Rhone destiné i ses transports et & ses déblais; ce
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canal sera ensuite remis par elle et gratuitement a I'Etat qui en
fera le classement dans son domaine. Le service actuel de la batel-
lerie fluviale sera assuré par ce canal latéral; tous les camaux
existant actuellementseront également respectés; de telle sorte
que seules les marchandises qui y auront intérét prendront le che-
min de la voie maritime gqui présentera des conditions de vitesse
qui assureront sa supériorité.

Enfin les départements méridionaux pourront recevoeir satisfac-
tion par la construction faite par la future Compagnie des canaux
d’irrigation depuis si longtemps réclamés,

CONCLUSION

11 ne m’a pas éié possible en raison de I’abondance de la matiére
traitée de développer comme je l'eusse désiré le sujet que je viens
de vous exposer; ses principales lignes ont cependant soulevé
votre bienveillante attention. Vous avez pn constater qu'un de ses
effets les plus remarquables est de faire de Lyon un des plus
grands ports de commerce du monde.

Des hommes, partisans cependant du progrés, ont déja opposé
au projet que j'al congu un wefo qui n'est que 'expression de leur
opinion personnelle ; ils I'ont traité de chimérique ; partisans par-
fois d’oeuvres identiques mais plus modestes, ils sont ennemis de
toutes les grandes idées qui détournent les esprits de leurs pro- -
pres conceptions; ils désirent un progrés lent, gradué, mais mo-
deste. Je ne discuterai pas des sentiments qui, souvent bien qu’ir-
raisonnés, émanent d'’hommes de grande valeur et d’intelligence ;

je me contenterai (’observer que tout progrés, quel qu'il seit,

heurte des iddées admises, blesse de légitimes intéréts. Robert
Stephenson, le grand ingénicur anglais, ladversaire le plus
acharné du canal de Suez, qui en songeant & ce gu'avait souflert
son pére, I'illustre inventeur de la locomotive, eiit dit se montrer
plus réservé, estle plus frappant .exemple de ce que je viens d’é-
noncer. Ila été vaincu. La locomotive, le gaz, le bateau 4 vapeur
ont été traités de chimdéres ; aujourd’hui ils sont des faits. Arago,
Thiers, Elie de Beaumont sont de frappants exemples de la par—
tialité et de 'erreur ou sont tombés de belles intelligences. 11
était bien inutile 4 sux de jeter par des aliagues irraisonnées et
parfois d’une bonne foi douteuse contre les voies ferrées, une om—
bre sur leur talent.

En résumé le projet que je défends effraie a prime abord V'es-
prit pen habitué 4 d’aussi vastes conceptions; j'ai fait la preuve
gu'il est réalisable, lucratif et ne cofitera rien & 1'Etat.

Et si vous voulez bien, Messieurs, vous péndtrer de cette vérité
qu'en présence de la lutte plus furieuse gue jamais dans lagqoelle
tous les peuples sont engagds, les moyens les plus énergiques doi-
vent étre employds sous peine d'une ruine compléte et de désas-
tres incalculables, que les Francais seuls nont qu'a le vouloir
pour prendre ja suprématie sur tous lemrs rivaux el que dans un
pays libre il suffit d'une union de ces industriels, de ces commer-
cants 1ésés dans leurs intéréts les plus chers, pour réaliser d’une
maniére pratique la grande 1dée que je vous al soumise, vous me
préterez aide ot assistance.

Parmi les différents projets qui préoccupent I'opinion publique.
le Paris port de mer peul provoquer, §'il se réalise dans les con-
ditions préconisées par M. Bouquet de la Grye, la décadence de
Lyon. Gonstruit a vole étroite, sous l'impression d'idées dans les-
quelles les raisons de réduection des dépenses ont prévalu, n’ayant
en vue que d'unir Paris & la mer, 1l sacrifie la France a la capi-
tale. Lyon ne peut plus espérer, aprés celte construction, voir
passer sous ses murs une voie maritime internationale et son peu
d'importance relative ne lui permettra pas de vainere Ies résistan-
ces; sa décadence pourra devenir une ruine dans laquelle sera en-
teainée Saint-LEtienne notre voisine, en cas d'exéeution du canal
des deux mers.
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Les facilitds que procureront ceite derniére voie a apport des
charbons étrangers et des minerais, l'abaissement des prix des
transports, aideront Toulouse & créer des industries qui lutteront
contre vous avec avantage et ajouteront A vos maux ceux inhé-
rents & une concurrence soutenue dans des conditions réelles d'in-
tériorité.

Vous ne pouvez, Messiears, en présence de ces dventualités
laisser mettre ces travaux anx enquétes sans vous en prdéoccuper ;
ils ne peuvent étre exéeutés sans volre contirdle,

Au lieu deles entraver, tout en les surveillant, vous exigerez &
bon droit qu'il seit donné satisfaction & vos besoins, 4 vos aspira~
tions. Paris comprendra combien le projet que je vous al soumis
est supérienr 4 tous ceux qgui lui ont été présentés et se joindra &
vous et i plus de trente départements intéressés i la réussite d’une
euvre essentiellement nationale, véritable revanche de la France
qui donuera du travail et du pain a plus de trois cent mille ou-
vriers pendant plus de douze ans, ouvrant ainsi une ére de pros-
périté sans précddent.

. Vous ferez ainsi, Messieurs, la preuve de la force des sentiments
de patrictisme dont les Lyonnais sont animés, ¢t, en vous metiant
4 la téte du « Lyon port de mer », vous démontrerez une tois de
plus lé sens droit et lintelligence dont vous avez tant de fois fait
la preuve, et vous laisserex pour IListoire future un souvenir im-
périssahle.

LES RALAIRES ET LK SALARIAT

Nous ne pouvons entrer dans la Jutie, & propos des gréves ui
désclent en ce moment la France; ce n'est pas notre terrain. lLa
liberté de Yoffre ct de la demande doit étre libre et ne pas subir,
& notre avis, I'influence d'un tiers.

Néanmoins nous pensons intéresser nos lecteurs en publiant
in ewéenso le vapport & remarquable de M. Tsaae, sur les salaires
et le salariat, lu a la séance du 13 janvier 1888, de la Société d'é-
conomie politique de Lyon :

MEssI=URS,

Les questions qui fouchent i la rémundration du travail ont de
teut temps passionné les esprits. Depuis quatre ou cing ans, il
scinble que I'térét s'en soit aceru de certains efforts qui unt été
fuits (la plupart du temps dans un but politique, il faut bien le dire)
pour étudier les remdédes qu'on pourrait apporter aux crises dent
souffrait I'industrie. (Uest ainsi qu’a ét¢ faite 'enquéte extra—par-
lementaire de 1883, sur les entreprises ol ["association des ouvriers
entre eux on avec les patrons était pratiquée. J'ai eu "honneur,
Messieurs, de vous parler de celte enquéle dans une de nos précé-
dentes sessions. Je vous ai fait voir les avaniages qu'on pouvait
retirer, dans certains cas, de ce qu’on appelle, un peu impropre-
ment, la participation qus bénéfices. Mais en wéme temps je
vous ai dit le peu de chemin quavait fait, depuis 1848, l'organi-
sation du travail par 1'association ouvriére. Cetle enquéte a étdé
reprise, deux ans aprés, beaucoup plus largement, avee plus
d’autorité, paree qu'elle était faite non plus par des fonctionnai-
res, mais par des membres du Parlement. C'est 'enquéte gqu'on
disigne sous le nom d’enquéte des 44, & cause (u nombre des
membres de la Commission.

Les problémes socianx ne soul pas parliculiers & notre pays.
Vous vous seuvenez tous de ce qui s'est passé en Belgique, il ¥ 2
denx ans ; 4 fa suite de ces événements, qui ont mallheureusement
été accompagnés de plus de violence et de plus de ruines que les
faits analogues qui s'étaient produits en France, le Parlement
helge a dralement ordonné une enquéte sur 'organisation du tra-

-vatil. Dire que toutes ces enguétes. tous ces travaux, nous promet -
tent la solution de la quesiion sociale, ce serait se faire une étrange
illusion. Mais ils ont au moins peur résultat immddiat de procurer
a la science deonomique des renseignements prdcieux pour le con-
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trole de ses doctrines et jusqu’a un certain point pour la rectifica-
tion de ses méthodes.

L’Académie des sciences morales et politiques ne pouvait res-
ter étrangére & ce mouvement. Elle mit au conecours, pour le prix
Rossi, la question de la main-d'eeuvre et des salaires. Un trés
grand nombre de mémoires fut présents. Celui de M. Emile Che-
valier, maitre de conférences i 'Institut national agronomigue, a
obtenu la premiere réeompense : nous y ferons de nombrenx
emprunts,

Yest en parlant de ce volume & M. le Président que me vint
I'idée de demander la mise 4 l'ordre du jour de la question des
salaires,

Nous avons pensé que dans une ville comme ia nitre, ou exis—
tent des entreprises si variées et si importantes, cette question
devait produire au sein de notre Société des échanges de vues fort
précieux d noter. J'ai accepté le soin de tracer les grandes lignes
de cette discussion, en mettant sous vos yeux les iddes auxquelles
g'attachent particuliérement en ce moment leg esprits.

Depuis trois ou quatre ans, il semble gue la question se réduise
a un duel & mort entre le salariat et I'assoctation coopérative, Des
esprits distingués, qui n'ignorent pas cependant les difficultés de
I'association, ont congn pour le salariat, qu'on eroit son adver-
saire, des sentinients de mépris qui se manifestent & toufe occa-
sion, Je ne vous citerai en passant que M. Gidde, I'éminent pro-
fesseur d'éeonomie politique, qui, dans un diseours poononcé i
Lyon, il y a deux ans, au Congrés des Socidlés coopératives, a
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traité le salariat d’état inféricur, et n’a pas craint de laisser ses
auditeurs, composés cn trés grande partie de salarids, sous [im-
pression de cetle déelaration pessimiste,

Je pourrais vous citer aussi un ministre du commerce, M. Loek-
roy, qui, dans un discours aux Chambres gyndiealcs du batiment,
disait que « pour combler les abimes que les régimes précédents
ont creusés entre les classes, il fallait substituer au salariat un
contrat nouveaun ».

(Vest, en effet, la these & la mode. G'est I'avénement du gua-
triéme contrat, Le travail humain, dit-on, a d'abord vécu sous le
régime de la servitude; les progrés de la civilisation, Vinterven~
tion dn christianisme, ont changé la servitude en servage :
deuxiéme contrat ! De nouveanx progrés, l'émancipation des es-
prits, ont détruit le servage et ont institué le salariat : troisiéme
contrat! Il sera réservé au xx® sidcle de remplacer le salariat par
Passociation : voila le quatriéme contrat ! Seulement, on oublie
que l'association n’est pas du tout une nouveauté, qu'elle a existé
d'une certaine maniére aux siécles précédents, sous forme de cor-
porationsg, et que ses abus, ses lois étroites, ses réglementations,
en avaient faif une organisation de travail absolument contraire a
la liberté des individus et au génie inventif des esprits. Les asso—
ciations qu'on réve pour le xx® siéele auraient assurément des
constitutions plug démoeratiques que les anciennes corporations;
mais, au fond, elles reviendraient an méme ; ee serait 'emprison-
nement du corps et de lesprit, l'expérience s'en fait, du reste,
constamment sous nos yeux. Elle a été faite avee une certaine
solennitéd, en 1848, lille a eotité 3 millions an Trésor. M. Thiers
aurait voulu qu'on en donnit dix fois autant, et il pensait qu'a ce
prix on aurail une expérience qui ne s'oublierait jamais, Ju crois
qu'il se trompait. L'esprit humain a une puissance d'illusion in-
comparable. Ainsi, au moment méme ou les coopérateurs ne man—
quent pas une occasivn de démigrer ce paﬁvre salariat, que fonl~
ils? Ils ont des ouvriers salarids, comme le plus réactionnaire des
patrons, et ils ne leur donnent méme pas une petite part dans les
bénéfices, ce que font beaucoup de patrons. Voild ce qui ressort
iles enquétes dont nous parlions.

La plupart des sociétds coopératives emploient des salarids qui
ne sont pas associfs, et méme les associds commencent par préle-
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ver un salaire quotidien avant toul partage de hénéfices. Pour—
quol cela ? Mais parce que le salaire est la seule forme possible
de rétribution pour des gens qui doivent payer les produits & me-
sure qu'ils les consomment. C'est l'instrument rapide et, par ce
fait, essentiellement pratique de I'échange des produits. Les asso-
clations s’en servent comme les patrons, et elles font bien. Mais,
en g'en servant, etles le limitent au réle d’acompte, attendant la
fin de I'année pour le compléter par une distribution de bénélices,
8'il ¥ en a, La plupart des ouvriers préforent que le réglement soit
(éfinitif, s demandent & ¢changer lenr part de hénéfice éventuel
contre la périedicité de la répartition, qui leur donne plus de sé-
curité dans la pereeption, plus de fixit¢ dans la valeur, et enfin
plus d'indépendance dans le choix des ateliers. ’

Cest la mise en action du proverbe : Un tiens vawt micux que
dewx tu Uauvras. Gest encore 'application du méme sentiment
qui fait, dans le monde des petits rentiers, préférer les obligations
des chemins de fer & leurs actions,

On comprend done I'hostilité qu'ont rencontrée les tentatives de
coopération chez des éeonomistes rigoureux comme M. Cernus-
chi, qui disait « qu'attaquer la combinaison si simple, si naturelle,
da salarviat, ¢’était non pas proposer un progrés, rais relourner
en arriére vers un étal moins civilisé »,

Le salariat sait du reste se défendre tout seul par la richesse
des combinzisons dont il est susceplible, et qui, sans Je priver de
ses avantages de certitede et de périodicité, lui servent, suivant
une heureuse expression de M. Leroy- Beaulieu, de condiment,
et relévent I'intérét que 'ouvrier porte a son ouvrage. Telles sont
toutes les combinaisons du ifravail a lu tache, ce quon appelle lo
marchandage, qui permettent & certains ouvriers d'augmenter de
30 pour 100, et quelguefois plus, le produit de leurs journdes,
Telles sont les primes sur I'économie du combustible. Telles sont
les primes d'ancienneté ou les formes varides de participation an
bénéfice qui viennent, au hout de l'annde, s'ajouter av gain an-
nuel; qu'il s'agisse de gratifications distribudes en espéces, ou de
sorames portées en compte 4 des fonds de retraiteou de prévoyance.

Les combinaisons varient a 'infini et n’infirment pas la valenr
du salaire; elles le complétent utilement, elles ne le remplacent
pas. Leur demander plus serait s’exposer a des situalions embar-
rassantes; car, enfin, on I'a dit souvent, et onl'a répété dans la
fameuse enquéte des 44 : sur 100 industriels, il y en a peut-étre
10 qui gagnent de l'argent, 50 qui végétent, et 40 qui font faillite.
Dans ce dernier cas, le salaire ne jouit-ii pas d'un privilége ? « On
peut donc dire qu'il est, dans netre sociélé si pleine de risques
financiers et industriels, la combinaison la plus avantageuse pour
Touvrieri. »

Mais d’oti loi vient sa mauvaise réputation aux yeux d'un si
grand nombre? Serait-ce qu'il est généralement insuffisant pour
faire face anx ndeessités de Vexistence? Scrait-ce qu'il joue mal
son role dans la répartition de la richesse, et qu'il laisse les ou-
vriers aux prises avec la misére et la faim, pendant que les capi-
talistes s'enrichissent dans une proportion immodérée? (Vest ce
qu'll convient d'examiner. Poor le faire, nous avons 4 notre dis—
position de nombreuses statistiques, les unes officielles, les autres
d'ordre privé, et toutes nous permettront de constater que les
salaires n'ont cessé d’aller en amgmeatant, depuis einquante ans
au moins, et, bitons-nous de 'ajouter, pendant que le cofit de la
vie n'augmentait que dans une proportion inféricure.

Les statistiques les plus intéressantes sont assez fastidieuses &
entendre, aussi me permetirez-vous de ne vous en citer que guel-
ques-unes, et fort rapidement, Je vous donneral des chiffres con~
cernant les salaires agricoles, ceux des artisans, et ceux des ou-

.vriers de la grande industrie,

Voici, pour les premiers, un tableau emprunté a M. Riiter,
directeur de I'lnstitut national agronomique :

Les gages d'un maiive valet, qui étaient de 200 francs dans la
période décennale 1820-1830, avaient déja doublé en 1860, En
1875, ils attcignaient 600 francs, et enfin 700 en 1884, soit une
augmentation de 250 pour 100 pour une période d'une soixzantaine
’années, La journée moyenne d'unouvrier nourri était de 60 cen—
times en 1820, de 1 franc en 1850, de 1 fr. 80 en 1875, de 2 fr. 10
en 1884, ce qui représente hien aussi une hausse de 250 pour 100.
Méme augmentation pour louvrier non nourri, quw’on pouvait
eucore ne payer que 2 francs de 1840 4 1860, ce qu'on ne paye
pas. aujourd'hui, moins de 3 fr. 50.

Un homme trés connu, M. e Montalivet, s’est avisé d’écrire
Phistoire d'un domaine paternel <ans le département du Cher, et
voici ce gu'il constate :

De 1820 4 1878, le revenu ‘des proprictaires a doublé, & trés
peu prés; mais les salaires se sont élevés dans une proportion
bien plus forte.

Lille a été .

Pour les hergéres de 160 pour 100;
Pour les vachers, de 185 pour 100 ;
Pour les bouviers, de 130 pour 100;
Pour es labourcurs, de 223 pour 100
Pour les charretiers, de 100 pour 100;
Pour les servantes, de 149 pour 100,

En Angleterre, les relevés de M. Jeaus, dans le Journal de la
Soacieté de statistique, permettent de constater que, de 1850 a
a 1878 seulement, les salaires agricoles se sont accrus de 46
pour 100.

Dans le Shropshire, I'augmentation, de 1862 a 1880, soit en
dix-huit ans, a atteint pour certains travaux jusqu'a 90 pour 100.

En Allemagne, pendant les vingt derniéres anndes, le gain de
Pouvrier agricole s’est aceru de B0 4 100 pour 100. M. Maurice
Bloch a reproduit déja, en 1884, dans 1a Revue des Dewz Mondes,
un tableau du mouvement des salaires, présenté par le secrélaire
général de la Socidété d’agriculture de la provinee de Prusse oceci-
dentale : on y constate que les iaboureurs gagnent 72 ponr 100
de plus qu’il y a vingt ans; les palefreniers, 118 pour 1003 les
servantes, 159 pour 100.

Méme observation aux Itats-Unis : wmalgré I'augmentation
constante de la population, on évalue la hausse & 40 pour 100 de-
puis cinquante auns.

L'Australie, qui est un pays pastoral et agricole, présente les
mémes particularités. La hausse a atieint 4 un moment des pro-
portions invraisemblables, mais cela é&tait dtt & la découverte de
I'or; les mines donnajent d'énormes profits, et les bras faisaient
defaut ; puis, avec Ia réduction des profits et L'affluence de nou-
veaux immigrants, les salaires ne tardérent pas a fiéchir. Malgré
cet incident, i'ensemble des statistiques accusc une différence con-
sidérable; un berger, par exemple, nourri par son patron, se
payait 450 franes en 1851, et 1300 francs cn 1881, Lec sort des
bergers australicus est tout & fait digne d'envie. Un bon tondeur
arrive & zagner des journées fabuleuses. En plus des rationg trés
copieuses de viande, de farine, de sncre et de thé, il est payé 3/7
(4 fr. 30 par 20 toiscns), et pour peu qu'il soit habile, il tond
80 moutons par jour, soit 17 fr. 20 pour une année moyenne,

“sans parler de celles ot il forece un peu le travail.

Passons maintenant aux salaires des artisans de la ville.

La statistique annuelle publie, depuis 1883, un tableau conle-
nant le tanx des salaires de soixante et quelques professions,

La comparaison du salaire moyen ordinaire de ouvrier méle
non nourri, en 1853, {871 et 1881, nous permet de constater la

hausse suivante :
(A suivre.)
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Enquétes. — Une engquéte a éié ouverte sur le projet d’obtenir
pour la ville de Lyon : 1° l'autorisation d’acquérir, soit 4 amia-
ble, soit s'il y a lieu par voie d'expropriation les immeubles ou
portions d'immeubles Monvenoux, situés rue Palais-Grillet, 4, et
rue Greneite, 30, et sur I'immeunble Fournicr, formant 1'angle de
ces deux rues; 3° de comprendre dans l'expropriation, par appli-
cation da déeret du 26 wmars 1852, comme étant impropre 4 rece-
voir une con:truction salubre, une portion d’immeuble se trouvant
en dehors du tracé de la rue Palais-Grillet.

A la méme date, une enquéte ayant pour ohjet le prolongement
de la rue des Grandes-Terres jusqu'a la rue des Anges.

Le 22 aoiit 1888, une enquéte ayant pour objet les alignements
modificatifs du chemin vicinalordinaire n® 17, des Pins : 1° entre
la 1ne Paul-Bert et e chemin de grande communication no 29;
29-entre la maison Peyronnet el le chemin d’intérét commun
n? 45, et déelard d'utilité publique, les travaux de redressement
dudit chemin sur les terraing non batis ni elos de mur.

La tour Eiffel. — Une correspondance parisienne donne a ¢e pro-
pos des renseignoments qui, s'Hs sont exacts, dotvent faire dé-
sirer, surtout dans un intérét d’humanité, que l'on arrételes frais
sans plus tarder :

« Nous I'avions prédit : dés qu'on eut fait paraitre les premiers

dessins de ce graud morceau de fer, dont la laideur n’a d’égale-

que U'inutilité, nous avions fait remarquer qu'il serait impossible
de mener a bien, difficile méme de mener jusqu’uu bout, cette ri-
dicule entreprise.

« Nous nous préeccupions surtout du sort des travailleurs, ex -
posés a des hauteurs fantastiques sur des échafaudages branlants;
nous nous demandions &'1l n'arriverait pas nombre d'accidents, et
si devant les périls 4 affronter, linanité du but i atteindre, les
lravailleurs de tous ordres ne se refuseraieni pas a préter leur
concours d Ja réalisation de ce que M. Biffel nomme son réve et les
Parisiens leur cauchemar.

« Nous nenous étions pas trompés. Chaque jour, du haut des
charpentes piéniblement élevées, des ouvriers tombent sur le sol;
chague jour la construction de ce grand machin, qui doit mettre
la Irance au premier rang des nations pour le mauvais gofit et
I'excentricité, fait une nouvelle vietime et prive une famille de
son chef,

« Las de se faire tuer pour élever un monument gui n’aura
d’autre mérite que son poids et sataille, — un mérite de femme-
colosse, -— les ouvriers de M. Eiftel se découragent, et il n'y au-
rait rien d'impossible a ce que la tour restat inachevde.

« {'était bien la peine que la Chambre votat 1 500 000 franes
de subvention 4 expérience de M. Eitfel. »

Le béton. — Le béton triomphe pour les magouneries, pour les
fondations de machines, pour les constructions des mdles 4 1a mer;
¢'est & lul que le grand constructenr Biffel a recours pour remplir
les caissons métalliques de ses deluses. géantes de 11 métres de
chute au canal de Panama.

La bonne qualité du béton, en dehors du dosage exact des ma-
tieres qui le composent, dépend de I'opération du malaxage auquel
on le svumet et dont le vésultat est d’euvelopper chaque grain de
sable, ou silice, d'une pellicule de chaux ou de ciment; le mélange
estdeéslors prét A prendre, ¢’est-a—dire a cristalliser. La mastica-
tion ct le pilonage interviennent ensuite pour opérer le rappro-
chement physigque des matiéres el en assurer la liaison et la dureté,
Cette dureté est telle yue 'on a vu le béton résister mieux que
l'acier anx coups foudroyants des redoutables obus chargés de
mélinite et de roburite, et quane grande medification dans les
principes de la fortification en est récemment résultée.

Pendant longtemps, le malaxage du béton s’est fait péniblement
4 1a rnain; poig on a combiné d'ingénieuses machines, dont quel-
ques-unes ont servi aux fondations de 1'Exposition de 1889 au
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Champ de Mars. Les premicrs modéles de ces machines, avec une
force de six & huit chevaux, fournissaient de 384 40 métres cubes
de bon béton en douze heures, C'est déja la un bon résultat. Un
inventeur spéeialiste de mérite, M. Lion, vient d'aller plus loin
encore el 3 fail fonetionner ses machines avec suceds aux travanx
de réfection du rallier du eanal de Saint-Martin 4 Paris, en at-
tendant qu'elles partent pour le canal de Panama ou pour quelque
auntre gros chantier. La quantité de béton produite a été, parait-
il, de200 métres cubes en dix heures de travail, soit plus de cing
fois ce que donnent-les anciennes miachines! Tt cette bétonniére
dévorante pourrait, dit-on, fournir le double : on ne suffisait
pas a l'alimenter de sable et de ciment. La force motrice employée
n'était cependant, comme dans les modéles ordinaires, que de six
chevaux.

Si Yusage confirme ces expériences, une bétonniére de ce genre
produirait & elle seule la quantité de héton péniblement effectude
par une équipe de plusde cent cinguante ouvriers : ee serait done
un outil puissant et économigue de premier ordre pour les grands
travaux.

Exploitation du gaz naturel en Amérique. — Tl résulte, en effet,
du rapport d'un ingénicar des mines, transmis en substance &
notre ministre du commerce et de l'industrie par notre consulat
général de New-York, que deux districts américains, ceux de
Pittsbourg et de Findlay, sent, & I'heure actuelle, pourvus de ec
précieux factenr : le gaz naturel.

On obtient au moyen de sondes puissantes, de 12 4 14 centi-
métres de diamétre perforant le sol jusqu'a une profondsur de
400 4 450 métres.

On fixe ensuite 4 l'orifice un tuyau en fer dans lequel s’engou-
fre le gaz, qui, par une pression considérable, do 430 4 458 livres
par pouce carré, est projeté a de longues distances sur les points
divers de consommation.

Alpsi I'importaate ville de Pittsbourg (100 000 habitants), con-
nue par son marché aux jambons dans tous ies Eitats- Unis, tire le
gaz naturel des puits situés A huit lieues de la ville.

Comme on le pense bien,les Américains du Nord, heureux
possesseur de ce don inattendu, Putifisent dans toutes ses appli-
cations : --- comme éelairage, comme chauffage, comme calorique
4 P'usage des chaudiéres & vapeur, da fours & chaux, etc., ete.

Les services déja rendus par le gaz naturel ont amené la pros-
périté sur les répions, encore irop rares ol on l'a découvert. En
dix -huit mois, dit le rapport, la ville de Findlay a vu tripler
sa population et quintupler la valeur de la propriété fonciére en
mémne temps qu'elle voyait augmenter les ressonrees de son indus-
trie.

Le gaz naturel provient de la décomposition des maliéres ani-
males et végétales; il est en majeure partie composé de proto-
carbure d'hydrogéne, il est donc fort léger; sa pression d’ailleurs
a été constatde & 950 livres par pouce carré. appertant un rende-
ment de 15 millions de pieds cubes en vingt-guatre heures, Dans
le distriet de Pittsbourg il est inodore; dans celui de Findlay, il
dégage une odeur accentuée d’ceufs pourris,

Mars, qu'il soit fabriqué ou naturel, le gaz n'est pas considéré
comme un parfum. On l'enferme hermétiquement, et l'on n'a de
son odeur que le souvenir de 'analyse scientifique.

Apres une telle vietoire, les ingénieurs amdricains, aidés de
puissantes compagnies, vont, on peut &'y attendre, interroger le
sol et transformer les Ktats-Unis en un vaste crible.

Peut-étre avons nous sous les pieds, en Algérie comme dans la
métrapole, la méme richesse. Peut-éire ne s’agit-il que de capturer
et de canaliser le grisou ?

A messieurs les géologues de répondre.
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A vendre en totalité ou par lots,vingt-cing mille métres
de terrain d’'un seul tenement, 4 proximité de la gare de
Perrache, de Bellecour et des Facultés de Médecine et de
Droit.

Belle vue, accés facile, trés propice pour habitation
d'hiver et d’été. — S’adresser a M. FERRY, rue Males-
herbes, 46, Lyon.

REVUR FINANCIERE

Depuis la semnine derniére les .événements qui se sout suceédé ont, en

- somme, produit peu d'impression sur notre marché, On s’est contenté de pié-

tiner sur place, ce qui, en définitive, a été assez salutaire,

LaBourse a paru se désintéresser de la friple élection du général Boulanger,
Nous avdns hien eu guelques jours de faiblesse, la visite de M. Crispi au prince
de Bismarck est venue exciter un peu la verve des nouvellistes. Les uns
I'escomplent en Dbien, les autres eu mal, la vérilé est que quant a présent
personue ne sait rien. En ce moment, du reste, les spéculateurs se désinté-
resgent presyue complétement des affaires, tout le monde est en vacances el ce
n'est pas avanl lrois semaines gu'on peub espérer voir les affaires reprendre
un peu d'animation.

Le 3 0/ n'a pas faibli au-dessons de 83.50, ce qui est déjd un cours assez
éleve ; nous le laissons & 83.70 sans affaires. Le 4 1,2 vaut 105.15, l'amor-
tissable 86.10. Ce sont des cours datlente. Nous constations dans notre revue
préeédente da hausse des sociétés de erédil;nous avons 4 constater aujourd hui
que le monvement acquis a pu se maintenr A quelques franes prés. Le Grédit
Foncier esl & 1355 sans affaires 4 terme, rpais il faut constater qu'au complant
les poriefenilles ramassent ce lilre; ¢'est nne boune opération, parce qu'il est
bieu evident que I+ cours a 140 fr. sera repris dans un délai trés limité,

La Société geénérale maintient au comptant sa hausse & 47, Ce titre, dont
on avait paru se désintéresser, doit regagner le pair assez promptement. Cetle
Société a eu depuis guelque temps d’heureuses pacticipations 4 différentes
¢missions. La Banque de Paris vaut 800 francs. Nos grandes compagnies de
chiemins de fer voient leurs recelies s'wmwéliorer. Parmi les funds étrangers
qui sont trés fermes, nous avons A constater la faiblesse de i'ltalien. Uette
rente de 96,80 est tombée 4 96.40, Le voyage de M. Crispi n'a pas été sans
inquieter les porteurs de titres.

Les valeurs miniéres, qui avaient eté trés brillantes la semaine derniére,ont
subi la conséquence de réalisations. Le Rio Tinto est a 532.50, le Tharsis
4 147.50 et la Société des metaux & 830,

Le comptant achéte toujours méme an-dessus de 400 fr. [es obligations de
uos grandes compagnics. Nous conseillons toujours 4 nos lecteurs Macliat des
obligations des chemins de fer économiques, Le Suez est plus faible 4 2195.
Ie retard davs la signature de la convention nationale en est la cause, Le
Panama se mainlienl 4 265, La clienlele de M. de Lesseps lui reste fidéle, et
les versements se font trés régoliérement sur les nouvelies obligations 4 lots.

DE Lavicerie, 22, place Venddme, Paris.

DEMANDES EN AUTORISATION DE BATIR

LYON
Lixhaussement, quai des Brotleanx et en retour, rue Bugesud. M. Verzier,
par M. Boiron, arch., 8, rue Constantine. — Démolition et exhaussement

d'une maison sur cour, impasse Mas (non classé}, par M, (tandy, rue Viclor-
Hugo, 40,

BANLIEUE
Batimeut et ni de clélure, cours de Yilleurbanue, 16, M Liégrange. propr..
place des Maisons-Neuves, & Villeurbanne, — Mur de cldtuve, chemin de la

Guillptiére, 4 Saint-Priest, et batiment chemin de la Vitriolerie 4 Saint-Fons.
— M. Burelle, ingénieur-directeur de 'Union mutuelle des propriétaives lyon-
nais, sociéié donl le siége est 4 Lyon, rue Gasparin, 20, — DMaison, cours
Lafuyette, 216, M. Gossart, propr., rue d'Alsace, 86, par M. Cadet, architecte,
rug Ney, 77. — Maizon, chemin de Montchat, M. Richard, propr. y demeu-
rant, par M. Masson, entrepr., chemin des Pips, T6. —— Batiment, route de
Villeurhanne, & Vénissieux. M, Ribaud, propr., chemin des Pins. — Bati-
ment, chemin du Vivier. M. Avoud, propr., avenue des Ponts, 61. — Maison
et mur de cloture, route de Villeurhanne, 4 Vénissieux. — M. Chosson,propr.,
route de Villewbanne, 3 Vénissienx {prés Parilly), par M. Moncey, maitre
macon, route d'Hevrieux. — Batiment et portail, chemin du Repos. M. Ber-
tezenne, propr..avenue des Ponts-iu-Midi, 56, — Batiment, chemin de Villion.
i fangle du chemin des Heridsaux. M. Merme, propr., rue Merciére, 4. —
Hangar, Grande rue de Menplaisiv, M. Valin, propr. y demeuranl, — Exhaus-
sement de maison, clemin de Choulans, 97, M. Guttin, terblaniier, propr.,
rae Saint-Alexandre, 7, par M. Chambareteau, maitre magon, chemin de la
2emi-Lune, 139, — Exhaussement de maison, rue de Saant-Cyr, 33. M. Dumord
{Antoine), épicier. propr., rue de Saint-Cyr, 27, par Savanion fréres, entre-
preneurs, rue des Docks, 11. — Maison, avenne de )’ Abattoir. M. Desgranges,
rue Bichat, 23, propr., par M Riviéve, architecfe. rne de lo Barre, 6.

TRAVAUX EN COURS D'EXECUTION
A LYON
2¢ ASKONIISSEMUNT, — Hue Grenetie, 23, Démolition et coastraction.

Prop., M. Mouvenoux, phariuacien ; arch.. M. Pascalon, 14, rue de la Bourse;
entrepr., MM, Fessetaud pére etfils, S1. rue de Vaubau; chavp.,M. Débat. rue

. e

Bellecombe, 55. Rez-de-chaussée, — Rue dr la Rorre, angle du gquai de
I Hopital, Hospices civils de Lyon. Démolitions. Entrepr., MM. Taton, fréres,
cours Gambetta, 72, Folfilles, — Place Perrache. Monument de la République.
Propr., la Ville de Lyon; arch., M. Blavetle, 4 Paris; entrepr., M. Day, 17,
quai de la Guillotiére. Fouilles. — Rue du Plat, ancle de la rue Sala. Bati-
ment. Propr., M. (abestan, 83, rue de I'Hétel-de-Ville; arch.. MM. Grobuz
et Ribollet, 63, rue de la Républigue: entrepr., MM, Taton [réres, 60, cours
Gambetta. Au 2* étage, ]

3¢ ARRONDISSEMENT, — Rueg de Chartres, 123. Maison. Propr. M, Caron
arch., M. Guillotel, 77, cours Lafayette; entrepr,, M. Faurichen, 283, cours
Latayette-prolongé. Fouilles. — Angle des r»ues Chevreuil et de Marseille.
Maison. Propr., M. Bourne; arch. M. Moreau, 3, rue Servient, entrepr.,
M. Parot, 57, rue de Vendome. Couvert. — Rue de la Ldne, entre les rues
des Asperges et Saint-Jeérvme. Trois maisous. Propr,, Societe civile des
logements économiques; arch., M. Germain, 1, avenue de JArchevéché;
entrepr., MM, Durel et Marchand, 36, rue Ferrandiére. Couvert. — Rue de
ta Rize, 31. Propr., Sociélé civile des logements éconvinigues; arch,, M. Ger-
main, 1, avenue de I'Archevéehé;; entrepr., M. Duchez, {3, boulevard
des Casernes. Au couvert, — Rue Poul-FKert, 93, Maison Propr.,
M. Billiez: arch., M. Fanton, 15, place_Morand; entrepr., MM. Taton (réres,
72, cours Grambetta; charp., M. Despeyroux, 282, rue de Venddme. Couvert.
— Cours Gambetta, 8% Maison, Prop.. et entrepr., M. Achard; arch.,
M. Guillotel, 77} cours Lafayelte, lournisseur de la pierre planche, M. Lalive;
charp., M. Hellierd, 211, rue Boileait. Couvert. — Rue de la Méditerrannée
et quai de la Vitriolerie. Construction, Propr., M. Gille; avch,, M. Bissuel.
27, place de la Comédie; eatrepr., M. Grange, 1, rue Laureucin. Rez de-
chaussée, — Rue de 4 Thibaudidre, angle de la rue d’ Avignon. Conslruclion
Propr,, M. Dangléant; arch., M. Cadet, 77, rue Ney; entrepr., M. Ducelier,
15, rue des Cuolaites. Couverl. — Rue de Marseille, 75. Construction.
Propr., M. Juthier arch., M. Riviére, 6, rue de I Barrey entrepr., M, Buche-

vaud, 51, rue Masséna. Au 3¢ plancher. — Rue de Venddime, 213 Cons-
truction. Propr , M. Rémy; arch., M. Berger, 20, rue des Remparts ;entrepr.,
. Montel, 11 el 13, cours Vilton. Au 4¢ plancher. — Angle des rues de

Bonnel et Créqui. Construction. Propr,, M. Biolay; areh., 0. Fanton, 15, place
Morand ; mallre-magon, M, Gouyon, 56, cours de la Liberté [Rez-de-chaussee, —
Rue Moli¢re, 120, Construction, Propr,, M. Lapalus | arch., M, Boyer, 85, cours
Gambeita; maitre macon, M. Boucaret, 40, ree Ferrandiére, Plancher des caves,
— Rue Rabeluis, 18, Construction. Propr., M. Landon; entrepr., M. Gigodot,
87, rue Pierre-Corneille. Rez-de-chaussée, — Rue de Marseille, 39. Maison
en construction. Propr., Mme Poyet; arch., M. Laurengon, 13, place du Pont;
enlrepr., M. Ledue, 15,tuede Béarn. Rez-de-chuussée. — Rue de la Buire.
Constraction. Propr., Mme veuve Rey; arch., MM. Gauthier et Sibut, 24, rue
Centrale: eutrepr., J. Vassiviére, 10, place Morund; maitre charpentier,
M. Despeyroux, 259, rue de Venddme. Convert., — Rue Servient, 20. Cons-
truction. Propr. et arch., M. Moncorgé; entrepr., M. Gouyon, L6, cours de
la Liberté. Plancher des caves. — Rue Parmentier Maison. Propr., M. Billiets
arch., MM. Arguillére et Fraisseuet, 28, quaide Jayr, entrepr., M. Malvétu,
83, rue des Maisonneuves. Plancher des caves. — Rue Voltaire, 50, Maison,
Propr. et entrepr., M, Boudet, 33, rue Bugeaud; arch. M. Laurengon, 13, place
du -Pont, Fouilles. — dngle de la Girande rue de la Guillotidre et
avenwe de Sared. baison. Propr. et eotrepr., M. Chaize; arch., M. Porte,
13, rue Mulet, Fouilles. — Avenue de Saxe prés la Grande rue de lu
Guillotiere, Maison, Propr. et maitre-charpentier, M. Pérus, arch..
M. Moreau, 5, rue Servient, entrepr., M, Duras, 18, rue Paul-Bert, Au rez-
de-chaussée. — Rue .Molicre, 116. Maison. Propr., M. Rony; entrepr,,
M. Gauviu, 8, rue des Deux.Cousins. Au rez de-claussée,

4t ARRONDISSEMENT, —~ Rue du Nord de la Croix-Rousse et yrande
rue de Cudre. Hopital d’isolement. Propr., administration civile des hospices
de Lyon; arch., M Pascalon, 14, rue du Garet; entrepr., M. Chatoux jeune,
3, place Saint-Polhin; charp.,, MM. Savariao fréres, 20, quai de Jayr;
fournisseurs de pierre blanche, MM. Barthéleray et Pomparal, 43, rue Mont-
golfier. Au {¢ plancher. — RueJean-Buptiste-Say. Construction. Propr. et
entrepr., M. Nannj avel., M. Thouhillan, 32, rue de la Républigue. Fouitles.

52 ARRONDISSEMENT, — Qual Pigrre-Scize. Trois maisons. Propr., ancienne
Compagnie des Dombes; arch., M. Germain, 1, avenue de P'Archevéche:
entrepr., M. Durel et Marchand, 36, rue Ferrandiére. Mansardes.

6t ARRONDISSEMUNT. — A#gle de la vue Hobert et rue Ney. Groupe de
maisons. Propr. et entrepr., M. Lagrange; arch., M. De Champ, 12, place
des Cordeliers. Reg-de-chaussée. — Rue Duguesne, angle de (v rue Ma-

{esherbes. Deux maisons. Propr., M. Clermoal pére; arch., M. Clermont
fils, 3, rue du Bat-d’Argent; entrepr., M. Ballet, 95, rue de la Part-Dieu.
Au e plancher, — Cours Lafoyetie, entre lu rue Pierre-Corneille et
Vavenue de Saxe. Maison, Propr. et entrepr., M. Day; arch,. M. Porte.
18, rue Mulet, Mansardes. -— Angle des rues Tronchet et Garibaldd. Cons-
truction. Propr., M. Lebeeuf; maltres magons, MM. Andrieux, fréeres, 6, rue
Chaponay ; maitre charpentier, M. Moulin, 52, rue de Crillon, Au 1er plau-
cher. — dngle de la rue de Crillon et bowlevard diu Nord. Maison en
construclion. Propr., M. Rousseau; arch., M. Rostaguial, 179, avenue de
Saxe; maitre macon, M. Bourdeix, (6, Grande-Rue-de-Cuire. Gouvert. —
BRoulevard du Nord et rue Tronchet, Construclion. Propr., M. Rousseau;
arch., M. Roux, 6, rue Vaubecour; enirepr., M. Tarnaud, 19, rue de la
Claire; maitre charpentier, M. Molle, 31, rue Saint-Denis. Au ler étage,
— Rue Montbernard, 1. Construction. Propr., MM. DPascal et Hortoles:
arch. M. Duranson, 33, rue Puits-Gaillot; entrepr., M. Dumond, 22, quai de
I'Hopital, Fondations. — Ruwe de Crégui, 133, daison sur cour, FPropr.,
M. Musy; acci., M. Cadet, 77, rue Ney; terrassemcnis, M. Demon. rie
Louls-Blane, 40. TFouilles. — Kwe Bossuct. 4. Mawson, Propr.. Mme vevve
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Giayelli; arch,, R. Riviére, 6, rue de la Barre; charp., M. Moncorgé. Fon-
dations. — Rue de Sully, 122, Maisco. Propr., M. Rognin; entrepr., M. Buil,
55, rue Tronchet. Fouilles, — Avenue de Sawe, angle du cours Lafayette.
Maison. Propr., M. Dubonis: arch, M. Riviere, 6, rue de la Bavre; entrepr.,
M. Delarge, 28, rue des Remparls-d'Ainay. Fouilles. — Cours Lafaytte,
angle de la rue Pierve-Cerneille. Maison. Propr.,, M. Roubellal ; arch..
M. Riviere, 6, rue de la Barre, entrepr., M. Lelarge, 28, rue des Remparis-
d’Ainay. Fouilles,

Ponts Morand et Lafayette. — Les deux compagnies de Fives Lille et du
Creuzot sont associées pour la construction des ponts Morand et Lafayette.
M. Mortier est chargé par ces deux compagnies des travaux de maconnerie.
Fondations 4 'air comprimé des piles.

RESULTAF DES ADJUDIGATIONS

Ville de Lyon. — Un décrat de M. le Président de la République, en date du
26 juin 1888, a approuvé la soumission préseniée par les sieurs Gue et Blanc, en vye de
I'exéculion des travaux de serrurerie des consiructions annexes aux services de
physiologie et de zoologie de Ja Facullé des sciences.

— Un décret de M. le I’résident de la République, en date du 25 juin 1883, a ap-
prouvé la sowmission présentée par le sieur Gubiand, en vue de l'exécution des tra-
vaux de charpente et menniserie des vonstructions annexes aux services de physiologie
et de zoolegic dela Faculté des sciences.

— Un décret de M, la Président de Ja République, en date du 26 juin 1¥88, a approuve
ia soumission présentée par le sieur Gayetti, en vue de lexécuticn des travaux de
latrerie. peinture el vitrerie des constructions annexes aux services de physiologis
el de zoologie de la Faculté des seiences,

— Undécretde M, le Président de la Képublique, en datedn 26 juin 1888, a approuvé
la souwmission présentée par le siear Martin, en vue de l'exéeution des travenx de
fumisterie des consiruclions annexes aux services de physiologie el de zoologie de
la Facultd des sciences,

= Un décret de M. le Président de la LRepubligue, en daie du 26 juin 183%, a
approuvé la soumission présenlée par les sleurs Gayet, Gautier et Cie, en vne de
i'exécution des travaux de plomberia et ringuerie des constructions anncxes aux
services de physiclegie et de zoologie de la Faculté des sclences,

— Un décret de M, le Président de la République, e¢n date du 26 juin 1388, a
approuvé la souwmission présentée par la Compagnie du gaz de Lyon, en vue des
travaux de branchemenis et instaliation d’appareils a gaz d exécuter dans les cons-
tructions annexes aux services de physiologie et de zoolegie de la Faculte des sciences.

— Un décret de M. le Président de la Républigue, en date du 2 juillet 1338 a
approuvé la soumission présentée par le sieur Dumera, en vne de travavi de menui-
serie et charpente 4 exécuter i l'immeuble Tissof, rue Nérard, 5.

— Un décret de M. le Président de la Républigne, en date du 2 juillet 4888, a
approuvé la seumission préseniée par le sieur Pertus, en vue des travaux de fumis-
terie a exécuter 4 'immeunble Tissot, rue Nérard, 3

~ Un décret de M. le Président de la Eépubligue, en date du 2 juillet 1838, a
approuvé la soumission présentée par le sieur Fournier, en vue des travanx de pla-
irerie, peinture el vitrerie 4 exécuter 3 Pimmenble Tissof, rue Nérard, h.

— Un décret de M, le Président de la Hépubliqne, en date du 2 juillel 1338, a
appronve la sounnmission présentde par les sieurs Faufingue fréves, en vue des tra-
vaux de maconnerie & exéenler 4 I'immeuble Tissot, rue Nérard, 5.

— Un décret de M. 1o Président de la Républigue, en date du 2 juillet 1888, a
approuvé la soulnission présentée par le sieur Landrier, en vue des travanx de ferblan-
terie & exéouter d 'iinmeuble Tissot, rue Nérard, 5.

— Un décret de M. le Président de la République, en date du 2 juillet 1888, 2
approuvé la sonmission préséntés par le sieur Dumora, en vue des travaux de serru-
rerie 4 exécuter 4 l'immeuble Tissef, rue Nérard, 5.

— Un déeret de M. le I’résident de la Reépublique, en date duo 9 juillet 18B<, a
approuvé la soumission présentée par le sieur Fournier, en vue des {ravaux de
platrerie, peinture, vitrerie et fumisterie 4 exécuter i l'immechle pommunal, grande
vue de Cuire, 69.

— TUn décret de M, le Président de la République, en date du 9 juillet 1888, 2
approuvé la sonmission présentde par le sieur Landier, en vue des travaux d’instal-
lation des eaux et du gaz, d exéecuter & 'immeunble communal, grande ruede Cuire, 68,

— Un déeret de M, le Président da la République, en date du ¢ juillet 1888, a
approuve la sowmission présentée par le sieur Dumora, en wue des travaux de ser-
vurerie 4 exdeuter a I'immeubla communal, grande rue de Cuire, B9,

— Un décret de M. le Président de ja République, en date du 9 juillet 1838, a
appronvé la souwmission présentée par le sienr Dumora, er vae des travaug de char-
pente ¢t menuiserie 4 exéeuter & I'imincuble communal, grande rue de Cuire, 69.

- Un dérret de M. le Président de la Républigus, en date do 9 juillet 1884, a
appronvé la soumission présentde par les sieurs Faulingue freres, en vie des travauz
de maconnerie 4 exécuter A immeuble cominuual, grande rue de Cuire, ¢9.

— Par déeision en date du 11 juiilet 1888, M, le Préfet du Rhfine a appronvé la
sonmission présentée par les sieurs Weiller ¢t Cie on vue de la fourniture de 1,000 kilos
de il de bronze siliceux télégraphigue.

— P’ar décision de date du 44 jnillet 1383, M. le Préfet dua Rhine a approuvé la sou-
misslon présentée par le sieur Savaté, en vue de la fuurniture nécessaire au service
horaire de la viile.

— Par décision en date du 11 juillet 1838, M. le Préfet du Rhoéne a approuvé.la
soumission présentée par le sieur Jacemin, en vue de la fomrniture néresseire au
service harzire de la ville.

Rhéne — Le 25 juillel. — Préfecture. Foole normsle primaire d'institutrice &
Lyon, — 1* lat. Roncin-Romain, place & la Ville’de Lyon, adjud., 4 19 fr. 75 p, 100,
— 2+ loi. M. Jacomin, rue de I'lI5tel-de-Ville, 37, adjud., & 16 fr, 50 p. 100,

Rhone. — Le 25 juillet. —~ Préfecture, tibtel de Préfecture 4 Lyon. — 1¢° jot.
M. Peillon, |14, rue de la Bavre, adjud,, a 11 p. 100, — 2+ Jot. M. Diosse, 208, rue
Garibaldi, adjud, & 22 p 100

Rhone. — f¢ 16 nowt. — Mairie de Fontaines-sur-Sadune. (xroupa scolaire. -~ 1% lott
M. Michelon, Grande rue Saint-Cleir, 155, adjud,, 4 27 p, 100, =~ 2* lot, MM. Falco
fréres, Lyon=-Vaise, adjud., & 10 p. 100,

Rhone. — Le 16 aout, — Hbtel de ville de Lyon. Partage des rues. — {* lot.
M. Duret (oncle), Chemin des Qatre-Maisons, U5, adjud. & 15 p. 100. — 2¢ lot, M. Poi-
tremaud, rue du Tunnel, 24, adjud., & 14 p- 100, — 37 lot. M. Rigaud, & Vertrien (Iséral,
adjud , 4 15 p, 100. — 4 lot, M. Lenoble, président de la Sociéle syndicale des ou-
vriers carriers de Sadne-et-Loire, adjud., & 16 p. 100.

Rhoue. — Le¢ 16 aoit — Hitel de ville de Lyon. Construction d'égoats. — {*"lot.

M. Derger, rue Moissenuler, 4, adjud, 4 26 p. 100, — 2¢ lot, M. Védrine, rue de
Venddme, 166, adjnd,, & 26 p. 100. - - 3" lot. M. Ferroud, Grande rue de Cuire, 7,
adjud., 2 28 p. 100 — 4= let, 3, Tarnaud, cue de la Claire, 19, adjud., & 23 p. 100.
— 5° lot. M, Dufier, rue de Créqui, 215, adujd., a 2% p. 100.

Rhone. — L 18 aout. — IBtel de ville de Lyen. Construclien d'npe serre daus la
cour de I'amphithéitre de la Faculté de médecine, -(uai Claude.Bernard, — 17 lot.
M, Ledue, rue de Bearn, 13, adjud., 4 5 p. 100, — 2° lot. M, Burnichon, 4 la Demi-
Lune, adjud., & 34 ir. 50 p. 100. — 3° lot. M. Cainsel, rue da la Bourse, §, adjud,, 4
33 ir. 55 p. 100,

Rhodne. - Le 18 aout. -- Mairie de l.yon. Abattoirs de Perrache. Reparations di-
verses. — 1°" lot, Macounerie, et pierre de taille,’M. iurand, Grande rue de ia Guillo-
tigre, 220, adjud,, 4142 a0, 75 p. 100. — 2 1ot. Pavage. M. Moulin, avenue de Saxe, 296,
adjud., 4 6 p., 100, — 3+ Iof. Charpente et menuiser‘e. Al Comte, adind., i 26 fr. 03
P 100, — 4 lot. serrnrerie. M. Gayet, place Kléber, 3, adjud , & 37 fe. 26 p. 100, —
B+ lot. Platrerie et peinture. M. Thibaud, rue ¥ictor-Huwo, 48, adjud., 4 34 fr. 37 p. 100.
— 6° lot. Ferblanterie el plomberie, M. Béraud. nuai de I'Rpital, 3, adjnd, a 35
p. 100.

Rhone. — Le 18 aout, — Mairie de Lyon. Agrandissement de I'école de la rue
Montgolfier. — 1°° lol, Magonnerie et pierres de taille. Non adjugé, — 2 lot, Char-
pente et menuniserie, M. Boney, rue Béchevelin, 47, adjud., & 26 p, 100. —- 3 lot.
Serrurarie, M. Gayet, piace Kléher, 3, adjud., & 31 fr 55 p, 100. — 4" lot. Plitrerie
et peinture. M. Frize, rue Croix-Jocdan, 24, adjnd.. a 30 fr. 10 p, 100, — 5* Tot. Fer~
blanterie et plomberie. M. Faure, rue de la Favorite, adjnd., & 38 fv. 30 p, 100

Rhoéne. — Le 23 aout, — Hotel de ville de Lyon. Ltablissement d'une conduite de
3.108, branchée =ur le haut service et destinée 4 alimenter le Grand Théatre, FHE1el
de ville et le Palais des arts. — 1°" lat. ourniture de tuyaux en fonte. M. Rolland,
lignidateur de la Cempagnie des Fonderies et Forges de Terre-Noire, Lavoulte et
Besseges, adjnd,, 4 3 p, 108. — 2-lot. Fontainerie. M, U’élavit, roe Godefroy, 3, adjud.,
3 41 fr. 05 p. 100.

Rhone. — Le 24 aout, — Hitel de ville de Lyon. Construelion dun égout du
3¢ Lype, en bélon, rue de la Tourette. Non adjuge.

Rhone, — Le 24 noul. — Mairie de Lyon, Pare de la Téle-d’0Ox, Reconstruction du
pent convort. M, Bonny, rue Béclhievelin, 47, adjud., 4 23 p, 100,

Rhone. — Le 3l juillet. — Mairie d’Avenas, Consirnction d'une dcole mixte. Mont,,
19000 fr. M Duquaire, & Villié&-Morgon, adjud. 4 17,30 p. 100,

Ain, — Le 18 juillet. — Mairie de Bourg. Construction d'un lavor public & Bel-
Air. Mont,, 1.950 fr. M. Pierre Fondras, & Bourg, adjud. i 16 p. 100.

Alr. — Le 22 juillef., — Mairie de Bouligneux, Hestanration de Péglise. Mont.,
10.2350 fr. 54. M. B.~V. Bernard, 4 Savignenx, adjud. & 14 p. 400,
Aisne. — Le 13 anut. — Mairle de Laon. Fermeture des preaux couverts et gym-

nase au lycée national. Menuisarie, gerruraris et quincaillerie,J11.015 fr. 61, AL Gau-
drillez, i TLaon, adjud. 3 12 p. 100. Peinture et vitrerie,1.757 {r. 51. M. Derocquigny,
a Lzon, adjud. & 4 p. 100,
Allier. — Le 29 juillet. — Mairie de Biozat, Ganstruction d’un lavair publie, Mont,,
544 fr. M. Denis Migeon, 4 Paray-sur-Brailles, adjud. &4 12 p. 100.
Alpes-Maritimes. — Le 24 ¢oul. — Mairie de Daluis. Consiruction de Véglise
paroissiale. Manti,, 9.000 fr. M. Joseph Jusbert, d Guillawue, adjud. i@ 412 p. 100

MISES EN ADJUDLGATION

Rhone, — Jewli 6 septembre, 2 h. -—— Mairie de Lyon, Deuxigine avis. Pont sus
pencu de la gare, Remplacement des poutrelles en hois par des poutrelies 1nstailigues,
Mane., 3%.000 fr. Caut,, 1.500 fr.

Tenseignements a la mairie.

Rhone. — Moardi 11 septembre, 14 b, — Sous-préfecture. Service vicinal. —
1" l()l Clhemin de grande communication n* 9, Entrelien et de grosses réparatious,
pour 4 anndes. du 1°" janvier 1839 au 31 décembre 1842, enire la iimite de Saint~
Vineent el un poini situé 4 70 métres au-deld du chemin d'intérét commnn n* &, pour
les 4 années, Mont., 13.836 fr. A val., 1.364 fr, Cant., 180, — 2' Jot. Chemin de grande
communication n' 3. Kntretien et grosses réparations pour & anuees, du 1*7 janvier
1889 au 31 décembre 1892, entre les limites, d’Amplepuis et Saint-Victor, pour les
% années. Mont., 1 611, A val., 189 fr. — 3- lot. Chemin d’intérél conmun n- 8. Eu-
tretien et grosses réparations, pour 4 anndes du 1° janvier 1589 au 1 décendre 4892,
entre le chemin de grande communication n* > bis & Saint-Jean-la-Bussiere et lo
chemin de grande communication n- 8 bis, i Cours, pour les 4 années. Mont,, 5.500fr.
A val., 600 fr. — 4 lot. Entretien et grosses réparations pour 4 années, du 1*" jan
vier 1839 au 3 déc:mbre 1892, entre lc chemin de grande communication n* 9 et ln
limite du dapartement, pour les 4 années. hMont., £.821 fr. A val., 379. — 5~ Jot. Che-
toin d'intérdt commun n° 14, Entretien et grosses réparations, pour 4 années, du 1 jan-
vier 1839 au 3t décembre 1892, entre la limile de Thel et la- limite du département,
pour les 4 annges Monl., 6.014 fr. A val., 45§ fr, — ¢ lat, Chemin d'interét commun
n 44, Lintrelion et grosses réparations, ponr 4 anuces, du 17 japvier 1359 au 31 dé=
cemhre 1892, entre le chemin de grands communication n* @ et la limite de Sainte
Vincent, pour les 4 années. Maont,, 2.503 Jr. 20, & val, 406 fr. 0. — 7 lot. Chemin
d'intérét commun n- 58. Entretien et grosses réparations, pour 4 anndes, da 1** jan-
vier 1880 au 31 déoembre 1892, entre {a limite de Saint-Vincent et Je ehiemin de gramle
communication n* 8 bis, et entrs ce chemin et la limite du département, Mont,, 3.581
fr. 60. A wval., 403 fr. 40.

Rhone, — Mercredi {2 septembre, 2 h, — Preéfecture, Rechargement de la voute
naiionale n* 83, — 1 lot. Rechargement entire les bornes 4 k. 8 et 4 k. 3. — Mont,,
20.811 fr. 25, A wval,, 4188 fr. 75, Tot,, 25.000 fr. Caut., §00 fr. — 2° lot. Recharge-
ment entre les hornes 4 k. 3et8k. 3 Monu, 16715 fr. & val., 3.285 fr, Tot., 20.000 fr.
Caut., 500 fe,

Rangeignements a la préfecture et dans les bureaux de M. Antonn, ingénieur des
ponts et chaunssées, 7, place de I'Helvétie, & Lyon.

Rhéne. — Samedi 22 septembre, 2 h, — Mairie de Lyon. Création d'un orphelinat,
rue des Missionnaires, Six lets, Mont., enviren, 157.000 fr,

Renseignements d la mairie, bureau des travaux de la Ville.

Rhone, — Samedi 28 seplembre, 2 h, — Mairie de Lyon. Agrandisssment de 1'érole
de la rue Montgolfier. Maconnorie et pierres de tailles. Mont., 11,000 fr. Caut., 1,000 fr.

Renseignements i la mairie, bureau des travaux de la Ville.

Aln, — Dimanecie 9 septembre, 10 b. — Mairie &’Ornans. Appropriation de 1'école
de filles. Mont., 2.280 fr,

Renseignements 4 la mairie,

Sasne-et-Loire. — Vendredi 7 seplembre, 11 h. -~ Construction d’'un dgout ronte
Nationale n- 80, Mont,, 1.350 fr,

Renseignements al!a mairie.

Allier. — Dimanche ® seplembre, midi, — Mairie de Chareil-Cintrat, Construction
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d'un mur de cléture avec grille en fer, et de deux celliers. Mont., 1.300 tr,

Renseignements & fa mairie.

Alpes-Maritimes. — Lunui 1*° octobrr. — Mairie de Cannes. Construction dan
abattoir et degouts.

Renseignemenls & la mairie.

Aude. — [imanche 9 seplembre, 2 h, — Mairiec Pexiora. Travaux sur le chemin
vicinal ordinuive n* 47, Mont., 1.150 fr, 63, A val,, 359 tr. 37, Total 4 500 fr. Les cer—
tificals de capacitd seront visés huil jours an moins avant "adjndication par I'agent-
voyer a'arrondigsement, & Castelnavdary,

Renseignements & la muirie.

Aveyron, — Dimaache 23 seplenibre, 8 . — Presbytire de La Capelle-Farcelle a
Alrance, Assainissement et réparations. Mont., 3,244 fr. 15, Caut., 400 f{r.

Henseignements au presbytére ou chey M. Lacombe Charles. architecte, boulevard
d'listourmel, 3 Rodez.

Gantal, — Luwndil0 seplembre, 2 h. — Mairie d'aurillac, Baraquements pour lg
logement de deux balnillons. —1** lot, Terrassements el magonrerie, 30,777 fr. 12,
Caut , 2,000 fr. — 2* lot, Charpente en hois et menuiserie, 78.311 fr. 8. Gaut., 3.100 fr.

— 3* lot. Cauverture, zinguerie et plomberie 21,110 fr. 81. Caut., 830 fr, — 4* lot.
Mlatrerie, peinture et vitrerie, 24.057 fr. 42. Caut,, 950 fr, — 5" lot. Serrurerie, ferron-
nerie el fontes, 4.413 fr. 64. Caut., 100, A val., 1.320 fr. 33, Tat., 180.000 fr,

Renseignements d la mairie.

Pas-de-Galais, — Sameii {5 septembre, 3 h. — Préfecture, Canal de Lens. Cons-
ruetion d'une passerelle pour pietons entre Lens at Avion {partie métallique).

Renseignenients a la préteciure.

Bouches-du-Rhone, — Jfereredi 12 seplembre,2 b, — Mairie de Marseille, Génio.
Construetion ae la batleric ue Mont-Rose et du chemin d'accés en 1888 et suivants
iusqua Pachévement des travaux.

Rénseignements dans le bureau du génie, rue Fongate, 17, & Marseille.

Bouches-du-Rhone. — Samevi 13 septembre, 2 h. — Asile public d'sliénés de
Marseille. Construction d’un batiment d'administration el de trois bdtiments pour
logements de fonctionnaires,

Renseignements au secrélariat de l'asile
. Hérault. — pimanche 13 septembre, 2h. — Mairie de Saint-Mathicu-de-Tréviers,
Etablisement d'une conduite d'eau et d'un réservoir. Mont. . 5.959 fr,

Reonseignements & la mairie.

Jura. — Jeudi 6 septembre, 2 h, — Préfecture, Travaux cemmunaux. — 1 iot.
Yers-sous-Seillidres. Construction de fontaines et d'un laveir couvert, 18.999 fr. 09.
— 2 lot. Reparatiens aux batiments communanx 4,105 fr. 08. — 3+ lot. Desnes. Répa-
rations 4 la maison d'école, 2,800 fr. 71. — 4 lot Arinthod. Ktablissement d'une con-
duite d'eau, 1.343 fr. 37. — 5 let. Arinthod. Consiruction d’un hassin de fenlaine a
Néglia, 408 fr. 30.

Renseignemenis i la préfecture.

Meurthe-et. Moselle. — 3ardi 11 septembre, 1 h, 12, — Mairie de Toul. Génie,
Fourniture de il de fer, ronce artificielle.et piquets. Fil de fer, 1£0.000 kil, enviren
{2 lots}. Ronce artificielle, 470.000 m. environ (2 lots). Piquets en fer, 440.000 m. envi-
ron (2 lots). Transport ot mise en place des piguets ci-dessus (3 lols).

Henseignements dans les bureaux du geénie, & Toul,

Nord. — Samedi 8 septembre, 2h, 1/2. — Préfectuie. Port de Duukerque. Cons-
truction du bitiment de la machinerie des formes de radoub, Travaux 4 l'entreprise,
440000 fr. Vépeuses en régie ef somme a valoir, 35.000 fr. Total, 195.000 fr. Caut.,
4,300 fr,

Renseignemsnts : 1+ dans les bureaux de Ja préfecture (2 divisien}; 2+ Daos les
bureaux de M. Dardenne, ingénieur ordinaire, 5, rue du Ponceau,

Poy-de-Dome, — Swmedl § septembne, 2 h, — Sous=préfecturé de Riom. Cons-
truction d'une école mixte au hamnmeau des Grosliers (commune de Chitelguyon). Fouil-
les et deblais, 138 fr. 66, Magonnerie, 6,4:3 fr, 91, Charpente, 1,081 fr. 92, Menuiseric,
1.474 fr. 03, Serrurerie et plomberie, 653 fir. 15. Peinture el vitrerie, 749 fr. A val..
900 fr, Tot., 11.410 tr. 67,

Runseignenents a la sans-prefecture.

Vendée, — Mercredi 19 seplembre, 2 h. — Chewnins de fer de I'Etar 4 1. Roche-

sur-Yon, Travaux divers. Mise en place de poleaux kiloméiriques et cenfection et

pose de rateliers kilomébriques sur les anciennes lignes nantaises, 4.431 fr. Caul..
150 fr,

Renseigneinents aa bureau de I'ingénienr de ls vole »t des batiments, boulevard de
I'Ouest, & L.a Roche-sur-Yon,

Algérie. — Dinienche 16 septembre, 2 h, — Mairie de Michelet. Chemin vici-

nal erdinaire n- 1, Cousiruction de 3 aqueducs ¢t de 2 dalots, de Michelet & Dra-el-.

Mizan, sur3.342 m., &5 k. de Michelet, commune mixte de Djurjura. Mont., 5,179 ir
28, A val., 824 fr, 72. Tot, 6.000 fr. Cant., 300 fr.

Renssignements A la mairie de Michelet.

Orléansville. — Dernjer delai 30 seplemlbre. — Muairie d'Orléansville. Concession
pour 30 ans, de I'éclairage électrique de la ville et de son alimentation en eau potah]s:
moyennant une subvention 4 déterminer.

Renseignements & la mairie,

Guettar-el-Adech. — Dimanche 16 septembre, 2 h, — Mairie de Guettar-el-Alecl.
Réparations 2 la conduite d’eau eXistants et adjonciion d'une nauvelle conduite. Mont,,
15.818 fr. 57. A val., 3131 fr. 43. Tot., 19.000 fr.

Renseignemenis a4 la mairie et dans les bureaux de M. Soulleyre, ingépirur a
Constanting, rue Bohanlt-de-Fleney,

Dar-el-Bey. - Mardi 9 octobre, 10 . — Ministére des travaux publies 4 Tunis,
Routes de Tunis au Kefer du Kef & Souk-el-Arba,

Renseiguemcents an ninistérs des travaux puhlu,s a Tuuis,

O U R l\T ITURES
MINISTERE DE LA MARINE
Toulon, — Mercredi 11 seplembre. — Varrves d vitres, Qaut., prov., 150 fr., déi.,
300 fr, 600,000 litres vin reuge pour journalier, non legé en 6 lots dpaux, Dép,, 950
fr. Gaul.. 1.900 fr. par lot.
Rochefort -- Jeud: 13 septembre. — Soudure L’étain, Blanc de cérnse. Sacs a
charbon. Noyer en plaleanx.

Seine, — Mardi 11 septemore, 1 h 1/2. — Mairie de Vincennes, Artilleric. Four-
nitura do 130000 sacs A lerre en toile sulfatisée, en trois lots de b0 CO% chacun.

Les demandes d’admissipn 4 souwnissionner, accompagnées des piéces exigées par
les arl. 4 et 3 du cahicr des charges, devront étre remive au colonel directeur d'ar-
tillerie, & Vincennes, le 5 saplembre au plus tard,

Cahiers des charges dans les bureaux de la direction -’artilizrie de Vincennes et
dans les bureaux de la place de aris {avenue de Saxe, 2|.

Le cahiers des chardes sera envoyé anx négociants qui en feront la demands par
lettre affranchte a M. le directeur d'artillerie 4 Vincennee.

Seine. - Samedi 15 septermbre, 2 h. = Mairie do Puteaux. Arlillerie. Atelier de
construction de Puteaux. Fourniture de 106.000 ke, plomb pur en sawmnon (t lot) et
de 300.000 kil. plomb antimomisux en sammons (1 loky

Renseignements d la mairie.

— e — e
COURS DES MATERIAUX DE CONSTRUCTION
EX GROS KT LIVRABLES SUR LES PORTS OU BANS LK< KNTREPO Iy
DE LA PLAGE DE LYON

w YORE DE . PRIX ‘
' 4, D Ty
NATURE DES MATERIAUX STIVANT LA gUsCITE

BO!S
Chéna da Bourgogpe.. . . . . . le stre cube 60 =« 4 120 .
Sapin de la Sabne. . . . . . .o — — 48 56
Sapin du Rhéne, ., ., . S ... — —_ 44 ' 52 »
PIERRES !
Cannirus pu Haur-RHoNz (ViLLkBOs) i
Alleges, . . e 2« ' 45 .
Plerre de taille hruLe. ey . - - 5 . 50
! Plafonds el marches d’ esraliar, llllla comprise, la inélre canré 5 e [ 28 »
Moeilans bruts.. . . . . .o — — G B0 1 7 50
CaBBIERES DU Mowr-D'OR [S.\Ih'r FoR1TNAT) |
Alleges.. ., . ., . . e e . le métre ruhe 45 s N
Jambages et couverts de portes et croisées,
, taille comprise.. . . . . ., le métre courau!] 5 » | 5 50
| Plafunds ef marches d’escalier, laills comprise, l= meétre carré| 16 » | 15 »
‘ Mosllons bents da Conzon, . ., . la métre cube, 5 25 [ 6 »
i
CODES PuECRULNTS | LERAIER
-~ r—— | COURS
METAUX 10 Kelt | AT Mnib (24 g
ter en barres, au coke, 1" classe.. . . . les 100 kil | 14 50 4 14 s | 44 »
Fonte de 2* fusion.. . e e e —_ » » »
Cuivre en lingots Chili afhné — — {200 » | 1Y | 200 ,
Guivre rouge en feuilles. . , . ., . . .| - — 121D » [ 210 » | 210 »
Cuivre jauvne. . . . . P . - — (195 » {17 » | 180 » .
Etain Banea. . . . . ., . . . . . e e [T w | 24D » | 240 » .
Etain ]'hlhton .. F — 235 » | 235 » | 230 »
Plemnb deux, 17 fusmn R e e . — — a s 3% »| 3 »
Plom)b ouvrd, tuyaux et feullles e .. — —_ A w» | 4D 2| 39
Zine refondu, 2¢ fusion. . . .= — A e | 42 e | 42 .
| Zine Jamioé en feuilles \r’lelile Montagne .- — 62 » 56 » 56 =
ﬁ Zinc —_ — autres margues. . — — $1oa ' By »| 55
Acide oléique (Olgine), . ., . . . . . . — — 4w B0 e | 53
HULLES (Broitz d’accise en sus)
Huile de lin. , . . , . . . . lesi0o kil| 82 » [ 56 » | 5 »
— de colza hrute mdlgene. e . = = 51 » & » e |
— — épurée id.. . . . . . . — — a5 » 60 » 79 9
Acide stéavique {Stéarine), . C e e == — 108 » | 102 » | {05 o
DROGUERIE .
i Aluo épuré, . . . . . . . . .o les100kily w4 o | 22 W | 22 0,
. — ordinaire. . . A 18 » | 47 » | 47 »
* Essence de télehem]nne e e e e e e — 90 « 87 » 87 »
. Selde sondeB0degrds, . . . . . . . . — — 25 » 1 25 » | A7 »
! SPIRITUEUX {En entrepﬁt) i
Espril 36 Béziers & 55 degrés. . . . . Phectol. | 125 2 | 400 » ] 400 »
| — de marc. ., . . . e e e = = 095 » 9 = o) a
— Nord fin, a 43 degrés. e e = = 50 » 5t 50 51 L0
- —  extra-fin — e = 58 » 53 » B3 a
‘ — de grains - N 5 e[ 55 s | 55 0w
| — mauvais gelt — e e e . = — 50 » | 43 » | 49 w»

Etude de M- BALLOFFET avone, aLyon rues des nugustms, 13

VENTE JUDICIAIFIE

En I'andience des criées du Tribunal civil de Lyon, du Samedi 15 sepismbee 1688, & midi

LES
1B UL DI
Gisement ardoisier considérable, exploitation Irés faciie & ciel ouvert, 4

En guatre lots, — Total des Misges a prix ; 20.005 fr.

1500 metres de la vares belle roule. Excellentes ardoises pour toiture, cav-
relages, ele. Usine avec chute d'eau abondante dhine force de trente a trente-
¢ing chevaux, utilisable pour une autre indusirie [l ¥ a une scierie avec un
outillage complet : Chassie, Briquat, Polissoirs, Rabcttcuse, Perceuse, ¢1C.

Powur renseignements, s'adresser & My BALLOFFET, avoud, d
M, CYRILLE DALOZ, pharmacien, liguidateur, 21, rue d' Algérie, o
Lyon, et g Greffe du Tribunal ofvil de Lyon powr wvoir le cahier des
charges.

-

I Imm 1mnur—(,ev am PITRAT AINE

LYON. — IMPRIMERIE PITRAT AlNl'e. RUE GENTIL, 4.

i
H
+
H
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FOURNISSEURS DE LA GONSTRUGTION

PRODUITS CERANIQUES

pRBST FRERES , fabricants 4 la Tour-de-Salvagny
{Rhéne). —\[agaams el buresux 4 Lyon, 16, yuai de
l:ondy, — Bpécinlité de tuyaux en terre cuite et on grés
pour Conduiles d’eau et peur Bitiments, Appareils pour
~eges inodores, Panneanx ¢t Carreaux en faicuce, ele.
Succursale & Saint-Iitienne, rue de Roanne, 22,

CIMENTS, CHAUX, PLATRE, BITUE & PAVES

ONCET, G. } quai Plerre -Seize, 60, Lyon. Avenue Den-

fert-Rocherean, 10, Saint-Iitienne. T‘ntrepntilmre et
du ciments de Vaqsy et de Grenoble, ‘Chaux hydraulique
Partland. Eutreprise spéciale des travanx hydraunliques
de revélenent el d'ornementation. Carrelages en tous
senres. — Lintrepde de carreaux mosaigne de la Maison
GissLER et Bumsier de Marseille.

AVRE FRERES, quai de Serin, 50,51,52, Lyon. Ciments
Fde Grenoble. Chaux hydlaullques et platres, Entrepbt
sénéral des Tuileries de Bourgogne. -Tuiles en verre.
Chéssis en fonie vitrés. Carreaux de Verdun,

ERRA-REYMOND, marchand de Pavés dpines , &t8tés
el roulés A4 Champagne, par Saint-Didier-au . Ment-

CHAEFFAGE, YENTILATION & FORGES

OURNEAUX ET CALORIFERES. — P'OUMEYROL, cons-
tructeur, cours Latavecte, 29, Lyon.

ARDOISES, TUILES, BRIOUES, POTERIE & SABLE

BDOISES, DALLES. ARDOISES, GUICHARD Pére et
Fils, chemm de Serin, 3,Lyon. —Représen!ant de la
comumussion des Ardoisisres d'Angers,

AVRE FRERZS, quai de Serin, 50,51, 52, Lyon. Entre-
Fpot général des Tuileries de Bourgogne. — Pldtres, —
Chaux hydrauliques et Giments. — Tuiles en verre, —
Chassis en fonte vitrés, — Carreaux de Verdun.

AZARD PIERHE. fabricant de tuiles mécaniques et

creuses, a Tassin (Rhonel prés Lyon. — On trouve
les anciens maodeles de la maison Humbert Fox, tuilier 4
la Demi-Lune.

RANDE TUILERIE DU RHONE. — TacoME, ARMANET
et 0r°, & Sainte-Foy-I'Argentigre (llhonc) Ruareaux i
Lyon, 8, rue Sala. Tuiles et pmdmls cérumiyues de toute

1'Or {Rhéne}, espice. Tuiles de montague, brevetées.

PEINTORE & PLATRERIE

AVRE FRERES, quai de berm B0, 51, #2. — Lyon. —

UTIE, GAY ET Cie, rue de Marselile, 64, seuls conces-
sionpaires de la vente des ciments Vieat, pour Lyon

«t la banoliens, Portland de Peiloux. du Valbonnais,
Verieu-le-G rand et de Pochiet de Maint-Ramhert. Ciments
de Grenoble, chuux lourdes et de Bourgoin, Trept, du
Teil et autres provenances, Brigues, tuiles et E,att Fabrique de platre, entrepdt beneral des iuileries de
Albatres, platees de Paris, de Savoie et de Bsurgogne, — Beurgugne, chaux hydrauligues et ciments. — Tuilesen
Expéditions France et g,:,—wnge»r verve. — Chissis en fonte, vitres, Carreaux de Verdun.

— DBois de chautfage,
il IAT-JOUR

BAT-JOUR A ROULEALU g A POULIE AUTOMATIQUE,
avee cables en flls de fer galvanisés inoxydables rew-

CARRIERES, MINES
nlaqaut las cordes en chanvre, A. MicHer, Tue Guvies, 27,

4 Lyon, UGUSTE BELLON, & Valence, rue Gallet, 7. Décora-

tions de Pares et Jardins, Rocaillages et Aquariums,
TRAVAUX RUSTIQUES, TREILLAGES

OLLAND FILS AINE, Grande-Rue, 21, & Oullins, prés

GAZ & ECLAIRAGE PURLIC
Lyon {IRhiine). Grande fabrigue de treillages perfec~

tionnés. Kpdeialittc de Claies, Travaux rusiiques en tous B PABIOU, 22, quai de Vaise, Lyon. — Eunlreprises de
senres, [iiosqies, Chamnidres, Cahanes aquatiques, ete. Fol’ltnl‘ﬂellP Pompes. Tnstullation des Eaux etdu Gaz,

|
l

| TAILLE DE PIERRES, SCLLPTURE & DECORATION

PRAT, 28, avenue de Homans, & Valence. Taille de

pierres et sculplure Colonnes polies, ete. Exploitation

des carrizres da Chomérac 2l de Crussol, Monuments fa-
uéraires,

GUICHERD ET C™, maitres car-iers, tailleurs de
J » Pierres, i Trept (Isére),

IERRE DE TOURNUS, bianche, demi-dure
PJ EAUGEON FRERES, iintreprencurs et M* de pierres,
4 TOURNUS (Sadne-et-Loire). kxploitation de Carriéres,
— [Fourniture spécialede Pierres Tailldes pour Baliments,
Travaux d’art, ete., sur lous dessins et appareils. — Pierre
Fioe poar seulpture ot marbrerie, — Approvisionnements
permettant de liveer Brute ou Tail'éa en toutes saisens,

|IERRES DE TOURNUS. I’ierres blanches mi-dures, des

Cawrriéres de Towrnus. PERRET, marchand et entre.
prensur d Tournus {Sadne-et- Lmle) Exécution sur tous
les plans et appareils de pievres taillées pour batiments,
travaux d'art, ete. Fourniture de pierres brutes — Bxploi-
tation exelusive des Carvidres de Lacrosi, plerre ires
fine pour statues, sculptnres et warbrerie. Stork de
pierres hrutes ou laillées ponvant &tre livries en toutes
saisons.

IERRE DE VILLEBOIS,— DEF1E TOLTE CONCURBENCE ,—

Grande $. ciété des tailleurs de pierres de Villebois
{Ain). Fourniture de pierres de tailles en 1ious genres
2 des prix trés rédnits, Prompte iivraisen, taillnge irre-
prochable et premier choix de pierres.

i Le directeur- gerﬂm Louis FroQuer

IERRES DE TAILLE DE VlLLEBOlS ET TREPT. —

Pierres diverses pour travaux d'art. DinnriaZ jeune,
12, place des Cordelicrs, Lyon. -- Pierres de machines,
l’lilers pour barriéres, Tomhcs1 Plafond de caveaux, Fa-
gades, Balcous, liscaliers, Limons, ete., exécutés sur
plans. — Cba.ul.ler, bas port du Font L. afayette,

MONUMENTS FUNERAIRES

OYBIN, — Taille de pierres et Marbrerie, rue de Mar-
seille. 84.

CHEMINS DE FER DECAUVILLE

Construits par les ATELIERS DECAUVILLE Ainé 2%, a PETIT-BOURG (8 -et-0.)

LES PLUS GRANDS ATELIERS DU MONDE

Pour les Cheminsg de fer Portatifs

5400 — — 35
CTIENTS '. & (e TITTTISEE R s e B g = MEDAILLES
) - R D'on
" st : - ) i ET TOUS LES
ANS 1 PRIX (23)
EN ,UNT ‘ DEPUIS
ACHETE POUR | or'ILS EXISTENT
PRODUCTION
J— 3000
PUISS“NCE ir‘.(\):tff‘lnnnts
) 50 kilomdires
150 ouvriers de wole par mogs
420 ‘

machines-outils POUTE ALLER

aux ATELIENS
nE

FETIT BOURG

§ LOCATION \

AVEC , de Pars, prendre
LTE ala garede Lyvon
FACU le traln de 11 b 20
DACHAT Pour Corbhril un
. i tramway spdeial

Le l.m.;utmre | attend
den?tt o ‘ LES VISITEURS
Preprictaire les nardi el ven-
du matériel dredi & lavrivée
al moyen e er traim; on
dune locatien | cenire 4 Paris

mensuelle

par Lexpress de
tres madérée - ; h 38.
VYUR GENERALE DES NOUVEAUX ATELIERS DHCAUVILL® AINER

Au bord de la Seine enire les gares de Petit-Bourg et de Gorbeil

ENVOI GRATIS ET FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRE CONTENANT 250 GRAVURES
i - - L
Ropresentant a Lyon : F AULANIER, 4, rue Saint-Joseph

A VEN]]RE une jolie proprieté, située @ La Tour-de-Salvagny (Rhane)

S’adresser 4 Mc MESSIMY, notaire, rue de la République, & Lyon
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EN FACE DU DONT DE LMOTE
Construclion pour 1a Mécanique et le Bati-

ment, — Agzence de Métiers de Solerie et

d’Appréteur. — Entretien d’usine pour Pein-
Plate-lorme de grande précision pour tailler
Tout ce qui concerne le modelage et la

menuiserie 4 des prix trés modérés.

tures en hois. — Travaux d'art et d'invention
les ¥ngrenages droits, ¢cdnes, inclinés et cré-

4 échelle réduite, — Construction de Bluterie,

Aspirateurs et Moulin complet.
mailléres, soit fonte, fer, acier, bronze et bois.

Son

7

a,

7

ARCienné
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GRES

VERNISSES INALTERABLES
Résistant aux pius handes Pressions es aux sides, I]l]ll[' Gondites d'ean stdacide, Eponts, Descentss de Cahinets, ote.

'FAVRE FRERES

50,51, 52, quai de Serin
LY ON

>
g
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IR IR ST

CULOTTE SIMPLE .

SIFPHON

Envei sur Demande du Catalogue illustreé

wwwwwwwwwwwwwwwwwwwwww

e i
s s e

i s G, g S e S SOV S L i S

CORCELLET, BERNARD & G — LYOM
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Ancienne Maison J' C')UDN

J. PILLON

BEAU-FREKE KT SULUESBEUR

55, Grande-Rue-de-ta-Guilloliere
ANGLE VE 1.A WUK E"“lthTIEN‘GHYI'LIE,(1T‘IVFVANT LR CHABHAG, 14

LY ON

MAGOMNERIE PLATREA(E
Sceaux, Dayards, Bennes .Q Marchepieds, Kehelles
Pelles Oigeaux, ele, T3] ehalles doubles.
MATERIEL COMPLEY POUR ENTREPRENEURS

NOAT — 0 P QUVYNYIEG ‘1377179409

FY vV 3

¥y .3

PAPIERS PEINTS

e IV ILION

&5‘;’ y ! i o |l N Al LA LIVRAISON 2 FRANCS

[ —

ON S ABONN, & L\ON

Chez M. MOUGIN- RUSAND rue Stella, b

LIBRAIRIE EUGENE BI6OT
22, rue de la Tour- dAuverqne Paris

. - .

Dictionnairs d Art Oroemental

Par MECHIN

GRAND DETAIL DE PAPIERS PEINTS 3

—_— e e— ————

MAISON +P. MARTI

LYON. — Rue de I'Hotel-de-Ville, 92. — LYON

REPRODUGTION DE TOUS LES GENRES DE DEGORATIONS

CRETONNES ASSORTIES AUX ETOFFES

CHOIX CONSIDERABLE ET TRES VARIE DANS TOUS LES PRIX

— - =

ENYOI FRANCO DX COLLECTIONS D'ECHANTILLONS

PAPIERS PEINTS

ik

Détails et Ensembles darchitecture,de sculpturede
décoration, se classant par ordre alphahétique et par
styles, Trés facile a eonsuiter.

, -y ) = § 120 planches par année
R J Une livraison de 10 planches par mois. — Prix de
I'abonrement annuel : 47 fr,




