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JOURNAL DE LYON.

ON S'ABONNE : .
. A LYON , au Bureau du Journal, rue des Celestins, nt 6
ay 1er,
A PARIS , chez MM. LEJOLIVET et COMPe, directeurs
de l'Ofﬁce—Correspondance, rue des Filles-Saint-Thomass
% 5, place de la Bourse, et chez M. DEGOUVE=
, DENUNCQUES, rue Lepelletier, 3.

i Les lettres et envois concernant la rédaction doivent étre

adressés, francs de port, @ M. RITTIEZ , rédacteur en
chef du journal,
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LE CENSEUR parait tous les jours excepté le dimanche. — Il donne les nouvelles VINGT-QUATRE HEURES avant les journaux de Paris.
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Lyom, % septembre 1845,
CONSEIL GENERAL DU RHQNE.

RAPPORT DE M. LE PREFET.
(2¢ Article.)

Aprés rindustrie des soies, M. le préfet ab'()rde celle des cotons.
(es deux industries se parjtager‘nt\, ert effet, le département du Rhone,
g, par un hasard.assez ‘smguher, I'une occupe I’arror}dissemt?r:t.de
Lvon, Tautre celui dﬂe Vxllefranct‘xe, en sque que la circonscription
i,;dustrielle est l]a méme que la cxr(fonscrlption administrative. M. le
préfet 2 constaté le nombre des métiers qui servent a la fabrication,
nombre de meétres de t.i‘ssus fabrig‘ués, le nombre d’ouvriers em-
ployés, la valear des maueres,'pren-ueres et celle des produits apres
j tisoge. Nous regrettons qu il n’ait pas complété sa statistique en
indiquant le salaire moyen des ouvriers ; nous allons le faire, et
Jon comprendra peut-étre pourquoi M. le préfet I'a omis.

Les matiéres premiéres sont d’une valeur de six millions ; le prix
des tissus fabriqués s'éléve & quatorze millions : différence, huit
pilions qu'il faut partager entre le teinturier, le manufacturier,
ey employés, ses commis, ses voyageurs et enfin le tisseur. On peut
sins exagération porter & deux millions et demi, cest-2-dire A un
peu moins du tiers, Ia somme prélevée pour couvrir les intéréts des
capiaux engagés, soit dans 'achat des matires, soit dans celui des
ustensiles , pour bénéfice du manufacturier , appointements ,
rais de teinture, frais généraux, frais de voyage, etc. Il reste donc,
a plus, cing millions cing cent mille francs & partager annuelle-
ment entre vingt-six mille tisseurs , qui regoivent par couséquent
deux cent onze francs soixante centimes chacun par année. On
peut juger par 1a combien est malheureux le sort des ouvriers qui
tisent le coton, et pourquoi M. le préfet s'est ti A cet égard.

Aprés avoir indiqué le chiffre dout s’est accrue cette année 1a con-
tibution fonciére, M. le préfet affirme que le chiffre de 'impdt mo-
lilier w'a pas changé, que les seales modifications dont il est sus-
eptible consistent dans 'application des tarifs aux valeurs locatives
les maisons nouvellement construites et occupées. M. le préfet n'a
jas €16 complétement renseigné, et nous avons la preuve que des
personnes qui n'avaient pas été jusqu'ici soumises a I'impdt mobi-
lier ont €16 cette année portées sur les roles, bien quil 'y eiit au-
tun changement dans leur position, et obligées d’acquitter limpot.
Sile chiffre total n'a pas changé, il doit y avoir eu des dégréve-
mets. Nous verrions avec plaisir M. le préfet donner des rensei-
g‘ﬂer’nen.ts A cet égard; il serait bon de savoir quelle pensée a dirigé
l’OPerauon, et si l'on n'a pas eu en vue de diminuer le nombre des
eléfcl.el}rs sa'ns rien faire perdre au trésor, si 'on n’a pas corroboré
! i}éﬂéﬂl‘aillvemerit P'action de la loi des patentes.

o qu?zz ;!;Lr:pot compr‘end anjourd’hui 5,076 cor{trlblllables de
e dersiirg ] ? son. chnﬂ'rfa est de 9"1,85? Ifr. ;}luls élevé que l'an-
b ds re[m“,c: on ajoute a cela qu ll'a éte operé un grand [1'0[1'1-
s s ements par'la suppression de la palente acquittée
- [:1;, f]ue certains négociants, chflngeam de cla'sse‘par
B, o fom 1ssement du 'cadrs, oril par:-la obtenu un degreve-.
- é{)ren('ir\'a combien l{[’]%)ot doit pesejr sur ceu?c q?l
ey m}{’mél‘e recemment assujétis. Nous reviendrons bientdt
re,
euie’l‘l‘;“;ly)l‘me T?s éleves V.a croissant dans nos écoles, et c'est Ia un
g p Ome.e » car il ne faut pas chercher dans 'augmenta-
) ¢ 12 population seulement la cause de I'augmentation recon-
" Darmi les enfants qui sai S ;
 niglig 3 e qm st'nvent les cours‘ des ‘ecoles, e}le est due
’(‘Pandu s bie ;‘_l‘[.)prema,tllon plu§ compl'ete.a, aun senumen\t p!us
ftore, gos quan fms de linstruction. h?ms ilya l’)eaucoup a faire
rtiers manquent complétement d’écoles mutuelles,

fi

d;‘m o
e: SOT]‘:‘:(f:[eg:e§ e sont pas assez nombreuses, et par f:(‘)nséquent
leg les urty oignees des habxlatx?ns d’une pame? de§ e!eves. Pour
16 prgey ‘"rle 'non‘xbre (%es écoles est tout-d-fait insuffisant.
L imp()p% Iss€ tres r"apldem‘em Adans 'sou'rapport sur cette
Public oy, on ante des' écoles; il elit été utile d'apprendre au
Iy M‘“&ég &St la question du comité local de Lyon, dans laquelle
by exé:lm“‘a’emem méconnue par cenx-x méme qui devaient
eDt\r?el::j’ mais parler de celui-ci cétait simposer Iobli-
s Loomy €s comités qui dowe.nt fonctionner dans les com-
iy X Pie.n ;em avouer qu'on ne tlentpfls com.pte dela loi?
\ pa"emem ‘ans le rapport sur la question qui divise la ville et
ey Pringj A propos des enfants trouvés ; reviendra t-on enfin
& Ui E’:S F_)ll'ls Justes, ou continuera-t-on i mettre i la charge
n‘@rai[ temp;‘(’;m'palg une dépense qu'elle n’est pas tenue de faire?
32 Qeggig, de So’rur de cette situation. )
irg 806 o U débarcadére du rail-way de Paris 4 Lyon par la
I;‘“.Ce o J'uslirwpe le quart du rapport de M. le préfet ; cette large
d:“E ang nole dll. reste par animation que cetle question a pro-
Bap dre “’e.cllé. Aprés avoir expliqué les divers projets de
> fait valoir tes considérations qai militent pour ou
ise, "i;llu:el“a préfet conclut pour un double débarcadére, I'un
A Perrache , au cours da Midi. On sent dans cette

g:’ﬁ()n
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it dé

décision Yinfluence de la municipalité qui veut naturellement doter
la cité d'un débarcadere et désire le rapprocher le plus possible des
terrains que la ville posséde. Nous reconnaissons volontiers que
I'administration obéit en ceci i des préoccupations dont il lni était
fort difficile de se défendre; mais nous devons regreiter que laréu-
nion de la Guillotiére & Lyon , réunion qui se prépare peu & peu
et qui saccomplira forcément, ne soit pas aujourd’hui effectuée ;
T'obstacle réel a I'établissement du débarcadére entre les ponts de
la Guillotiére et Lafayette, 'obstacle véritable, bien qu'on ne I'avoue
pas, eiit dés lors disparu , et le commerce edt trouvé dans cette
combinaison la satisfaction d'impérieux besoins auxquels répon-

dront moins complétement les deux débarcadéres de Vaise et de
Perrache.

Quelque naturel que soit pour la municipalité le désir d’obtenir
que le débarcadére soit placé dans la partie méridionale de la
ville , quelque intention quait la préfecture de favoriser ce pro-
jet, nous ne pensons pas que M. le préfet soit autorisé i se servir
contre les plans opposés d'arguments dont la valeur est fort con-
testable. Ainsi, pour combattre le débarcadére des Tilleuls, M. le
préfet parle du prix énorme dont il faudrait payer les batiments 2
démolir dans deux quartiers & peu prés neufs, Si, comme on le
propose, le tunnel venait déboucher i Saint-Georges, le prix des
maisons & démolir dans ce quartier vieux et mal bati n’augmente-
rait pas beaucoup la dépense; quant i Bellecour, on pense géné-
ralement qwil n’y aurait & faire disparaitre qu'une partie de la
maison située entre la rue du Pérat et celle des Deux-Maisons, et
ce ne serait pas 1a une dépense effrayante. Il n’a pas é1é jusqu'ici
question, que nous sachions, de supprimer la place de Bellecour,
ce qui serait d’'un vandalisme impardonnable, mais seulement la
promenade des Tilleuls, ce qui n'est pas du tout la méme chose, et
M. le préfet eit dd, ce nous semble, s'expliquer plus nettement.
Combattez un projet, c’est votre droit; mais combattez-le par des
raisonnements auxquels on ne puisse pas reprocher d’dtre inexacts.
Au surplus, nous espérons qu’on montrera pour Ia belle promenade
du cours du Midi le méme respect que pour la promenade 4 demi
détruite des Tilleuls ; on n’a plus aujourd’hui le droit de faire au-
trement. Si le débarcadére doit étre établi A Perrache, le vaste
emplacement de I'Hippodrdme eiit peut-étre été préférable au
cours du Midi.

Quant au tracé sous la Croix-Rousse, on n’a pas trop i se pré-
occuper de la composition géologique du terrain. En admettant I3
plus de difficultés qu'ailleurs, tout se réduirait & une dépense plus
considérable de quelques centaines de mille francs ; c’est fort peu
sur ua total qui s'élevera de cent quatre-vingts 4 deux cents mil-
lions. Pourquoi dire que, d’aprés ce tracé, il faudrait deux perce-
ments, quand il existe des plans qui n'en nécessitent qu'un ? Pour-
quoi prétendre que la navigation de 1a Sadne serait supprimée de
Collonges & la Mulatiére, quand ce fait n'est pas le moins du monde
démontré, quand il nest pas possible ? Ce n’est pas dans P'exagéra-
tion qu’il faut chercher le triomphe de ses idées.

Nous terminons.

Nous avons apprécié le rapport de M. le préfet avec une impar-
tialité qui ne se dém ¢ jamais. Notre langage a é(é, comme tou-
jours, calme et modé’“ree; ‘M. le préfet, au contrr;-l,te , hous a jeté
dans son journal, en réponse i notre premier article, les plus plates
injures dans un style que nous rougirions d’employer. Nous per-
sistons & penser qu'un salaire de 1 f. 50 c. par jour est insuffisant
pour un pére de famille; nous persisions a dire que les ouvriers
travaillant chez les chefs d'atelier et fasant des crépes et des gazes
ne gagnent que 60 c. par jour, leurs frais déduits, parce que

nous montons dans les ateliers, parie que nous voyons de nos j

yeux. Nous citerons une preuve sur cent. Les gazes en 7/8 de lar-
geur sont payées 35 c. le métre; les crépes 30 c. La journée d’un
ouvrier est de 4 métres de gaze ou de5 métres de crépe. En ad-
mettant Phypothése la plus favorable, le méter rendra 1 f. 50 c.
par joar, sur lesquels il faudra prélever les frais, et qui seront en-
suite partagés entre le compaguoon et e maitre. Comptez mainte-
nant. Si M. le préfet veut bien prendre quelques informations, il
lui sera facile de reconnaitre ces faits

M. le maire de Lyon constatait derniérement dans un écrit
imprimé que la viande valait 1 f. 2(¢. le kilogramme; M. le pré-
fet ne le $ait-il point ? Nous ignorions que le noble gosier de M. le
préfet, comme il le dit avec tant d'éégance daus son journal , se
contentit d’'un vin qui coiite 25 c¢. e litre chez le marchand du
coin, et nous conseilions aux ouvriess de ne pas boire cet horrible
mélange falsifié et dangereux. Les dwits d'entrée, d'octroi, de cir-
culation frappent 3 Lyon chaque litr: de vin d’une taxe de prés de
13 c., et il est impossible d’acheter au prix intrinséque de 12 4
13 f. 'hectolitre, du vin véritable, di vin qui pe soit pas une dé-
gotitante décoction de raisin de Coriithe et de bois de Campéche ;
nous ne comprenons pas que 'on ¢e conseiller aux ouvriers de
s'empoisonuer pour justifier des chifres inexacts,

¢
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On tit dans le Journal du Havre :

« L’autorité n’a pas persisté long-temps dans la voie de modé-
ration bienveillante dont ses premiers actles portaient Vindice. Hier
et avant-hier, de nouvelles arrestations ont été opérées parmi les
ouvriers menuisiers qui ont suspendu leurs travaux. Nous ignorons
complétement les motifs qui ont servi de fondement & cette recru-
descence de rigueur; mais, assurément, on ne les a pas trouves
dans les dangers que la gréve fait courir 4 la sécurité publique. La
police seule peut s'étre apercue d’'un chémage parmi les ouvriers ;
quant i la ville, aprés comme avant les arrestations, elle jouit de
son calme ordinaire, et ne soupconne pas méme les inquiétudes que
I'on a pu concevoir pour sa tranquillité.

» L’autorité a recours aux voies de la rigueur ; armée d’une ju-
risprudence qui, lors méme qu’elle pourrait manquer de trouver:
des coupables, autorise Pinfliction d'une peine préventive, elle aime
mieux recourir i Vintimidation qu'a la persuasion. Elie le peut,
sans doute, ayant la loi pour eile, et nous nous garderons bien
d’user, pour interroger ses actes , d’'une liberté dont on ferait sup-
porter & d’'autres quwa nous la responsabilité.

» Mais quest-ce donc que cette situation dans laquelle on ne
peut élever la voix sans nuire i la cause qu'on veut défendre?
Qu'est-ce que cette justice qui, impatiente de contrdle, demande
Pabri du silence, non & I'évidence de son équité, mais a la sympa-
thie quinspirent ses victimes? Clestde la légalité, si I'on veut,
mais de la 1égalité oppressive, et & laquelle il faut bien que nous
nous soumettions, de peur d’aggraver la position de qui en subit
les effets. »

On lit dans le Précurseur de U'Ouest :

« La gréve des ouvriers tailleurs de pierre et magons d’Angers
ne parait pas malheureusement toucher 4 son terme. Les ouvriers
persévérent dansleur demande, et, de leur ¢4té, les maitres ne pa-
raissent pas jusqu'a ce jour disposés & y accéder. )

» Cependant, il y a des propriétaires et d’autres corps d'état
qui peuvent souffrir et souffrent en effet de ce regrettable état de
choses. Les ouvriers semblent l'avoir compris, et nous avons regu
une note ol Fon vous prie dannoncer que des tailleurs de pierre
et des macons se tiennent  la disposition de ceux de MM. les pro-
priélaires qui voudront traiter directement avec eux. Ils pourront

terminer les (ravaux commencés et urgents ou en entreprendre
d’autres. »

—

Paris, le 31 aoht 1845,

(CORRESPONDANCE PARTICOLIKRE DU CRNSEUR.)

M. Guizot vient de se rapprocher du centre des affaires. D'aprés
ce qu'on avait dit de ses projets au moment ol il partait pour le
Val-Richer, il y avait lieu de penser quil y séjournerait jusqu'au
15 septembre, et cependant il est rentré hier soir non pas i Paris,
mais aux portes de Paris, & Beauséjour, résidence ou il était allé
refaire sa santé aprés 'accident qui, au mois d’avril dernier, donna
un instant d'assez vives inquiétudes 4 ses amis. L'intention de
M. Guizot est de se rendre & Eu dans les premiers jours de cette
semaine, aprés quoi il rentrera A Paris.

L’un des motifs qui ont décidé M. Guizot & brusquer son retour,
c’est Tapproche des élections partielles qui auront lieu le 20 et le
27 sepiembre prochain. M. Duchitel témoigne, au sujet de ces élec-
tions, la confiance 1a plus compléte; il a déja plusieurs fois déclaré
a ses collégues qu’elles ne Ini donnaient pas Ia moindre inquiétude.
Mais M. Guizot n'est pas aussi rassuré que luij il comprend d’ail-
leurs le mauavais effet que produirait le moindre échec, et il veat
user de son influence. Il ne méconnait pas sans doute I'habileté de
M. Duchitel y mais enfin il compte sur la sienne propre encore plus
que sur celle de M. le minisire de l'intérieur. Voild pourquoi il a
quitté le Val-Richer; voilh pourquoi c'est lui qui dirigera plus
quaucun autre de ses collégues les élections rendues nécessaires
par V'élévation de neuf députés ministériels & la pairie. Il se met
en garde contre une défaite semblable a celle de Jussey, olt il espé-
rait que les électeurs remplaceraient M. le duc de Marmier par
M. Amédée Thierry: ce qui n’a pas ea lieu, au grand déplaisir du
cabinet. o

— L’adjudication du chemin de fer du Nord a la compagnie
Rothschild est considérée comme une affaire tellement définitive
que déja la future compaguie concessionnaire s'occupe de passer
des marchés pour la construction du matériel dont elle aura besoin
pour son exploitation. Elle veat étre en mesure de commencer
cette exploitation dans les premiers mois de 1846, si toutefois elle
n’exploite pas plus tot plusieurs troncouns de la ligne.

————— R s~

Le Galignani's Messenger contient l'article qui suit :

« Un batiment qui vient d'arriver & Marseille nous apporte la
nouvelle suivante :

» La reine de Madagascar imposait depuis quelque temps des
conditions onéreuses et honteuses aux résidents francais et anglais
de Tamatave. Le commerce d'une foule de denrées de premiérgné-
cessité élait cruellement géné dans ses expéditions de Bourbon et
Maurice. Trois bitiments, deux francais et un anglais, furent en-
voyés de concert a Tamatave pour y prendre les résidents qui y
étaient fort exposes. Ces bitiments étaient le Berceau, la Zélée et
une corvelte anglaise & batterie couverte. Cent soldats de la garni-
son de Bourbon faisaient partie de I'expédition.

» ATamatave, les trois bitiments débarquérent 350 hommes qui
firent une démonstration hostile ; mais un fort dontla position leur
était pen connue vomit sur eux une gréle de boulets et de mi-
traille. Quatorze matelots et trois officiers frangais furent tués, trois
matelots et un officier anglais tués, et 'on se rembarqua avec une
cinquantaine de blessés.

» Les morts furent mutilés par les Owas, qui plantérent les tétes
sur des piques au lieu du débarquement.

» Le lendemain, les trois bitiments firent une nouvelledescente 3
ils réussirent 4 emmener une partie des résidents avec ce que
ces derniers avaient pu réaliser, et ils incendiérent une partie du
pays. Les bAtiments retournérent & Bourbon. »



I ——

On lit dans le Messager :

« Le Constitulionnel annongait hier que le contre-amiral Cécille,
apres avoir occupé ile de Basitan, 0011f0rnxémept a des instructions
gu’il aurait recues du gouvernement, aurait ote désavoué.

» Ges assertions sonl erronées ; a aucune époque le gouverne-
ment n’a donné Pordre d’occuper Basilan , et le contre-amiral Cé-
cile w'a pas pris possession de cette ile. »

Le Constitutionnel fait au sujet de ce démenti les réflexions sai-
vantes : .

« Nous répondrons au Messager qu'il est certain que Pintention
da ministére d'établir le pavillon francais sur quelque point de
Larchipel Soulon a été non seulement exprimée dans les instruc-
tions quil 2 donndées d ses agents, mais qu'elles ont faip pl.llSIEUl'S
fois depuis un an Fobjet des observations et de la polémique de
toutela presse. Il est possible que, dans ses instructions generales,
le gouvernement n’ait pas désigné Basilan plutht qu’une autre
fle, mais le projet d’un établissement dans Varchipel n.’en est pas
moins depuis long-temps publiquement connu. La.rectification du
Messager au sujet de Basilan n'est donc qu'une escobarderie, ot
Tamiral Cécille est désavoué pour avoir exécuté ses instraclions
générales. . )

»Quant a Poccupation de Vile, qui, dit-on, n’a pas eu lieu, nous se-
rions bien aises qu'il en fit ainsi, et que, pour obéir & leurs nou-
veaux ordres, nos marins, au lieu de reculer, rl‘eu§sexlt qu’a s’abs-
tenir. L’avenir nous apprendra si on nous dit vrai. »

 ——

Il est arrivé des nouvelles de Taiti, mais ces nouvelles ne nous
apprennent pas encore la solution des difficultés dans lesquelles
on s’est volontairement jeté par le désaveu de Famiral Dopetit-
Thouars. Voici ce quele ministére a fait publier par son journal
officiel, le Messager: )

« Le gouvernement a recu de M. le gouverneur des établisse-
ments de I'Océanie des dépéches qui vont jusquwau 23 avril. A cette
époque, aucun acte nouveaun d'insurrection n'avait eu lien a Taiti
de Ia part des populations indigénes , dont une partie cependant
continuait i demeurer dans les camps retranchés de Panavia et de
Papanoo.

» Aux iles Marquises, une tribu de Nouka-Hiva, mécontente
d’une amende qui Ini avait 616 infligée pour un pillage de wou-
peaux, et la seule d'aillenrs qui nait jamais accepté franchement
notre autorité, a assassiné, le 28 janvier, cinq soldats de la garni-
son. Un détachement envové contre la peuplade coupable de ce
meurtre a poursuivie et dispersée ; toutes les autres tribus ont
fait cause commune avec la garnison, Les principaux meurtriers
ont été arrétés, Leur chef Pakoko a 6té condamné d mort et exé-
cuté 5 les autres ont 6t6 déportés. La teanquillité wa pas été trou-
biée depuis lors. L’état sanitaire et 1a situation matérielle de Téta-
blissement de Taioahé et de celui de Vaitaha étaient satisfaisants.»

s N RSP —

Afrigue feanenise.

ALGER, le 25 aoitt. — M. le maréchal gouverneur n'est pas de
retour encore; il reviendra par terre, et des voitures ont été expé-
diées & Milianah pour ramener le duc et sa compagnie, qui est com-
posée de MM. les directeurs deTintérieur et des finances, ainsi que
de plusieurs négociants et habitants de 1a colonie.

Le départ pour France de M. Bugeand parait étre définitivement
fixé pour le 4 septembre.

ORAN, le 22 aoiif. — Mercredi dernier, & quatre heures du soir,
M. le lieutenant général de Lamoriciére est rentré de sa tournée
dans la plaine, accompagné de I’escadron i cheval de la milice qui

Favait escorté. Nous donnerons au prochain numéro les détails in-

téressants de cette campagune.

Le Bulletin des Tois a publié le texte officiel du traité conclu
entre la France et le Maroc le 18 mars 1845,

Nous reproduisons les points importants de ce document.

« Art. 1er, Les deux plénipotentiaires sont convenus que les li-
mites qui existaient autrefois entre le Maroc et la Turquie reste-
raient les mémes entre PAlgérie et le Maroc. Aucun des deux em-
perears ne dépassera la limite de Pautre; aucun d’enx n'élévera, i
Pavenir, de nouvelles constructions sur le tracé de la limite. Elle
ne sera pas désignée par des pierres. Elle restera, en un mot, telle
quelle existait entre les deux pays avant la conquéte de I'empire
d’Algérie par les Francais.

» Art. 2. Les plénipotentiaires ont tracé 1a limite au moyen des
lieux par lesquels elle passe, et touchant lesquels ils sont tombés
d"accord; en sorte que cetite limite est devenue aussi claire et aussi
évidente que le serait une ligne tracée.
~» Ce qui est & Pest de cette ligne frontiére appartient & lempire
d’Algérie. ’

» Tout ce qui est & Pouest appartient i 'empire du Maroc. (Suit
1a désignation de la délimitation.)

» Art. 4. Dans le Sahra (désert), il n’y a pas de limite territoriale

(Echo d'Oran.)

A établir entre les deux pays, puisque la terre ne se laboure pas et

quelle sert seulement de pacage aux Arabes des deux empires qui
viennent y camper pour y trouver les piturages et les eaux qui leur
sont nécessaires. Les deux souverains exerceront de la maniére
qu’ils Pentendront toute la plénitude de leurs droits sur leurs sujets
respectifs dans le Sahra. Et toutefois, si Pun des deux souverains
avait & procéder contre ses sujets au moment ou ces derniers se-
raient mélés avec ceux de lautre état, il procédera comme il 'en-
tendra sur les siens, mais il s'abstiendra envers les sujets de Fautre
gouvernement.

» Ceux des Arabes qui dépendent de Yempire du Maroc sont :
les M'Beia, les Beni-Guil, les Hamian-Djenba, les Eumour-Sahra et
les Ouled-Sidi Cheikh-Gharaba.

_» Ceux des Arabes qui dépendent de I'Algérie sont : les Ouled-
Sldi-el--Cheikh-el»Cheraga, et tous les Hamian, excepté les Hamian-
Djenba sus-nommeés. »

Trois points principaux sont décidés par cette convention : 1o
la reconnaissance de la puissance francaise en Afrique sous le titre
empire de UAlgérie s 20 1a délimitation des frontiéres des deux empi-
res; 3° le partage des populations qui habitent le territoire neutre.

Un journal donne sur les négociations qui ont amené ces résul-
tats les renseignements suivants :

«M. le général de la Rue, négociateur francais, aurait di agir sou-
vent saos instructions et guelquefois malgré les instructions de M.
Guizot. En ce qui concerne la reconnaissance de 'empire francais
en Algérie par le Maroc, on nousassure que, lorsque la proposition
en fut faite au plénipotentiaire marocain, ce dernier s'en montra
d’abord fort effarouché ; M. de la Rue s'empressa de donner com-
munication de ces dispositions 8 M. Guizot, qui répondit qu’il ne
fallait pas compliquer par celle exagération une négociation déja
si difficile ! Quand cetle réponse du ministre arriva, le Maroc avait
déja consenti. M. Guizot avait il voulu se reserver un désaveu dans
le cas ol Ia négociation aurait tourné a mal? :

-~ ‘

r a
» Sur le second point, le générald & 1a Rufa ne- s'est pas bqrné &
délimiterles frontiéres dins 'étendue-de lancienne province d’Oran;
il a poussé cette délimitation plus loin que les hauts plateaux, en
sorte (ue maintenant il sera loisible & nos troupes de poursuivre
Abd-el-Kader jusque dans le désert marocaia. On nous assure ea-
core que ce résullat a éi8 obtenu bien que le général n'ent recu au-
cune instruction i cet égard du ministre qui devait le diriger.

» Enfin, sur le troisidme point, le partage des populations habitant
le territoire nentre, si un résultat précis a é1é poursuivi et obtenu,
il ne parait pas encore bien certain que ce soit en vertu des instruc-

" tions de M, Guizot.

» Ainsi, une premiére fois, un retard de 24 jours anorté alara-
tification du traité met A néant les résultats du traité; lfl §e(:011de
fois, les trois points sur lesquels triomphe le plépipolenlmnye fran-
cais seraieul restés indéterminés si Pon s'en était rapporte pure-
ment et simplement aux instructions du ministre. »

e RS~

Throenlgoe.

Des habitants du quai Pierre-Scize nous prient de rendre publi-
que laréclamation suivinte, quils viennent d’udresser 4 M. le maire
de Lyon :

«Lyon, le 2 septembre 1845,
» Monsiear le maire,

» Nous avons eu Phonneur de vous exposer bien souvent que la
fontaine de la Chana éait dans un fort mauvais ét:}t, et que des
réparations lui étaient indispensables ; mais nos plaintes, quoique
légitimes, n'ont pas éte coutées; cependant nous osons prétendre
4 votre sollicitude, surtout quand la santé des habitants de tout un
quartier est menacée par Pusage de mauvaises eaux. .

» La fontaine de la Chana est anjourd’hui dansun tel etat de dpte-
rioration, que son réservoir se trouvant complétement dégarni de
ciment et de béton, les eaux qae I'on jette par la montee de la
Chana, en se mélant avec celles du réservoir par desinfiltrations,
les vicient et les rendeat impotables, car elles sont troubles et sa-
vonneuses.

» Vous comprenez, monsieur le maire, que nous ne pouvons souf-
frir plus long-temps tant d'indifférence a no_.tre-egard; aussi comp-
tons-nous que cette fois-ci vous nous ferez justice.

» Dans cel espoir, agréez, etc. »

— Hier, sur les sept heures du soir, un ouvrier, en s’en retour-
nant du pont du Change o il travaillait, a été renversé par une
voiture hourgeoise sur le quai Saint-Aptoine; il a été conduit i I'hd-
pital dans la méme voiture et dans un état désespéré.

~ Dans la soirée d’hier, un onvrier platrier qui travaillait & une
maison dn quartier de Perrache est tombé de son échafandage et
a été relevé mourant; il a é:é condnit & Yhdpital dans ce triste état.

— Il'y a quelques jours, up amateur a racheté, chez un mar-
chand de. livres de 1a place Montazet, I'exemplaire du Génie du
Christianisme offert A Facadémie de Lyon par M. de Chéiteaubriand.
La lettre d’envoi y était annexée. Il est triste de penser que dans un
corps savant il se soit trouvé un homme assez neégligent ou assez
peu délicat pour avoir laissé opérer le détournement d’'un objet
aussi précieux. (Monileur Judiciaire.)

— Des personnes se plaignent de ce, que les marchandes dites
revendeuses livrent du beurre qui n’est pas du poids pour -lequel il
est vendu. D’aprés ces mémes plaintes, les agents de 'autorité ne
séviraient pas avec vigueur contre ce geare de fraude. — Avis &
Fadministration compétente.

— Deux soldats , cheminant sur Ia route de Sainte-Colombe &
Condrieu, se sont laissé prendre aux piéges d’'une bande d’escrocs
el ont été victimes du genre de vol dit & ‘Taméricaine. Quelques
piéces dor et d’argent qu'on leur montrait les ont engagés a jouer
aux frois cartes, mais bhientot le peu d'argent qu’ils possédaient a
passé dans la poche des filous. En sortant du cabaret ol 1a partie
avait eu lieu, les deux militaires ont suivi ces derniers, et ils sont
parvenus i en faire arréter un qui se nomme Cochet {Joseph) et
qui exerce la professon de marchand, Cet individu, qui n’avait
pour toute marchandise qu'un paquet eontenant des objets de peu
de valeur, était portear de deux jeux de dés, dont l'un se trouve
pipé, et d’autres jeux dont se servent les filous pour exercer leur
industrie. 11 était muni d’'une somme assez considérable en or et en
argent. On I'a mis & la disposition de M. le procureur du roi.

— M. le préfet du Rhone donne avis que, le vendredi 12 septem-
bre, il sera procédé, en I'une des salles de la préfecture, 4 ladjudi-
cation au rabais , sur soumissions cachetées , des travaux pour la
construction de la route départementale n° 5, entre la maison Friand
et le bourg de Rivolet, sur ane longueur de 4.824 meétres 10 cen-
timétres. La dépense est évaluée a 83,941 . 78 ¢,

— lli sera également procédé le méme jour, et a la méme heure,
& ladjudication des travaux relatifs & Pendiguement du Rhoune, au
territoire de lile Barlet, dans la commuge . de Saint-Romain-en-

Gal, sur une Iggueur de 560 métres. La uépense est évaluée &
48,252 £. 9 c.

— Le prix du kilogramme de pain est fixé de Ia maniére suivante
pour la premiére quinzaine de septembre :
Pain ferain.. ... ...........
Pain de'ménage. .. ........c.onlLt,
Pain vendu sur lesmarchés. ......... 32

— On lit dans le Sémaphire de Marseille :

« Le courrier de Paris d’hier a éprouvé un retard considérable
la malle-poste n'est entrée dins notre ville qua midi. Deux ou trois
accidents survenus 4 la male, & Plerrelatte et & Saint-Andiol, ont
€1é 1a cause de ce retord ;.el'e a en une roue et ses ressorts brisés,
Le courrier a été jeté de syn siége et ne s'est fait heureusement
aucune contusion; les autres personnes de la malle n'ont en qu’a
se plaindre du retard forcé qu'elles ont été obligées de subir. »

—M. Guyton de Rigny, candidat 1égitimiste, se porte, dit-on,
au collége électoral d’Autun, en concurrence de M. Schneider
jeune.

— M. le préfet de Sadne-et-Loire a proposé au conseil général
d’émetire le veen que le gouvernement du roi propose a la cham-
bre de classer un embranchement de Chilon & Déle, et que la
route de fer de Genéve & Paris passe par Micon. (Bien Public.)
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CONSEIL GENIRAL DU RHONE.
Session ¢ 1845-1848.

RAPPORT SUR LADMINGTRATION DU DEFARTEMENT
Présenté per le pair do Fance, conseiller d'état, préfet.
( Suitv et fin.)

. hone.
Le Rh‘(‘)ne a été_tqaité avec non noins de faveur que la Sadne. Je n’hé-
site pas & taxer d'injustice les plaittes excitées par 'omission de ce fleuve

40 centimes,

© au nombre de ceux dont Tamélioraton a été 'objet de la loi spéciale pro-
° posée aux chambres en 4845,

Lorsyue des comumissaires spéciaw , réunis dans cette ville pour s'occu<

per des intéréts de la navigation , sollicitaie
ont exprimé des réserves formelles sur la nécessité de t . lMmddigyg i
leur emploi des conditions tout excepiionnelles auy uml?mr Compte da\r;
régime du Rhone. Ces conditions avaient aussi figs lgatbt o &St Soung lS
nement; celui-ci, aprés une étude approfondie de la ention gy S
connu que l'extréme variabilité du régime du fleqve e%;lneSt'lO"’ Avaif e,
forte dotation anauelle que des allocations une fois fuitést’?lalt platyg gy,
crue pouvait souvent faire disparaitre les résultats, Tel e’w, ?“‘ e syl
leguel, _passéél sous silence dans le projet de loi de 18@5h leeR?"“f Pogr
neanmoins élever, a4 partir de cette ann e Ohe g y,
précédemment, b e, la subvention q :

Les travaux exécutés sur le territoire du département
nuation des digues du Grand-Camp et du chemin de
20 une digue formant chemin de halage entre Saint—Rom?r €0 amgy,
Colombe ; 3¢ la rectification du chenal du Rhéne entre Iri(,nm eUiSaiay,
son; Ao le relevement des ponts de Givors et de Condriey.” Y8l Verg.

La digue de Iile Barlet, qui doit protéger la rive aujourd’hy;
par limpétuosité du courant, serait déja en cours d’exécutioril 1 corrogg,
priétaires avaient pu s’entendre sur le montant individuel de |esl les pr,.
bution aux travaux. Les contestations survenues entre eux Semnlt)"_com
pére, prochainement réglées par lintermédiaire conciliant de I’ SRS
collegues, qui a bien voulu se charger de traiter cette affaire suru]n.d? 05

Dans le Haut-Rftone, sur le territoire du département de I'Ain §g lewy,
ont ¢té dépensés pour dragages, entretien de chemins de halage o) -
détudes, 40,000 f. sont employés & la continuation du quaj d% gt Irig
70,000 ., & compte de 405,000 f., montant du projet , servirong j %"
lioration du passage des iles de Miribel. & Pang,

Sur le Bas-Rhone, le pont de Serriéres a été relevé, On 3 dressé |
jet de rekaussement du pont d’Andance. On s’occupe de traiter Oe pro-
lut des ponts de Tournon et de Valence. Le tablier du pont de Bea‘:mu? o
6té porté & une hauteur de 10 métres 20 centimetres au-dessys dzlrl?,a
tiage. Pour yemplacer par un pont suspf:rédu le pont d’Avignon qui nén:i;
presque constamment la navigation , I'Etat a payé une i
150,000 f. ’ pay subvention gy

On exécute dans Plsére les digues d’Estrecin et de Sain-Fonds; ¢
PArdéche , celles de la Voulte (rive gauche et rive droite), de Crogz P
Rochemaure , les travaux de défense de la plaine de Saxint—Montaut’ge
Ille de Condoulas, etc. ' 168

Dans la Drome, on a terminé les digues de la Buissonnée, d
de Tain, du Pavillon , de Chollet, de Loriol , de Meilliere
exhausse la digue de Donzére; on répare les perrés de la digue de l’U’mo,z1

Dans le Gard, on établit un quai au pied de la citadelie, en aval @y
Pont-Saint-Esprit. On compleéte les travaux de défense de la digue d‘Arali
mont, la constraction d’un boulevard insubmersible a Beaucaire, I'agp.
dissement du port aval de cette ville, le rehaussement général des C?laus-
sées de Beaucaire & Foulque.

Dans le département de Vaucluse , on exhausse les chaussées de 1y,
Roy, de Boisset, de Marnas, du Paty, etc.

Buaus les Bouches-du-Rhdne, indépendamment de la surélévation dongiy
& plosieurs chaussées, on construit un quai insubmersible & Tarascon,

Au tofal, les crédits allouds en 1845 pour ces améliorations diverses
s'élevent & 918,562 f. 07 c.

L’année prochaine, avec une allocation plus considérable, il sera pos-
sible d’entreprendre les travaux projetés aux fles Ghaffard , au pont q
Sault, au torrent de la Valencise, ala digue des Dames, au bac do
Donzere, au Bourg-Saint-Andéol, aux faux-bras d’Avignon ef-de Bey-
caire , etc. .

Les subventions accordées par le budget de I'Etat devront servir ausii
Pamélioration des quais du Rhone dans la traversée de Lyon, et en part-
culier & construire ceux de la rive gauche, pour lesquels MM. les ingénieurs
se livrent en ce moment & des études dont mon impatience voudrait hiter
Pachévement.

Certes, ce c’est point un fleuve déshérité que celui ou tant de perfec
tionnements sont & la fois poursuivis. :

Ce qu'on redoutait surtout, c’étaient les travaux partiels, incapables, i
cause de leur peu d’étendue, de se préter un appui réciproque, et quipir
1 pouvaient rester en prise aux attaques et aux corrosions du courant. (:
danger n’existe plus dés-lors qu'un systéme général, dirigé avec ensembl
et intelligence, préside & la conception des projets. Si la dotation du Rhooe,
fixée désormais au chiffre qu’indique le rapport fait sur cette questional
chambre des députés, est indéfiniment continuée, la navigation, sousque:
que forme qu’elle s'exerce, aura bientdt atteint ici Papogée de sa pus
sance et de sa prospérité. Déja, nous pouvons Pattester sans crainte d’éire
démenti, le poids des chargements a augmenté de prés d’un tiers, en méme
temps que le nombre des jours de chomage diminuait dans la méme pro-
portion. Ce résultat peut sans doute 8tre attribué en partie aux heureuses
modifications introduites dans la structure des bateaux, mais il est jusie
aussi d’en faire honneur aux améliorations apportées par le gouvernement
dans le régime du fleuve.

Favoriser les progrés de la navigation, ¢’est avoir foi dans son aven{rif’z
effet, elle survivra, qu-lque redoutable quapparaisse pour elle la rivali
des chemins de fer. Lorsque des paquebots du port de plus de 500 voye-
geurs oa de 250 tonnes de marchandises n’ont pu ni arréter ni presqueé ”f
lentir le mouvement de la circulation sur les voies latérales a nos flevs;
lorsque, paralléelement au rail-way de Paris 4 Rouen, le roulage et fes transi
ports par la Seine n’ont rien perdu de ieur ancienne activité, comm‘*g.
croire quavec des cours d’eau bien réglés, avec un capital de fondation [m
lativement peu considérable, avec des machines perfectionnees, 3‘5919
prix de fret trés élastique, les baleaux 4 vapeur du Rbone et de la ,{:,”
puissent étre & leur tour paralysés par la concurrence des ch,efm“‘s.de o[nl
Si le développement intellectuel, la fécondité industrielle, lé,ﬂe,[z“»"?tc "
merciale du pays avaient atteint leur derniere limite, 1l nextat%ils?en.
nulle part ni richesses enfouies, ni produits en germe, si les vocux, ehaque'
dances des populations ne provoquaient celles-ci & des contacts 'Cé o
jour plus multipliés, les routes ferrées seraignt. de trop, du moits; ©,
des routes fluviales.” Mais il n’en est point ainsi. Ou la vie surabonm> "
peut, on doit méme cumuler Jes artéres. Clest parce que le courd trace
relations et des affaires va toujours grossissant sur nos rives qu onnytceue
de préférence la ligne de 'Océan & la Méditerranée. En lui 'assl%naintéréts
direction, I'Etat n’entend point soumettre des droits arquis, de§s et 00
constitués & un changement de pur caprice. Il organise le concou ortionte;
fa destruction ; il crée deux moyens pour un méme but; il pwp@ins s
enfin la puissance de I'action & la grandeur et & I'exigence des btfgmms '
ou & najtre. Cette situation respective de la navigation et des ¢ o le g0
fer, cette pensée toute de conciliation et de prévoyance qul amrg]oment a
vernement & leur égard, devaient étre nettement étab“,e,S a\l{ sement €5
nous allons nous occuper de la traversée de Lyon et de Pétab lsvous verd
embarcadéres ; elles formeront I'un des éléments de Iavis qué
exprimer.

Trois projets principaux sont présentés par MM. les mgénleu;:{ unnel B
Le premier fait passer le chemin de fer & Vaise, pel‘cei1 il construh
montague de Fourvieres, débouche sur la place Bellectzl""t ?e Rhone 18
unembarcadére général pour les voyageurs, puis, "a‘{e_"’f:"uche du flet®®
Paxe de la place de la Charité, il va gagner ainsi la rive &2 indiqué Py d
a partir de laquelle son tracé ultérieur est natarellement 1 n
covfiguration du terrain. . teur de I P‘“'f:i
Le second quitte la rive droite de Ia Saone a la bau ela Croix-Ro®
de Collonges, se continue en souterrain sous le p]atea_u. de 1
et, passant le Rhone & I'amont de Lyon, vient aboutl! , sur
de ce fleuve, au cours Bourbon, ol sera fixé I'embarcadere 85
Le troisi¢me enfin (et cest celui que M. les ingénieurs b/
rieur a tous les autres), aprés avoir travers¢ Vaise et ache
colline de Fourviéres, débouche dans la presquile Perracts "
gare, traverse le Rhone, et de la se dirige sur AVIS“O“I' es vaes d¢ ,deqn‘
L’enquéte, de son coté, indépendamment de qu?,g: nouvelle qui &9
qu'il est superflu de rappeler ici, a fait surgir une I¢ T tracé de f
sisterait 4 élablic ledébarcadere principal. et par svite i Saint~
au centre méme de Lyon, dans espace compftis entl‘f;
toine, le quai Bon-Rencontre, la rue Grenette et la 'mers
Pour juger du mérite et de Padmissibilité de ces div foit
considéracions sont & consulter. ja ville de LYoy o
1o La loi qu veut que le chemin de fer traverseé 12 mune 482
elle s'entendre en ce sens que le territoire méme de p aura-t-00 S 0g
proprement dite sera occupé par le rait-way, ou bleie forrée et e
men} salisfail aus intentious du législateur, si Ja VO

nt des crédigg ;

i u
I receyy

sont : 4o

halage 12 copy;.

e Saint-Jyy
S, ele. g

projets, P’



- ay sein de Pagglomération lyonnaise, c’est-a-dire indifférem-
stablies d eme ou & la Guillotiere ? )
at 3 LY mexc‘.urait péremploirement le tracé de Collonges et Pembar-
el pagative € gourbon ; Taffirmalive, au contraire, laisserait subsister
L gore du C'Oil,r” pm»wuilé de leur adoption.
fe i 'tslllle‘q Sggt, comparativement, les difficultés d’exécution de chacun
Quer

" rojels? ; iste-t-il entre les dépenses qu’entralnerait cette
deip‘)ueile lfe!aﬁg;ﬁlﬁ\x:s qu'elle atteindrait? b 1
gcution el fbde vue des intéréts de la localité, dans leur acception la

o Au PO T ojet mérite la préférence ?

 Jarge, 49¢' P t-ils en barmonie avec ceux que 'ensemble de la ligne
p,:';" Ces intéréts son °

ir?
Joit '}‘e.sszz;g;'nous, les réflexions que provoque tout d’abord 'examen de
yoicly ¥ . )
- ques!‘°(‘i's a loi est d’accord avec la lettre. En effet, sans avoir entendu

Pesprit e]e iracé d’une ligne aussi importante que celle du Havre &
:ubOrdOn[}eEeg convenances de localité, on congoit que le légisiateur leur
arseille & n' t une certaine part dans ses préoccupations, alors qu’il
5it fait Ge?ene ville de 180,000 habitants, au sein de laquellele commerce
sagissal d “C le Midi a fixé son entrepdi. A supposer d’ailleurs que I'on el
u Nord V%, 1 rtain le choix du tracé entre le territoire de Lyon et celui
voulu 1aisser ‘né suburbaine , rien n’était plus simple que d’autoriser I'al-
d'une ‘commu le texte méme de la loi. Cette objection, dont on voudrait
ternative par imuler la force, justifierait & elle seule 'abandon de la direc-
¢n vain 5 ﬁlSrS‘veS ot de 'embarcadére du cours Bourbon.

de C0 g’az{nres remarques non moins graves.

Ajoutor? de Collonges exige deux percements dont la longueur calculée

Le trace eucouf’ celle du turnel de Fourvieres. La construction de 'un
escede de hee;‘ ents aura de trés mauvaises chances dans la composition
e Ces‘percgil mamelon de la Croix-Rousse. Les frais probables d’établis-
ghologique nt done ici en raison directe de Pincommodité qu’éprouveront
sement SETO dans le parcours d’un double souterrain. De plus, en tour-
fes Voyagfzurgment a Collonges, on supprime par le fait, de ce point i la
nant pfubq‘;a pavigation de la Sadne; en placant une gare au cours Bour-
Hulatiere, 1oure de difficultés et de dangers les contacts du chemin de fer
bon, 0% Ei)ﬂ teaux du Rhone, obligés, pour aboutir & cette gare, de traver-
wec leo l:temps le pont de la Guillotiére. Enfin, cette combinaison sé-
ser o to1}:=,mbarcadére par des ponts payants la masse de la population,
are dee cet inconvénient soit racheté par un avantage de position ; car
sans qll;cemem dont il s’agit, central, si I'on veut, au compas et sur la carte,
,,ﬁ"{'»gst point par rapport & I'ensemble des intéréts et au mouvement des
aﬁ[alli,ez'n est pas de méme du projet qui consiste a passer par le milieu de
javille pour établir la gare dans le carré. renfermé entre le Rhone, la
Saine, 'Hotel-Dieu et 19 qglartlgr dgs Ter}‘e?ux. Ce plan a des proportions
grandioses qui plaisent & Pimagination. Pénétrer par le r‘all«wayba‘u coeur
de Lyon ; chercher, dans la construction de son embarcadére, tout & la fois
A servir les besoins du commerce et a regenerer la portion la plus impor-
tante d'une grande cité, c’est, en théorie, un utile et qot?le but'donAt la
recherche a dii séduire quiconque parmi nous prend intérét au bien-étre
populaire et & la prospérité communale. Meais ’la pratique, maln?ureqse-
ment, rencontrerait des impossibilités de plus d’'un genre. Pour n’en citer
qulune seule, il suffira de parler de la_dépense dont le chiffre dépasserait
fout ce qu'on peut raisonnablement exiger des concessionnaires, ces der-
niers fussent-ils aidés du concours des finances municipales. On regretie
que des considérations pécuniaires condamnent péremptoiremeat un plan
dont Ja pensée large et géuéreuse aurait eu A quelques égards, dans son
exbcution, les résultats fes plus salutaires. . )

Les mémes objections s’élévent contre le tracé du chemin de fer dans
fuede la place de la Charité et la construction de I'embarcadére sur la
plce Bellecour. Personne ne se dissimule de quel prix énorme il faudrait
payer, pour Pexéeution de ce projet, non seulement les batiments & démo-
lir dans deux quartiers & peu prés neufs, mais aussi Jes indemnités de moins-
value, auxquelles pourraient prétendre les propriétaires troublés dans leur
jouissance par V'élévation du viadue.

D'un autre ¢bté, quon se figure un pont construit sur la Sadne pour le
passage du chemin de fer a-quelques cinquante métres du pont Tilsitt , un
autre fondé sur le Rhone & Ja méme distance du pont de la Guillotiére, et
lon jugera si cette juxtaposition de deux édifices, ou plutdt de deux obsta-
tles dans la partie de nos fleuves la plus fréquentée par la navigation, in-
dépendamment da mauvais effet dont elle affligerait la perspective, ne
rendrait pas toute communication par bateaux impossible de Pamont &
Yaval, S¢ bornerait-on d’ailleurs, en créant une gare générale sur la place
Bellecoqr, & blesser les sympathies de la population, & nuire au coup d’ceil,
dsupprimer un espace consacré aux délassements du public, A livrer au
tumulte des voyageurs, a la fumée des locomotives, & Pinvasion de tous les
uits, de tous les désordres matériels qui environnent un débarcadére, ce
perimelre, Pan des plus beaux qui soient en France dans Vintérieur d’une
ville, ces conséquences, qui n‘auraient pour contrepoids ni la nécessité ni
{néme le simple avantage du commerce et des voyageurs, suffiraient , se-
U0 100, pour faire proscrire une telle combinaison.
0&;‘:‘: de semblable n’existe‘ dans I'hypothese du tracé qui, passant sous
il egps, vient déboucher 4 la presquile Perrache, en face du cours du
0 ’t lu‘ll:ne gare serait etaohp. L4, point de dépenses excessives, point
'en:bic €54 la construction, point de dommages pour la navigation, point

plac:ms pour lq parcours de la_route de terre et des quais, point de
Dt d‘iﬂ}%{lg Qintérais 5 du cours du Midi_on communique facilement aux
mﬂFChandsl?jne( et de la Sadune, aux quartiers les plus populeux et les _p}us
BEN(s public e ia Glullot'lere, a Pintérieur de Lyon, aux grands établisse-
sy do l’ai)s ou le besgm des Aaﬁ"au'es _attire la_population. Le cours est
et dog attoir, de | entrepdt des liquides, du nouvel arsenal, de lf::‘n-
iomnée OOU‘llr‘les, du grenier A sel, des magasins ol la houille est appro-
uaig d'Ocpcililr a consommation de la ville , etc., etc. Ii se dessert par les
I ryes Ny ldeat, de la Charité et de Perrache, par la place Louis XVIII et

établissemgﬁcent?s ; il touche les moulins & vapeur, les usines & gaz, les
S ; - M .
¢ Quartiey d,Ametallurglques et autres que lindustrie a accumulés entre

Weles con inay et le confluent. Cest sur ce point, sans aucun doute,
Ten |vassie;’3ﬂances urbaines et I'avantage du commerce local détermi-

tefy} te du chemin de fer et d’une gare. .
Plag haug s\’,des questions d’une telle portée veulent &ire envisagées de
lime ;" " OYONS, avant de nous décider en définitive et d’exposer le sys-
licgleg ma?““% Parait devoir étre suivi, & quelles considérations, non plus
U éczig.e'}érales.,. doit satisfaire le rail-way dans la traversée de Lyon.
tdre 4o faﬁtﬂtelque J'indigue en premier lieu, parce qu'elle résulie d’un
Pars 3 cell S déja constitué, c'est de relier ici méme le chemin de fer de
themy, de U de Saint-Etienne. Vainement le conseil d’administration du
tellg g 1o \Sa,lr{t-litiellne cherche-t-il & mettre cette voie en contact avec
it gy i‘ledlterranée par un embranchement qui de Givors se dirige-
Cotg, demsnge bar Sainte-Colombe. Vainement la ville de Givors, de son
D"J“l-viaducn C-Lelle que ce contact g'établisse dans son enceinte par un
t,Ousd s Jeté sur le Rhone. Quand P'un ou Vautre de ces projets, qui
Pheyy Serw'n congus dans des vues sur lesquelles je m’expliguerai tout-a-
Pratigue, ealt adopté, il n’en faudrait pas moins qu’a Lyon une soudare fiit
V0yagy s ?tre 1a lisne de Paris et celle de Saint-Etienne. Les 600,000
'D?”e Co )ees 63,9,000 tonnes de charbons et de marchandises que trans-
f":ft trop faib?rmere n'ont pas tous une destination locale. Clest faire la
M dg Yo ‘¢ aux relations du rail-way de Saint-Etienne avec le pays au
’f“l done'g. 9Ue de leur assigner une moitié de ce mouvement. Rien ne
" aeg ol RENSET de metire dans nos murs un chemin de communica-
g o1 Bourgogne, ™ M TP
altes g U chemin de fer de Marseille & Lyon aménera, outre les
“mélgi: selg 1) 1B8Urs qu’on peut prévoir, d’abord les produits propres

alles g Uiles, esprits, savons garances, etc.; puis les denrées trans-
s 308 1 pory 'de Mars ! raree
) vola ““CtOFiaux,

Marseille par le commerce maritime : cotons, épi-
V00, voue) sucres, etc. Une partie de ces chargements ne tra-
U, 1g Suicea o 2VeZ, que pour se diriger de cette ville sur Grenoble,
3,4: Trontjape 5 ot 165 contrées de Vest de la France les plus rapprochées

pfhandis@s - Importe, dés lors, qu'a leur arrivée ces produils et ces
T la g0 ialem eur entrepot sur la rive gauche du Rhone. o
“;L.;;’\“S joum:ﬂ,de Paris & Lyon on doit s'altendre 3 de véritables immi-
U tantyy eres de voyageurs, tantot parcourant le chemin a courte
q%“é ou dg lse déplacant pour un long trajet, dans Vintérét ou de leur
¥ sy 1, CUIS affaires, mais tous ayant des destinations diverses.

Me quant aux marchandises provenant soit du Nord,

goit du Midi. J'ai expliqué, en m'appuyant sur lerapport présenté an con- .

seil municipal de Vaise et sur les autres gionnées en mon pouvoir, qu'un
dixidme seulement de ces denrées traversait Lyon en passe-debout, et que
le surplus était distribué par le commerce Iyonnais entre la consommation
locale et les directions les plus divergentes.

Il faut remarquer aussi que marchandises et voyageurs n’auront pas tous
été transportés a Lyon par le rail-way, ou, arrivés dans cette ville, ne
choisiront pas tous la méme voie pour s'en elm’gper. Ainsi, de Chélon a
Lyon comme de Lyon & Avignon, beaucoup préféreront la route fluviale &
ia route ferrée. Ainsi, par des motifs économiques, beaucoup de marchan-
dises auxquelles la vitesse importe peu seront confides, tant & la remonte
qu’a la descente, aux bateaux du Rhone ou a ceux de la Sadne, sauf a subir
un transbordement et & passer de ces baleaux sur les wagouns.

De cette variété d’intéréts, de destinations, de vues, de ce concours de
nos fleuves avec les chemins de fer, de la configuration topographique de
Lyon, des habitudes ou plutdt de ta loi de conservation de son entrepdt,
enfin de la présence dans la presquile Perrache des établissements du
chemin de fer de Saint-Etienne, résultent déjh les conséquences suivantes :

10 Les besoins du commerce, la commodité des voyageurs, I'existence
de la navigation, sont exclusifs de la construction d’un embarcadére géné-
ral & Lyon pour la ligne de Paris 4 la Méditerranée ; car, si cet embarca-
deére unique est placé sur la rive gauche du Rhone | privé de relations
avec la Sadne et avec le chemin de fer de Saint-Eiienne, il rejettera hors
du centre de leurs affaires ou loin de leur direction beaucoup de voya-
geurs et de marchandises arrivant & Lyon ou partant de cette ville ; il
est établi entre nos deux fleuves, bien que servant alors de plus nombreux
intéréts que dans 'hypothése précédente, il aura cependant, quant aux
rapports du Midi avec I'Est et réciproquement, des inconvénients analogues
4 ceux qui viennent d’étre signalés.

20 Aucun embarcadére ne peut &tre élabli nisur la place Bellecour, ni,
moins encore, dans une partie de Lyon plus rapprochée de I'Hotel-de-
Ville, car sa jonction avec la ligne de Saint-Etienne rencoatrerait des
obstacles & peu prés insurmontables.

De toutes maniéres, on doit donc renoncer soit & P’établissement d’une
seule gare, soit, en supposant que plusienrs gares seront constraites, a tout
projet d’occupation de deux des emplacements discutés dans Penquéte.

Au surptus , les conséquences que je viens d’indiquer deviennent plus
irrécusables encore , et le tracé de la ligne dans la traversée de Lyon ,
ainsi que la place qu’il convient de faire occuper aux embarcadéres, se dé-
terminent d’eux-mémes, si, ne cessant point de tenir compte de ce qui est,
onsonge en méme temps & ce qui doit étre un jour.

Chacun comprend que le chemin de fer de Paris par la Bourgogne ne
suffit pas & tous les intéréts du pays , et gw’un autre chemin communi-
quant avec le centre et Uouest de la France est également indispensable.
On pressent d’un autre coté, et lerapport de M. Dufaure & la chambre des
députés ne le dissimule point, que la ligne dont il s’agit fera concurrence
a ceile de la Bourgogne. Cette rivalité est dans la force des choses ; elle
a eu lieu, depuis quelques années surtout, pour les routes de terre et
pour les canaux ; elle résulte de ce que, si la Bourgogne a des contrées
plus riches et de plus nombreuses agglomérations d’habifants que le cen-
tre, par le centre les distances sont notablement plus courtes.

Loin de se plaindre d’une telle situation, il fant y applaudir au con-
traire. Loin de tout donner & une direction pour rendre le parcours de
Pauire impossible & un chemin de fer, il faut faire & chacune une part &
peu prés égale d’encouragements et de sympathies. En effet, sans parler
des considérations stratégiques qui ont dans ce cas une importance frap-
pante, n’est-ce point un intérét national considérable que de rapprocher
Lyon de Bordeaux, et en méme temps de porter le mouvement et indus-
trie dans la partie centrale de la France, aujourd’nui condamnée 3 une
sorte d’inertie d’autant plus regrettable qu’elle contraste plus fortement
avec Uactivité qui de toutes parts se développe? Encore une fois, cet in-
térét est si puissant, et les circonstances géographiques lui vieanent si bien
en aide, que la ligne d’OriSans, aprés s’étre prolongée sur Bordeaux, ira
forcément sous peu se lier, en traversant les départements du centre, au
chemin du Havre & Marseille.

Quel sera le point de jonction? Question capitale pour notre contrée
Iyonnaise, et dont les esprits ne sont point assez occupés ; question qui ,
suivant la maniére dont elle sera résolue , peut rendre pour nous le pro-

_longement de la ligne d'Orléans vers le Midi ou fatal ou avantageux.

Jai dit plus haut que le chemin de fer de Saint-Etienne demandait a
construire un embranchement de Givorsa Vienne par Sainte-Colombe; que,
de son coté, Givors songeait & établir sur le Rhone un pont-viaduc qui re-
lierait ce chemin a celui du Midi. Voild un premier appel fait au chemin
da Centre. Supposons qu'ony réponde, et que , parvenue a Roanne, la li-
gne d’Orléans suive les chemins de Roanne & Andrézieu, d’Andrézieu &
Saint-Etienne et de Saint-Etienne & Givors, quarrivera-t-il dans ce cas?
D’une part, Lyon ne sera plus en rapport avec le centre et Bordeaux que
par une succession de voles ferrées d’une construction imparfaite , d’un’
parcours difficile et contourné ; d’autre part, malgré ces imperfections et
ces difficultés, Paris et Marseille communiqueront 'un avec l'autre par les
mémes voies, nous laissant de la sorte en dehors de leurs relations. En
d’autres termes, Lyon aura perdu 'une des routes de I’Océan & la Méditer-
ranée.

On peut sans doute conjurer ce danger, on peut contraindre le rail-
way du Centre & se diriger vers 'amont de Lyon et non plus vers Paval;
c’est pourquoi des études se font en ce moment par la vallée d’Azergues
et par la montagne de Tarare. Mais, quel que soit le résultat de ces études,
elles resteront sans application possible si, parvenue sur le sol lyonnais, la
ligne projetée n’y trouve pour I'établissement de ses embarcadéres et pour
la traversée de la ville tout a la fois économie et facilité. A ces conditions,
la balance des motifs sera en faveur de la direction que nos veeux appel-
lent. Dans’hypothése contraire, ce résultat nous échappera infailliblemeat.

Or, le tracé de Collonges et 'embarcadére des Brotteaux, qui séparent
brusquement les deux lignes avant que leur soudure soit possible, laissent
celle du Centre isolée & I’entrée de Lyon sur la rive droite de la Sadne, et
metient & sa charge exclusive tous les frais de la traversée, nous parais-
sent, & ce point de vue, de toutes les combinaisons la plus mauvaise.

Il en est autrement du tracé par Saint-Rambert, qui, placant une gare &
Vaise, percerait la montagne de Fourviéres et viendrait aboutir 4 un second
embarcadére au cours du Midi. Etablissement & Vaise, parcours sous Four-
vieres, gare de Perrache, jonction avec le chemin de fer de Saint-Etienne
et avec celui de Lyon & Avignon, tout dans ce systdme pourrait devenir
commun entre les lignes de la Bourgogne et du Centre; tout provoquerait
cette derniére a venir jusque dans nos murs, et, comme deux fleuves con-
fondent leurs eaux fécondes, de méme les deux plus grandes voies ferrées
de France auraient parmi nous leur confluent.

Voila pour ce qui concerne la premiére section du chemin.

Quant & la seconde, celle de Lyon a Avignon, jai déja suffisamment ex-
pliqué que, mise en communication par up pont-viaduc avec’embarcadére
de Perrache, elle doit avoir sa propre gare a la Guillotiére. En effet, par
rapport & Pensemble du chemin du Havre & Marseille, un mouvement et
une vie en quelque sorte privatifs sont réservésa cette section, puisqu’une
partie de ses voyageurset de ses marchandises aura pour origine ou pour
destination le bassin du Rhone supérieur. Il est donc naturel, nécessaire
méme que ce mouvement et cette vie puissent, au gré des convenances de
chacun, s'accomplir sur la rive gauche du fleuve.

Drailleurs, ici comme pour la ligne de Lyon & Paris, des faits nouveaux
semblent devoir se produire dans un avenir trés prochain. Que Lyon ait &
communiquer avec Genéve par I'Isére, ou, ce qui est beaucoup plus pro-
bable, par le département de Ain, la nécessité de la construction d’une
voie de fer entre ces deux villes n’en est pas moins au-dessus de toute dis-
cussion. Des études sont prescrites par le gouvernement et touchent 4 leur
terme; une compagnie, si ce n’est deux, se dispose  solliciter la conces-
sion. D'autre part, le Jura, le Doubs, les départements de I'Est aspirent &
multiplier, au moyen d’'un rail-way, leurs relations avec nous et par suite
avec le Midi. C’est aux Brotteaux que ces routes ferrées auront leur embar-
cadére ; c'est sur la rive gauche et dans le voisinage de cet établissement
qu’elles doivent trouver la gare de la section de Lyon & Marseille. Il serait
aussi contraire aux intéréts généraux do commerce d’obliger Besancon et
Genéve & venir chercher & Perrache la téle de la ligne du Midi, que de
priver Paris et la Bourgogne, Orléans et le Cenire, des embarcadéres de
Vaise et de Perrache.

Concluons, .

Un seul projet entre tous sert les intéréts du commerce, ménage ceux
des futurs concessionnaires, concilie les rivalités locales, se préte aux éven-

tualités de avenir, conserve enfin au chemin du Havre & Marseille, dans
la traversée de Lyon, des relations possibles avec les riviéres, les routes de
terre et les lignes ferrées aboutissantes. Les dispositions de ce projet peu-
vent étre ainsi formulées :

4° Le chemin de Paris 4 Lyon par la Bourgogne, arrivé & Collonges, res-
tera sur la rive droite de la Sadne, et se prolongera jusqu’au territoire de
Vaise, olt sera établi un embarcadére pour les voyageurs et les marchandi-
ses; il traversera ensuite en tunnel le coteau de Fourviéres, et viendra dé-
boucher par un pont-viaduc jeté sur la Sadne, au cours du Midi, ou sera
construit un autre embarcadere,

20 Les gares de Vaise et de Perrache, le percement de Fourviéres, le
pout viaduc seront disposés de maniére A pouvoir, il y a lieu, se préter &

un usage commun entre le chemin de fer de la Bourgogne et celui du
Centre.

3o Le chemin de Lyon & Avignon partira de la Guillotidre, ol sa gare
sera placée le plus prés possible du Rhone et du pont. De cette gare jus-
qu'a Avignon, il suivra constamment la rive gauche.

4o La gare de la Goillotiere et celle de Perrache seront mises en com-

munication I'une avec I'autre par une branche de raccordement et un pont-
viaduc sur le Rhone.

5o Le gouvernement réglera entre le chemin de la Bourgogn e et celu
da Centre les conditions de 'usage commun de embarcadére de Vaise,i
de celui de Perrache et du percement de Fourviéres; il fixera le concours
de chacun des chemins 4 la dépense du premier établissement des parties
communes, et, en cas de besoin, le taux des redevances & payer par une
compagnie a l'autre. -

Go La branche de raccordement et le pont viaduc entre la gare de Per-
rache et celle de la Guitlotiére seront constraits & frais communs par les
compagnies concessionnaires de la section de Paris & Lyon et de celle de
Lyon a Avignon. L’usage de cette branche et les redevances réciproques
seront réglés comme il est dit au paragraphe précédent. )

7¢ Le méme réglement s’appliquera a 'embranchemeat a construire du
chemin de fer de Saint-Etienne a la gare de Perrache.

8o Il sera également applicable, en cas de constraction des chemins de
ferde Genéve et de Besangon qui auront leur embarcadére aux Brotteaux,
au raccordement a établir entre ces chemins et celui de Lyon & Avignon.

Des réserves expresses seront & ce sujet stipulées lors de la concession de
ce dernier chemin.

90 Le gouvernement se réservera encore de régler, partout ot le niveau
des chemins de fer le permettra, le rattachement de ces grandes voies de
communication aux ports principaux de la Sadne et du Rhéne dans la tra-
versée de Lyon. Les compagnies concessionnaires pourront étre obligées a
cet effet de construire des rameaux aboutissant & ces ports. _

Ainsi, selon nous, Messieurs, devraitétre résolue cette question de la tra-
versée de Lyon, laplus grave dont le conseil général ait en depuis long-
temps & s’occuper. -

On a soutenu avec esprit et talent que, sous le régime des chemins de
fer continus, cette ville, déshéritée de son ancienne splendeur, ne tarderait
pas 4 descendre au rang d’un simple lieu de passage. Ces craintes, nous
aimons & le croire, n'ont rien de fondé. On ne peut conclure de guelques
villages sans industrie et sans vitalité, dont les chemins de fer ont déplacé
la population. & une cité qui tient de sa position autant que du génie la-
borieux de ses habitants sa puissance dix fois séculaire. Dans tous les cas,

Pexécution du plan que je viens de développer dterait, je Pespére, tout mo-
tif & de telles appréhensions. .

Doté d’un embarcadére & chacun des points cardinaux de son assiette
géographique , entouré comme d’une ceinture d’embranchements et de
viadues qui feraient circuler la vie da centre aux extrémités, Lyon n’aurait
plus & redouter I'incoastance du commerce ou les émigrations de l’mt}us—
trie. Le mouvement, la richesse, le travail, loio d’abandonner des lieux
aussi merveilleusement appropriés par la nature et par la main de 'homme
A leurs intéréts, y revétent, au contraire, des formes inattendues et de gi-
gantesques proportions. )

Cest avenir qui me paraft réservé a cette contrée sous linfluence de
la solution que je propose. Adoptée déja par les conseils d’arrondissement
et la commission d’enquéte, puisse-t-elle aussi obtenir vos sympathies et

S'étayer auprés do gouvernement et du public de lauforité de vos
suffrages !

Sonvelies diverses.
Ua compositeur de 'imprimerie Ste-Agathe, 3 Besancon, est mort
ces jours derniers et a laissé un testament qu'on dit fort curieux.
Il a laissé une somme d’environ 1,600 fr., livres, habits, linge
et autres objets, A tous les typographes qui travaillaient dans le

méme atelier. Depuis long-temps ce singulier testateur avait promis
a ses camarades de ne pas les oublier ; il a tenu parole.

—On ne cesse de signaler 'imminent danger que courent les per-
sonnes qui s2 réfugient sous un arbre au moment d'un orage, et
cependant Ies habitants des campagnes surlout commettent fré-
quemment encore ce genre d'iuprudence qui donne lieu le plus soun-
vent & d’affrenx accidents. L'exemple que nous allons rapporter
fournit a cet ézard un nouvel et bien terrible avertissement.

Le 19 du mois d’aont, entre midi et une heure, la femme du sieur
Nicolas Guinand, d'Oiselay, et sa fille, Agée de seize ans, (ravail-
laientensemble 4 la moisson sur ie territoire de la commune. Un
orage s'étant déclaré tout--coup avec violence, ces deux femmes
coururent se blottir contre averse. Elles y étaient depuis quelques
instants, quand le tounerre tomba sur Varbre dont il brisa les bran-
ches et fendit Ia tige. La mere fut jetée & quatre ou cing pas de
1a, mais sans avoir regu de blessures morielles. Quant A la fille, qui
avait le dos appuyé contre la tige de 'arbre, elle avait recu le fluide
électrique sur la partie postérieare de la téte et avait é1é tée sur le
coup. (Le Franc-Comtois.)

— L’engagement de MM Plessy, anjourd’hui M»e Arnould , avee
le théitre de Saint-Pétersbourg, est définitivement conclu. En voici
les principales dispositions :

L’engagement est pour six ans. Les appointements, feux et bé-
néfice, représentent une valeur de 65,000 f. ; le congé est racheta-
ble pour 20,000 f. Le tout forme un total de 85,000 f,

— M. Victor Piquet rapporte 'anecdote suivante dans le derniep
numéro da Journal d Horliculture pratique :

« La Fuchsia Estella est une de nos belles plantes obtenues en
France. M. Anderson, vice-président de la Société royale de: Lon-
dres, visitant tout récemment nos cultures francaises, admira
comme tout le monde notre plante, et déja il avait pris son nom
et donné lordre de la lui expédier, quand par hasard on lui dit
que c'était un grain provenant d’un semis fait en France 3 il la raya
sur-le champ de dessus son carnet. Voild du patriotisme poussé
jusqu'a I'absurdité ! Ce qu’il y a de plaisant, c'est que le surlende-
main M. Anderson, visilant un établissement dont le chef connais-
sait déja lanecdote ci-dessus, reconnut notre belle Fuchsia fran-
caise, qu'il dépréciait déja, lorsque notre confrére, d’'un air tout
étonné, fit observer i son visiteur, contrairement 4 1a vérité, que
cette plante lui avail été envoyée de Londres sous le nom de Mylord
Guizot; sur ce, M. Anderson, se ravisant, acheta, i raison de 10 f.
piéce, toutes les Fuchsia Estella quil a emporlées & Londres pour
des Wylord Guizol, disant que cette derniore espéce élait trop digne
de 'Angleterre pour nous la laisser, 4 nous horticultears frangais. »

— On écrit d’Arras, 26 aoiit :

« Hier, vers deux heures de Yaprés-midi, on préparait dans la
citadelle le feu d'artifice qui dgvait étre tiré 3 la revue que doit
faire le général inspecteur arrivé hier dans nos murs. Le feu a pris,
etla salle dartifice de Pécole régimentaire a sauté. Par un hasard
fort heurenx, le sergent, chef artificier, venait de donner congé
aux sapeurs atlachés i cette école. » ’
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Nouvelles Etrangeres.

ESPAGNE.
La Gazetle officielle publie des décrets royaux qui nomment :
Capitaine-général dc ia Catalogne, le licutenant général don Ma-
nuel Breton, en remplacement de don Manue} Concha, démission-
naire;
Capitaine général de I'Aragon, le lieutenant général José Manso ;
Capitaine général de la Vicille-Castille, le baron Solar de Espinosa.

— Une sérieuse altercation a cu lien entre le général Narvaez,
président du conseil des ministres, et M. Aliuna, député du Gui-
puzcoa, pendant le séjour de la famille royale & Mondragon. Voici
a quelle occasion.

La cour assistait ces jours-ci 4 un bal donné par la jeunesse du
pays ; les intermédes devaient étre remplis par quelques morceaux
de chant, dont chaque strophe se terminait par le cri de « Vivent
les fueros! » Le général Narvaez, ayant connu celle circonstance,
donna ordre de supprimer les couplets. M. Altuna se recria vive-
ment contre cette exigence ; mais, aprés une discussion dans la-
quelle quelques paroles améres furent échangées de part et d’autre,
force fut au député provincial de se soumettre devant I'omnipotence
du chef du cabinet. Les choses en restérent la. Mais cetincident ne
dénote-t-il pas que, malgré le bon accueil que recoivent les prin-
cesses au sein d’un pays qui leur fut si long-temps hostile et qui leur
est anjourd’hui si dévoué, les Basques ne paraissent pas avoir en-
ticrement renoncé & leurs anciennes franchises, qui étaient pour
eux l'équivalent de la liberté ?

CAUCASE.

On a publié le résultat de la campagne dirigée par les Russes
sous le commandement da général Woronzoff contre les habitants
du Caucase. Ce résultat consistait principalement dans la prise de
Dargo, résidence de Schamil. C’était la le fait annoncé par le rap
port officiel du général russe ; on recoit aujourd’hui par des lettres
particuliéres des détails fort curienx et qui alténuent considérable-
ment les succes de 'armée russe.

Dargo est un village formé par la réunion de masures en terre
an sommet d'une gorge profonde; pour arriver jusque la, les

Russes ont eu & enlever d’assaut vingt-six retranchements construits

avec des trones d’arbres et coupant une vallée de la longueur de
huit lieues environ. Pour arriver & Dargo, le général Woronzoff a Rourse de Lyon daujourd’hui 2 \
eu A franchir les hautes montagnes du Retchel el & traverser une ‘ . : septemh,e.
forét de cing lieues de largeur sous le feu des montagnards retran- - ) B COMPTANT.r FIN COURANT m
e " < i : : bats CHENINS DE FER. T e — h OCHAIY,
chés derriére des abattis de bois et des barricades. Les com 1 deenier fer dernier | —1—
qui se sont ainsi fréquemment succédé ont é1é sanglants ; les Russes : _ cours. | cours. | cours. | cours, | coury, | Sermier
durent ealever tous ces obstacles & la baionneile, et perdirent Avignon & Marseille] » » 1085 11086 925 m&
beaucoup de monde, tandis que leurs adversaires, abrités, avaient Par‘ispgm(l)eié. N I » > » 107 50 10)8(’ %
peu des leurs tués ou blessés. Enfin, quand les Russes arrivérent a prim([; ans. . :: » 1511 25| » 1316 25 151’(; 95
Dargo, le feu avait é1é mis au village par les montagnards. . | parisa Rouen, . . . :: “go Mgi 11330 4555
Ce n'est pas tout; dans ce méme village, au moment ol le géné- prime. . . . . » > 5 2 2514126 9504195
ral Woronzoff faisait chaunter un Te Denm pour céiébrer une victoire | Orléans a Vierzon. | » » 817 50| 820 4%%0 1135
si mince et si chérement payée, il s'est vu attaqué de tous les cotés prime. ....| » » » » 858 817 50
A Ia fois par les béroiques montagnards quil croyait en fuite. Ce | Bordeaux & Orléansy » » » » N 827 59
retour offensif avait pour but de I'occuper, tandis que T'on attaquait prime. . ... » » » » 730 »
son convoi. L'armée russe manquait de vivres; elle attendait un Amiens & Boulogne] » » » » » :
convoi escorté par une forte colonne qui fut assaillie avec une fu- Nimesr:;:llvxllgﬁt' il 2 » » » » )
. . L e g . peilier » » » »
rieuse mtrepnd}te par'les soldats de Schamil. Dans cette rencontre, prime. . ... | » y » " » »
les Russes ont éprouve de grandes pertes : les deux géneraux russes | Royen au Havre. . | » » » » :: »
Passeck et Vithoroff ont été tués & coups de poignard; deux colonels rime. . . .. » » » » " »
sont dangereusement blessés, ainsi qu'un grand nombre d'officiers. | Montereaud Troyes| » » 540 » 542 5ol
Le général Woronzoff, ne pouvant plus agir avec les débris de prime. ....1 » » » » » t
son convoi, voyant ses troupes harassées et décimées, a dl(‘l1 inter-
rompre le cours de ses opérations, et, aprés une campagne de vingt . . —
jours et la destruction d‘?m village, il est rentré dans les lignes de %NO‘{S élvoqs a]rlnf)nq(;l .etd rgcommlanLg%%ans notre numeéro g,
ses opérations avancées. I lui a fallu venir se ravitailler dans les | <9 aout dernier ich‘f e du {‘Ou”:;‘ Fv. IVERSEL. L g,
forts qui séparent la Russie des provinces caucasiennes; de sorte (S:”,ptt‘%l;fs‘ %;v%rhesz dé}i?vI;eC er; tils e bros Beaup , banquier, pory
que son armée west pas plus avancée quelle ne Iétait avant cette | SHRU-GINE, £4, g prospectus détaillé,
campagne meurtriére. = - - = : _—
Vot quoi sc borue le succés des Russes. (obous gobrin promploment o malie o pofrine, Lol e siune,
e : = =* | de meilleur que laPATE DE GEORGE , pharmacien d'Epinal (Eosgees) ci‘ie’ et
$pecincies du T septembre. se vend toujours par boilps de 65 c. et de 1 f. 25 c. dans toutes leg m-eille Elle
. A pharmacies de Lyon, et principalement chez MM. Laroer, place de la praf are
GRAND-THEATRE. — Reliche. 16, Vernet, place des Terreaux, 13, et & la pharmacie des Célestj e‘ec[u.re,
CELESTINS. — La Fiole de Cagliostro, vaudeville. — Une Dame | Euenne, Garwer-Martiver, place de Foy; Chalon-sur-Sadne, Favpe “Zoaﬁssi‘"“
de Saint-Tropez, drame joué par M. Frédérick Lemaitre et MVe Cla- | Grande Rue, 36 ; Macon, Fourcun-Mosser, pharmacien, et i Genéve (Suiss“e;’
risse Miroy. Rovzier, Grande-Rue, 1. y
————

Lefgémmt responsable, B. MURAT.

LAON. — IMPRIMERIE DE BOURSY FILS, RUE DE LA POULAILLERIE, 19

ETUDE DE M® HODIEU, NOTAIRE A LYON, RUE SAINT-PIERRE, 25,

A VENDRE OU A LOUER.

UNE USINE

A DEUX TOURNANTS,

propre a diverses induastries,
Cette usine est amarrée sur le Rhone, en face

H ER ET

SCI

Par WM. F. BUTTAEZ, avoeat, réddactenr en chef du Cuvspun.
A LYON, au bureau du Censeur ; & PARIS, chez PAGNERRE, libraire-éditeur, rue de Seine, 44 bis.

A vendre pour cause de dépari,
Un fonds de maréchal-ferrant Situé
dans Ia Grande-Rue de la Guillotiere, n. 17,
S'y adresser. (3179)

GARDIN ET VEILLAS ,

'CE DES DROITS |

0U
@PE.(PREEEC EFCOE.EH RQUJEC,

du cours d’Herbouville.
S’adresser audit notaire. (9337)
A CEDER A SAINT-ETIENNE (loir)

VASTE BT BEAU MAGASIN DE CHAPELLERIE

parfaitement situé et entouré de tous les hotels.
Ce fonds, qui existe depuis douze ans, posséde
une trés belle clientelle.
S’adresser, pour les renseignements, A M. Per-
ticoz, rue Quatre-Chapeaux, 16, 4 Lyon. (3074%)

A céder de suile pour cause de départ.

Le placement de 4,000 fr. au cent pour cent
net, par l'achat au comptant ou sur bonne garan-
tie dun fomds de eommeree, arlicles de
dames et de bonue vente, situé dans le meilleur
quartier de Lyon. Etant obligé de vendre immé-
diatement, on cédera graivilement la clientelle.

Ce commerce ne peut éire fait que par des da-

L PHENIX, compagnie ¢ Assurances sur Ia vie,

Capitalde garaniie: QUATRE MILLIONS, entitrement distinet de celut de
17 millions de la compagnie Franc¢aise du Phénix contre Fineendie.

Rentes viagéres. — La Compagnie les constitue 4 des taux (rés-avanlageux. La seule piéce 4 pro-
duire est I'extrait d’acte de naissance.

GARDIIAARY,

GROS BT DETALL,

e Puts-Bailet, 3, & com de L plss des e,

A LYON.

A une époque ou la chemise est devenue un
objet de recherche et de luxe de premiére néces-
sité pour les personnes élégantes , nous croyons
étre utiles 4 nos lecteurs, surtout i ceux qui tien-
: . . nent a la perfection de la coupe et de la confec-
e tion, en leur signalant la maison GARDIN eLVEILLAS,

] chemisiers, rue Puits-Gaillot, 3, & Lyon.

M. Gardin, au moyen d'un mécanisme ingé-
nieux dont il est Iinventeur, reproduit avec la
plus parfaite exactitude le buste de 'homme et
ses proportions.

MM. Gardin et Veillas offrent aux personnes
qui désireront essayer des chemises de leur faire
un modele, sans aucuns frais, et ils ne réclament
la préférence que lorsque, pour le travail, Tétoffe

3=

AUTORISEE PAR ORDONNANCE DU ROI, DU 9 JUIN 1844.

g 5 MU LG 5 | et la forme, T'acheteur sera convaincu quil ne
mes, — S'adresser a Ml Berrod, rue Saint-Come, Elle donne comme faux dintérat : «© | pourra les obtenir nulle part & un prix inférieur.
Bl (1978) " A B0ans T fr. 46 c. 0f A 70 ans 12 fc. we. 0fp 2 Afin que les personnes éloignées de Lyon qui

AV H = 55 8 4 0 75 13 31 = | désireraient des chemises soient assurées dav;]);r
ési ' 0 fy toujours la méme coupe ou la méme mesure, cid-
On désire emprunter 2,000 fr. pour Pimpression g0 o 5t , 80 a8 : iro o d
. . L . B rdre el deux
d’un ouvrage intitulé : e Livre bleu de ciel, 65 10 63 H que modéle portera un numéro d'o

et pour deuner suite a divers procés. On donnera
des stretés suffisantes.

Directeurs a ,yon : . Guynemer et £ung. Rourcier, qual de Retz, 37.

lettres initiales. .
On trouvera toujours au magasin un assort

S'adresser & M. Francois Marque, en face de la
caserne, maison Rabot, au 3¢, ou lui écrire franco,
3 Vienne (Isére). (1979)

AVIS.
Un ancien professeur, bachelier és-letires et en ’
méme temps teneur de livres, offre ses services
aux maitres et maitresses de pension, ainsi qu'a
toutes les peronnes qui daigneront ’honorer de
leur confiance dans lune ou lautre de ses spé-
cialités. Il se charge de la répélition des classes
du collége royal.

LA CONSTIPATION DETRITE

Se vend chez tous les libraires et 4 la maison Warton, & Paris, n° 68, rue Richelieu, I'exposition
d’un moyen NATUREL agréable et infaillible (trés simple), non sculement de vainere, mais aussi de

, . N . . .. . ” . P (. 1 5‘-
détruire complétement la constipation rebelle; suivi de nombreux certificats de médecins célébres et Manteaux et paletots en mérinos, depuis Z) @
”d'autres personnes de distinction. La méme, franco par Ia poste, 1 £, 50 ¢. & envoyer en un bon sur | jusqua 45°f. ; les mémes (Vodeur en moins

la poste. [Affranchir.)

ment de toilerie fine, batiste, madapolam, cols el
cravales, elc., etc. (2979)

GRANDE WANUFACTURE DE GAOUTCIOLL
POUR VETEMENTS IMPERMEASLES, it
supérieurs a tout ce que l'on &
jusqu'a ee jour.
Manteaux pour roulier et cocher,
de durée que le cuir, 3 20 f.

SANS LAVEMENTS, SANS MEDEDINE BT SANS BAINS,

ayan[ qutant

(7398) vendent 45 f. et 90 f. & Londres et 4 Paris.

S'adresser aM. Daspés, rue du Griffon, 2, au 4e, | = e S P o . Manteaux en drnp,dde 45 f‘«ﬁ(;%{)ff'e[ 751

escalier D. 1 - e A n . Manteaux doublés de soie, a GOF. et 725
: (@977) l Seve de Médoc. Pate Epilatoire. Tabliers de nourrice, 34 f. et4f. 508

. STROP PHILENTE RIQUK Celle préparation donne aux vins le parfum Elle cnléve parfaitement le poil et le duvet Dissolution de caoutchouc,  3f. lekilograt

conire

LES RRITATIONS ET LES PHLEGMASIES DES VOIES URINAIRES,

du vin de Bordeaux et la propriélé de se

: : 1
sans allérer la peaw.— Chez VERNET, phar- Chez M, F. Sollier, fabricant de biilards ¢

CONSEILLE ET PREPARE

Par FI. BOUCIHU,
Mabtre en pharnacie o Dockewr-Midecin
Rue Saint-Jean, 48.
Ce Sirop, d’'un usage simpie et facile, guérit les gas-

trites chroniques, les spasmes , les maux d’estomac, la
toux seche, les fausses pleurésies, les vomissements, les
coliques , les diarrhées, les dérangements chez les
femmes, les fatisues et les lassitudes des membres in-
férieurs. 1l réveille 'appétit, releve les forces et donne
en peu de temps une santé parfaite.

Chagque flacon , accompagné du mode de s’en servir,
sevend 3 f.; 6 flacons, 45 . (Affranchir.)  (9826)

ANLS,

Le seul dépdt du COSMETIQUE METTEMBERG ,
4 lusage de la toilette hygiénique, est toujours a
Lyon, chez Macors, pharmacien, rue Sam,t-Jean, 50.

Six gouttes dans un quart de verre d’eau suffisent
journellement pour se laver aprés la barbe, pour désin-
fecter le rasoir, prévenir les houtous et les dartres a la
tigure,maintenir la liberté dela transpiration insensible,
quiseule constitue V’éclaiccissement du teint, la douceur
I'unité, la fraicheur et la vraie beauté de la peau, et
pour son emploi partiel, comme le plus sage et le meil-
leur des COSMETIQUES.

Le prix duflacon demillegouttes estde 4 tr. (9118)

d'estomac. La boite de 100 dragées ne coftaut que 4 fr., c'est le
traitementle moins cher. DEPOT: JOZEA}J, ph., r. Montmartre, 164,
ot dans les meilleures pharmacies.

(8236)

. T M st 'iny ur r
conserver. (8458) macien, place des Terreaux, 13. bandes en caoutchouc dont il est! m\ell(lswé)
T AT T = = des Céleslins, n. 6, a Ly()ﬂ- o i
T
e . : W = e A Lvox, chez MM. Veraet; place des Terreaus; André, 2 Koy 5
COPAH INE\MEGE placs des Gelesting @ Lardet , place de la Préfecture Gfﬁh%'ngsﬁﬂ
Bt koo ke el T Larogque, rue Saint-Polycarpe, 10; Revol, Bouchard et > DES
C édicament est ernier adopté par cad. de Med. su at. droruisles al ’Ovléans, 31.— vt-ET1g 2 M
ylppaolglede M. Cullerier, med. en chef do Phop. des Vénériens Clmh,\’“;“;;"“‘;m”’_q:’ .uldl(')'l(‘““,’ 51.— A Sarvr-Etiexse, o g A a g ES
ausst les premlers meil. de Paris m'emploient-ils plus gne lui. Seul CNCz M. Laure, rac defla Gomédie ; Perrier, place de ﬁES 3%@&&:
il guérit en 6 jours les écoulements sans nausées, coliques nl maux I'iotel de-Ville; Galy, rue de Foy. — A GrexobLE, chez ¢

M. Gabriel, rue Vaucanson. — A VaLeNce, chez MM. Gui-
bert, Daruty et Bonnet — A TaiN, chez M. Bairier; et dans
toutes les bonnes pharmacies de France et de I'étranger.

P

"MIALADIES

’
Hraitement Végdial,

Guérison prompte et saus rechute des maladies de la peau et du sang. des écoulemeants si auciens qu'ils soient,
méine réputés incurables. — Remédes gratis si lon n’est pas guéri en cing ou dix jours, sans tisane oi régime,—Chez
BERTRAND, pharmacien & Lyon, place Bellecour, 12.—Dépots :
nouveau Palais, etd Toulouse, chez M. Timballe-Lagrave, pharmacien, rue

SECRETES.

a Toulon, chez M. Brun, pharmacien, en face du
de 'Orme Sec. (890%)

AR | Sl

Maison desanté et d'accouchement,
avec jouissance d'un beau jardin, tenue par une
sceur dela Charité.

l bées, 1, 46, & Saint-Just (Lyon).

S'adresser chez 'herboriste,, place des Macha-
(1984)

TAVIS MEDICAL

On prépare & Lyon, dans la pharmacie MACORS, rue
Saint-Jean, 30, un SIROP qui a le puissaut asantage de
guérir les enfants atieints de la coqueluche . Une ou deux
lopetles de ce Sirop suffisent pour faire disparailre cetle
craelle maladie. [C1EN))

oy MIGDNEZ,
o . : apulle 7-humtlll-‘m )
Dartres, gales, rougeurs , §0ue, e vebolles
ulcéres, écoulemenls, peries les Pd  humenrs:
el de toute dereld ou vice du sari§‘el 'e-uéeal de
Par le Sivop dépuz-gtiﬁ ;:Sfﬁé-
Salsepareilie eide s vt P
¥xtrait du Codex medicamentﬂr’“’é;i}:;ecie/
les Facultés de Médecine ot de CEMEN
PUBLIE PAR OXDHE EXPRES DU Gov

u
. seeret !

. . ot nisd Asuivre €n scup?

Le traitement estprompt ¢t mbbyemeul dans les 0° i

. 3 ster’
voyage; il w’apporte aucud dem“uun régime 1r0P aus
tious jourcaliéres, et n'exige pas °

Prix: 3 fr. ie ﬂﬁp(éfi{:m
S'ADRESSER , A LYON, & LAt n. 23
Phue Palais-Grillet T e

ie FAURE:
A Saint-Etienne, 4 la pharmacié hun(stgl)
4 la pharmacie Fass, sar le port- —

NOUTELLES

et




