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td‘t ,,-g,;alures connues.
= LE CENSEUR parait tous tes jours excepté le mardi. — Il donne les nouvelles viNgT-QUATRE HEURES avant les journaux de Paris.
4 issi i i i AT i 5 4 ti i n’aurai 516 Ses, il aurait demand¢ pour ses
il - ! commission, il croira pouvoir demande}‘ & Tamorlissement les ¢ tions qui n"auraient pas éte a.cceptcgs, 1 a ! P
Lyom, 29 avril ‘1843, . fonds nécessaires A lexéeution des chemins de fer. opinions des garanties qui lui auraient eté refusées.
Lo cabinet n’a pas été ébranlé par la mort de M. Humann; il NS v Il ne serait donc pas vrai (iie dire, :;msxﬁ{ue ]edfalnt/l leGJ?u?ai
‘hésitation, il n’ i ip- ' ' ; ' ; , uve de M. Guizot e
moment d’hésitation, il n’y a pas eu de crise. M. Hip i des Débats, quen refusant de devenir le collég . Gu
M eu;;lssy, auquel on faisait, dit-on% une politesse plutdt gu'une Paris, le 39 le n 1843, de M. Martin (du Nord), M. Passy aurait déclaré qu'il nen de-
Ebﬁ]ryliincéfe, w’a pas cru devoir accepter le porle feuille des finan- - (CORRESPONDANCE PARTICULIERE DU CENSEUR.) meurail pas moins altaché 4 la politique de ces hommes d’état.
)] € ~ . ’

. mais, ainsi quon semble I'avoir prévu, M. Lacave-Laplagne La premiére séance consacrée & la discussion_ du projet de loi Au surplus, nous ne nous occupons de ce fait que pour prouver
o as fait de difficulté de se charger de la survivance. Nous | gyr les chemins de fer a suffi pour ruiner le projet du gouverne- | une fois de plus que le Journal des Débats ne se tient pas toujours
2 ¥ s bientot quels motifs ont amené M. Passy & refuser un | ment, aussi bien que le travail de la commission. Hier, & Vissue | dans la vérité; car nous croyons quaprés tout la France s'in-
sa'ur'otére quil a déja occupé comme membre jdu’ cabinet du 12 | ge la séance, la plupart des députés reconnaissaient que la ques- | quiéle assez peu des différences qu’il peut y avoir entre la poli-
mlr-us]e sel se retrouve aujourd’hui presque tout entier aux affai~ | tion avorterait si elle restait posée dansles termes ou elle a été | tique de M. Guizot et celle de M. Passy.
f;:l’(:eqn’est pas qu'un refus nous étonne, loin de 14; si quelque | présentée & la chambre. Nous avions prédit ee résultat, et nous

: L . . . ' . . . |
chose nous surprend , c'est la promptitude et surlout la facilité | pous en réjouissons s1, comme nous Pespérons, il a pour effet de | ser i ce qu'il convenait de faire par suite de la nomination de M.
ini A 4 . 1 . 3 S
avec laquelle le ministre des finances a été remplacé dans ce m0- | déterminer la chambre & prendre un partiet & aborder avee quel-

sen . h . enare D0 A Lacave-Laplagne , son rapporteur, aux fonctions de minis-
ment ou la situation presente sous le_rfepport ﬁnan('ne’r une gra- | que franchise et quelque désinléressement le coté pratique de la | tre, 1 parait que la commission a décidé que le rapport préparé
silé quon ne saurait nier. En effet, si Fon veut y refléchir quel- | guestion. par M. Lacave-Laplagne étant expression de sa pensée, il n'y
ue peu, on reconnaitra bientot quels embarras attendent le avait pas lieu de nommer un autre rapporteur qui n’aurait a dire
successeur de M. I-AIur.nann , (quelles ngmbregsesl difficultés il de- ala chambre autre chose que ce que le rapport de M. Lacave-La-
yra surmonter, edt-il sur tous les objets qui dépendent de son plagne lui apprendra. La décision de la commission du budget
pinistére des ‘opinions bxen. f9rmees, blgn .arretees. Cet avantage doonera & penser & ceux qui prennent au sérieux les travaux et
néme quon retire dela fixité de ses principes, de ses vues, man- lindépendance des commissions. - )

quera 3 M. Lacave-Laplagne dans la situation anormale dans

rité commerciale du pays; la seconde, c’est la reconnaissance de . C . :
A , ) : . —Vendredi prochain, il sera donné un banquet de 6,000 cou-
laquelle se trouvent les finances. ce principe que 'exécution des grandes lignes de chemin de fer Vendredi p ; anquet de ©,

Des plaintes commencent & s'élever & Paris et dansles dépar- | pest possible que par PElat, usant de loutes les ressources que HE?Z:I]\ZO%?FE:]SSZ rdfuv'&ff:g?sfhgéfc?;ﬁ&gﬁia ]())rr(i)r?a(;t“::x (l:
tements sur augmentation des impdts qui est le résultat dela | Pupité et la centralisation de notre ordre administratif mettent P ang :

— La commission du budget s'est réunie aujourd’hui pour avi-

Nous croyons que plus on avancera dans la discussion du pro-
jet de loi, plus on se convaincra quil n’y a en ce moment que
deux choses possibles: la premiére, cest I'établissement d’une’
ligne unique de fer allant d’'un point & un autre du territoire en
traversani la France, el intéressant, soit lasécurité, soit la prospé-

maniére dont a 6t fait le recensement; attendez un peu, et le | ga disposition. ’ o moment des préparatifs dans lg bois pour ce repas militaire.
. . L
concert sera unanime, el les recouvrements deviendront de plus | . Jrexécution par les compagnies nous a toujours paru nn projet — M. Bouet, président de chambre 4 la cour royale d’Agen, a
enplus difficiles. Les recettes ne peuvent équilibrer les dépenses, | chimérique; la garantie d’un minimum d'intérét ne changerait | €té reélu députeé par le collége électoral de cette ville.
1Ry Y e e y y % Ve e} Ly - . N . T B .
le déficit va croissant d'annéeen année ; il faut demander & lem- | rien & notre opinion & cet égard, car nous sommes persuadés que, : BULLETIN DE LA BOURSE DE PARIS DU 27 AVRIL,
prunt les ressources mécessaires, pour faire face aux besoins, et

méme avec celte garantie, il ne se trouverait pas en France une La rente a commencé anjourd’hui aprés une assez forte amélioration sur le

compagnie qui vouliit entreprendre I'exécution d’une ligne de fer'| dernier cours d’hier. Au calé, on a fait 81 55; mais au moment de I'ouverture, on.

allant soit de Paris & Strasbourg, soil de Paris & Marseille. Quand | offrait 431 52 1/2, et le premicr cours du parquet a é1¢ 81 30. La hausse a repris

on auraexaminé tous les syslémes quand on en aura diseuté tous anssitot aprés Uouverture et la rente est remontée & 81 60, mais avec beauconp
§ )

les ; tnient t 1 lac iendra ) idé ; de difficulté. Ge n’est méme qu’au parquet que ce cours a été fait. Il y a eu ensuite
fion, et que, sa volonté manquaat, tout s'écroule. - és convenienis ou tous lesavantages, on en vienarad consiaerer |- yue réaction en baisse, et la rente est restée offerte au parquet 3 81 45. Dans
1 7 2 . M )

16, 59 ! ‘ e les lignes de fer comme on considére avjourd’hui les routes roya- {. la coulisse , 81 421/2. ‘

Les fortificalions de Paris, cette déplorable dilapidation des de- | 1o5 ¢t 3 appliquer & leur exécution les voies et moyens quon Cing 0/0, 119 T5. — Quatre et demi 0/0, 107 73. — Quatre 0,0, 102 00. —
niers publics, sont 14, grevant le budget, soulevant chaque jour de applique maintenant aux routes royales. L’Etat procédera comme | Trois 0/0, 81 45. —Banque, 3365 00. — Obligations de Paris , 1295 00, —
nouvelles difficoltés qui se résolvent en dépenses imprévues. Les | 51 procédé depuis longues années. Quand les chambres auront Naples, 107 75.— Delte aclive d’Espagne, 26 0/0.— Etats - Romains, 106 6/0. —
travaux publics sont déshérités de toutes les sommes employées & | o1e" Pexdention d'une ligne de chemin de fer, 'Etat acquerra, (é;qq;eo{f;fft‘:ﬁ?e’solfg(;(/)4'0(—)501(‘)“815 Olgfg}e)ll‘ge’to(?eoﬂlgiro%a(l)lgue belge, 800 €0. —
élever les forts, et Pun des grands moyens de travail et de civili- o tatt SO . . Laiss » o030 00, .— un N .
sation est négligé. Les chemins de fer.,y si vivernent solficités sur par voie d'expropriation pour cause d'utilité publique, les terrains

par conséquent augmenter encore la dette publique déja si lourde;
il le faudra d’autant plus que les plans qu’an ministre peut adop-
ter pour rétablir 'équilibre dans les finances ne doivent souvent
leur réussite qu’a la teénacité qu'il met & en poursuivre l'exécu-

et S Rttt —ermte

tous les poinis, 51 altendus par tous Ios intérble, resteraiont sans ;[lufi;:nl;(gl;‘tsj(()lﬁ:g;tlriaﬁirs;;‘:é;l' f;)lu;g;r;‘:n:;l;ils tl:ssri\éis tcr(:\lz];glli " La préfecture nous communique la dépéche suivante :
¢ is, f: 5 . ; . 4 ’ . ; Y . *on pri i
¢ e.enl’repns, fau’t.e de _fonds, quanc,i méme le gopve’mement‘ ~quil y aura liea de faire pour mener & fin les entreprises com- 'La d‘uckgessle de I\en?o'urs est a(':c;)uc.hée heu‘reusem?gt d’un prince qui,
aurait réellement l'intention de les exécuter; comme il wavouera | oo~ . | daprés les ordres du roi, prendra le titre de comte d’Eu.
pas son mauvais vouloir, c’est derriére le manque de ressources’(t ; ; : —
quil se retranchera, et c'esi par consé uentqau ministre. des Tol est le systéme proposé en 1838 par le gouvernement et Chamb d Mépute
nera, € cest p onseq au . HEISLe. €851 repoussé, & notre grand regret, par les chambres; systéme qui |. unpre Ges eputes.
finances que les intéréts 1ésés demanderont de mettre fin- & celte, .

situalion en créant les voies et " considérait avec justesse I'établissement des chemins de fer comme Fin de la séance du 26 avril,

! 1€s el moyens. e tne | P NI T . . PR |
La position du ministre. & son %ntrée aux affaives. est dona | one cuvre dutililé générale pour la France, et 4 la réussite de | y, panscHAL prononce un diseours en faveur du projet. Ses paroles
tiea moins que brillante - M I 1 ll, it la laguelle toute la France par conséquent devait contribuer; sys-'| sont le plus souvent couvertss par le brait.
complaisanc(elg ave ll an e]f 0 acave-Laplagne, quelle que W_S("t‘_ A 1' téme immédiatement réalisable et qui seul dotera la France de M. DE CARNE se déclare favorable 3 'opinion qui voudrait le vote ac-
plira le fautenil ¢ laquelle il a accepté un héritage pesan@,f‘r'em: ces chemins de fer qui doivent porter si haut sa prospérité et fui | tuel d'un seal chemin de fer; il rentre dans plasieurs des considérations
les embarre s ministériel, mais ne terminera pas, nous le croyons’ | garantir vis-a-vis de I'Europe, au point de vue de Vart siratégique, | financitres qu'a présentées M. Fould.

mbarras financiers du moment. e e v et o de et si lot . M. MAGNIER lit un discours en faveur du, projet de loi. L'inattention de
On s'ad S ot | une sécurité si grande et si compléte. :
Sadresse naturellement deux. questions,en voyant'M.” La-’

. 0 distribué aui hai & la chamb t la chamnbre et les conversalions trés-bruyantes engagées sur tous les bancs
- « L, it g —_— -
ave-Laplagne remplacer M. Humann. La prémiére : M." Lacdve, —On a encore distribué aujourd hui a la chambre quatre nou

. % aa nous empéchent de I'entendre.
a--il les opinions politiques de M. Humann ? La seconde : att-il’ | Yeaux amendements, ce qui porte 4 vingt le nombre des amende- M. LAGOSTE dépose le rapport sur le projet relatif aux vétérinaires mi-~
les mémes vues financidres ? M. Lacave-Laplagne a fait partie du | ments présentées jusqu’a ce jour. Parmi les quatre amendements | litaires. .
abinet du 15 avril renversé par les dloctions : mais:on 'y re,| Bouveaux, nous avons remarqué ceux de MM. Rivet et Talabot et | = La séance estlevée & six heures un quart, etla discassion continuée 4
gardait comme un homme asszz insignifiant cn oliti(iue./F}z;ible, , de MM, Corne et Chaix-d'Est-Ange. demain une heure. ;.
S ambitieny, il se prétera a tout ce qgue M Guizopt‘ exigera de lui,’ ! MM. Rivet et Talabot proposent de rédiger ainsi Part. ler: | (Correspondance particuli¢re du Crnaxua. )
OUs le rapport financier, sil est permis de juger Vavenir par le "« Ilsera élabli un systéme de chemins de fer se dirigeant ; Séance du 27 avril.
F::s:[;i:)lioe nouveau miqistrg persiste a la _téle? des affaires dans » go Dle };anst‘:‘ do Relai Lille et Valenci ) PRESIDENCE DE M. SAUZET.
o5t ren‘tlrl’s quil a manifestées dans l'intervalle de sa:retraile et » S“r l?A "21“ tlex'e e beigique, par lr eet :‘ e‘(;c“’if‘tftles ’l . La séance est ouverte 4 une heure,
de M. | Feée au pouvoir , on doit croire que les plans financiers » .url angleterre, p;‘,r un ou p:usieurs points cu hittoral qul ) Le proces-verbal est adopté. i ) :
maniér umann‘ne seront- pas adoplés par . son ' successeur d’une seront u lerieure.x‘nent’( éterminés ; A une hgure et demie, lav1’s donué ‘hler par M. le président pour acti-
oy e com 1ete.. A propos du recensemént.? on ne sait pas bien » Sur la fr(,)n_tlere dﬁ&llemagne, par Stragbourg H ver | exagmude'des députés n'a produit que pen d’effet.
1.“ionergentce quil veat ; on a prétendu qu'il était opposé aTopé- » Sur l’a Méditerranée, par Lyon, Marseille et Celte ; . Un petit nombre de membres sont présents. .
o] ans la discussion quia eu.liew’ derniérement. la’cham- » Sur I'Océan, par Nanles ; ;: ;:l;:::;l):ﬁ]; 'eMl;nPSIéxbl?zn-b : la.[parole contre le projet,
Opiniorl amendement de M. de Malleville, celui‘ci'vappuyait d’une » Sur la frontiére d'Espagne, par Bordeaux et Bayonne et par ques,.lion de savoir sE;l %m doit a‘; ;ﬁlngg:;al?t ‘a'veé: 34, le |l)rés1dem sur la
des D,b‘eﬂ}lse par M. Lacave-Laplagne et recueillie par le Journal | une ligne centrale. bre de ses collozues. Enfin M % 1 areivee o un pous grand nom-
obals. s 4aGa ve g .pal L 1e . . Mulh L. ] gues. En - Paixhans se décide i entrer dans la discus-
e, aurats chiTion qui, développée dans un bureau de la cham- | ” 20 Dela Méditerranée au Rhin, par Lyon et Mulhouse ; sion générale sur le projet des chemins de fer, commencée hier
prio s p:]rt Clé favorable & F'amendement. M. Lacave-Laplagne a | ~» De I'Océan & ka Méditerranée, par Bordeaux «t Celte. » | . Stje venais, dit Porateur, chanter un Te Deum en faveur da projet de
0 effe %'¢, non pour exprimer sa pensée, mais pour la voiler. MM. Corne et Chaix-d’Est-Ange proposent de remplacer,.dans’

il A . , loi, je pourrais pcut-étre me contenter du petit nombre d'auditeurs que

aé serait fort difficile de savoir au juste ce qu'il pense , Part. 10, ces mots : . . . .{ Japercols ici; mais je veux parler sérieusement. Jai recueilli sur la ques=

Afait seu sgm denvisager la question sous une deses faces tout- « Une somme de %3 millions est offerte a 'établissement du che~ | tion des notes qui sontle fruit de longues études, et je tiens A étre entendu,
tondaires,

; yens

R orte quil n'a'rien dit sur le recensement min d_e fer de Paris a Lille et Valenciennes, par Amiens, Arras et | Surtouten cesens que les criliqlles‘queje vais diriger contre le projet
on < Weéme, ot quaprés avoir eapliqué | 1 i 11 Douai, » .| doivent se terminer par une proposition,

Sapbuyaiy. | ¢ 1r eaplique les paroles sur lesquelies : . M. Paixhans se livre & un long examen d jet. Dans le princi

M. Hygoo b sest abstenu de conclure. i Par ceux-ci : avait 6laboré un projet bon el saze : mai 1“ pmjti.] ans elprmmpe, ox:
0 tuma tyoaar . . R 41K o X VAtahl: s mais pluas tar a session es
i “bandonn';“ avait été favorable ala conversion des rentes, puis « Une somme de 13 millions est affeclée 4 établissement du’| ;iivée, onen a improvisé un aglre: mal (gl‘::ul;al Je ngzggisd lfieesriml?é(a-
\ ncers gy ¢e projet,, probablement par suile des embarras | ¢hemin defer de Paris i Lille et Valenciennes, par Creil et Douat. » | plissement d'un chemin de fer jusqua ls frontitre d’Allemagne ; mais,
I\l’. Lacayy. apalys autant que pour céder & de hautes influences. La chaml‘n‘e, da_ns la premiére parlie de sa séance de ce jour, a | lorsqu’on va ainsi remuer les finances de PEtat, il faut compter , il faut
Lommé T Plagne reprendra-t-il ce projet ? On l'ignore encore. { VYU monter & la tr’lbupe MM. Panfhans, Schauenburg, de Peyra- | voir si les dépenses seront faites dans un but utile et dans des vues d'é-

1, Gou ppoyleux‘ sur la proposition présentée A cet égard par mont, Bineau et Pétiniaud. Les trois premiers de ces oratevrsn’ont | conomie. I faut voir quelle est fa communication la plus facile sans favo-

- “Ouip

Cige, T » U n'osa pas se
W en w o

€meyyy, - ©7 admiettant

prononcer d’'une maniére nette et pré- | pas L& écoutés, etpendant que M. de Peyramont parlait, la cham- | riser la Belgique. Je congois encore une ligne jusqud la Méditerranée,
Jamgjg s'isladpensée sur la

la mesure en principe, il ne voulut pas bre faisait un tel bruit que cet honorable a quillé la tribune avant mais jq la cqpqois traversant Bordeaux et Toulouse, et non, ainsi qu'on
question d’opportunité, On ne sait donc | d'avoir achevé ce quil avait A dire et protestant contre un désor- le médite, Dijon et Strasbourg,

I On Peut l;voui ou non. -dre qui l’empéck‘]ait de remplir son devi)ir‘ de député. ma[i':l]lzgla‘\;lPzgliﬂlgﬁ’cé“essieurs’ ?éqéjé fait j‘usti(':e %ui;l)rojg;gz‘ll(;i- 8,[; flae]:
lz:dpré enq fa‘eiﬁequgl([ue.raison s'étonner que dans un pays ol La chambre s'est moutrée un peu plus bienveillante pour M. Bi- | coalitions de localités, qb‘li loennz:a(l) :zslt glrgl‘;]es ‘H‘:J"&fﬁs S atre queqje dois
chOisiie et ye ml:_rggs()sr‘l};rlieer l.eslélnAlerélsl. matériels , ot 'on en- ggfgiisjfr?lr:;e:;%en[‘?se:glf[i:sf{:lcsféfxlf:nd(elfl():ﬂ:a (;t ‘IU:ia Frésfmﬁ ]d(?s signaler : clest que, si le projet de loi west pas amendé, il comprometira
Pacigs 2' 35 a0 moing pour sl;n rels: po lllqu(;as ei sociaux, on ne 16 of Phnalolorre. ot sur los rovenus roblalll?s de erl()e | e‘gl— les 1’111_ércts financiers de la France. " . , dmett

Straig ”denf}rgie, Ce’ s représenter, des hommes de ca- | § g ’ P les des chemins de L’orateur examine la question financicre. Il soutient qu'en admettant

i P g tle préférence qui leur serait accordée n’en | fer en France. L'honorable orateur s’est ensuite prononcé pour la | les localités au partage de la dépense on n'a pas calculé les difliculiés et
ave a5 yp déploruanb? fﬂulg grave, une grande erreur, si elle n’é- gafanlle d'un minimum d’intérét. accordé aux compagnies gui se : qUon n'a pas prévu les crises industrielles et corgmercnales qui peavent
far le Pring; e calcul; mais on se conduirait logiquement | Présenleront pour exécuter les lignes qui seront volées par les < mpécher 1,“5’;'1“1”‘5'3,‘1‘3 subvenir aux charges quon leur aura imposées,

i U'sses’ errg IPes que lon g posés. Clest le propre des choses chambres. . L'orateur signale ensuite une omission dans P'évaluation de la dépense et
'« 0% g d Dees, de Wélre pas mé dui %, N . . . . prend pour exemple le chemin de fer d'Orléans, dont la dépense a dépassé
05 |g yoi P éme conduites d'une maniére — Le récit publié par le Journal des Débats des offres faites

ue Ole oy de beaue i i avait d’abord été prévue.
a € ot on | 't L : __ / C ¢ beaucoup celle qui avait d’abo P! -
aux aé?ort que Yon cousiszra ff»lt entrer. Ainsi donc, sous quel- hier a M. . Passy du portefeuille des finances avait assez éveilld Je termine par une dernitre considération. Tous les hommes sensés du
quil res, “on o ¢ lentrée de M. Lacave-Laplagne | la curiosité pour qu’a son arrivée A la chambre M. Passy ait ét6 | continent désirent le maintien de la paix. Mais ce veeu ’est pas suffisant,

hienu‘)tg \otera Ia iii?}g{ﬁ;fx ‘i)iel:];er_ ‘flu'il sera uliie au cabinet, ni | Fobjet d'interpellations de la part de plusiears de ses collégues. | il faut encore surveiller une "f‘i:‘sa{’ce(le_’l?ilie‘fscf il fagt voir si I'Angle-
&n ¢q | Sexpliquer sup | queqt{lclf,re. Il sera au surplus appelé { On nous assure que M. Passy leur a déclaré que les raisons de son | 1er'C e veul pas S‘él‘{"e" au p“?!“f:',"ie[ hL: "‘::)r.‘? "““?"lf’ notamment dans
85 i o é’.on,ceme la possibilitg 1(10’“ des chemins de fer, du moins refus donne\es par le Journal des Débats w'étaient pas entiérement }?Obylln: Ihll‘l)lrc)n". si fllé?lspt‘);l:l ;;lés:nce"d“)un{ae xsn;]\;]v:iseea .(:Km'l(;.us cronlre
. férerony de celles de l:"échnqn;‘ nous verrons en quoi confo;xxl,es ala vérilé.ﬁS'il fallait en croire la méme version, M. (‘iéll‘:;'gl ,Nt?l:l: b;ilsl?c[:-?(_ms D done indispensubleSIdﬂdgzﬁs;?a:;

pour rapporteur, et commission qui .avz.n$ nomme Pas.sy. aurait pas positivement refusé d’entrer dans le cabinet; | méme temps & notre marine, A notre état militaire, 3 nos finances
? 81 81, comme la majoril¢ de cetle | mais il aurait mis & son acceptation d'un portefeuille des condi- Dans cette prévision, I'orateur en terminant annonce qu'il dévcl.oppera,




dans la discussion des articles, un amendement qui consisteralt 3 ajouter
ceci aprés le premier paragraphe de I'art. 417

u Ces chemins seront exécutés successivement par sections d'une ville a
lautre. Les sections de Paris 3 Amiens. de Dijon a Chalon-sur-Sadne,
d'Orléans & Tours, seront commencéesen 18/2. .

» A Pouverture de la prochaine session, il sera présenté aux chambres
des tracés pour commencer en 1843 la premitre section partant de Paris
sur la ligne 'd’Al]emagne et la section de Marseille au Rhone.

» Des projets seront ultérieurement préseniés pour l'exécution succes-
sive des autres lignes, »

M. BUCHATEL, ministre de I'intérieur, présente plusieurs projets de loi
d’intérét local.

, M. SCHAUENBURG prend la parole pour appuyer le projet de loi. Il
s’efforce de réfuter les premidres observations du préopinant. .

L’honorable membre, entrant ensuite dans ’examen du projet de loi,
dOnnP: son approbation au projet de loi de la commission, notamment en
Ce qui concerne le chemin de fer de Paris 4 Ja frontitre d’Allemagne.

M. Schauenburg entre dans de trés-longues considérations stratégiques,
et insiste sur P’état de construction des chemins de fer des autres puis-
Sances, notamment de I'Allemagne. .

Les conversations produisent un bruit vraiment scanda.]e_ux, et il sem-
ble que ce soit un parti pris d’étouffer la discussion. Les ministres donnent
Pexemble de la turbulence. ;

M. LE PRESIDENT : La parole est 2 M. de Peyramont contre le projet,

M. MANUEL : Je pense que, pour que la discussion soit fructueuse, il
faut que la chambre passe 4 la discussion des articles. (Oui! oui! Non'!)

M. LE PRESIDENT : Sila chambre veut prononcer la cloture.....

M. BERRYER : Je crois qu'on peut écarter de la discussion générale ce
qui regarde telle ou telle ligne; mais il y a des questions générales qui
embrassent toute la loi, et, pour moi, je me propose de demander la pa-
role pour Jes débattre.

M. MANUEL : A la bonne heure! mais il faudrait que la chambre écoutét.

M. LE PRESIDENT met aux voix la cldture, qui est repoussée.

M. DE PEYRAMONT commence par reconnaitre que V'intérét stratégique
est quelque chose dans le projet, mais ce n'est pas 14 Pintérét principal.
Il pourra sans doute arriver que les chemins de fer favorisent quelquefois
des mouvements de troupes, mais j'espére que bien plus souvent ils trans-
porteront des marchandises. (Murmures.)

Messietirs, imon asssentiment est acquis 4 toutes les grandes lignes qui
auront un caractére national et d’utilité générale. Ainsi, un chemin vers
la Belgique, un chemin vers Strasbourg, un chemin qui rapprocherait
Marseille de Paris, je les voterai avec empressement. Ce que j'attaque,
c'est le caractere général du projet, et, pour mieax dire, sa prétention de
comprendre un sysitme général destiné A satisfaire , a concilier les grands
intéiréts du pays, alors qu'en réalité il pousse & une ruine certaine les inté-
réis dé sections importantes du territoire. 1! ne lear laisse ancune espé-
Tance, car ce qte nous allons faire est irrévocable. Je sais bien que les gé-
nérations qui vieridront aprés nous pourront compléter, modifier le sys-
1éme ; mais, quant 3 nous, quand nous aurons arrété le sysi¢me, nous
serons obligés de le respecter, sous peine de nous déconsidérer aux yeux
du monde par notre légereté.

Je reproche donc au projet d’avoir la prétention d’étre général et com-
plet; tandis qu’il est réellement incomplet et injuste dans la répartition qu’il
fait entre les diverses parties du territoire.

Je veux démontrer que ce double vice tiert 3 ce queleprojet n’a pas été
suflisamment mari, précédé d’informations, préparé par de grandes ens
quétes, :

M. de Peyramont rend justice au corps des ponts et chaussées pour le-
quel, dit-il, il professe une profonde estime; mais ce corps n’a pas mis
dans son travail 'unité nécessaire. .

M. de Peyramont s’attache A discuter la direction de chacune des li-
gnes; mais des ce moment la chambre devient trés-brayante, notamment
au centre,

M. DE PEYRAMONT : La chambre use de son droit en refusant de m’é-
couter; mais apparemment elle n’aura pas la prétention de prendre une
décision aprés avoir refiisé systématiquement d’écouter tons les orateurs.
Son inattention n’est done peut-&ire pas un mal dont j’ai 3 me plaindre
personnellement. (Parlez! parlez!) Je ne saurais me faire entendre au
milieu de ce bruit. Si je parlais uniquement pour mon arrondissement,
J'enverrais A celte localité le Monifeur de demain, et tout serait dit; mais
telle n'est pas mon intention. Je voulais parler pour la chambre.

b M. de Peyramont, qui est fort pile et qui s’essuie le front, quitte la tri-
une.

M. LE PRESIDENT : L'orateur a la parole,

M. DE PEYRAMONT : Non, c’est volonlairement que je quitte la
tribune,

M.l LE PRESIDENT appelle & la tribune M. Combarel qui renonce 3 la
parole, .

M. BINEAU a la parole poar le projet. (Le calme se rétablit.) Je veux,
dit I'honorable membre, examiner un point particulier dans la discassion
générale, et voir si les intéréts produits par les chemins de fer peuvent
rembourser I’Etat et couvrir les dépenses.

M. Bineau, & la suite de calculs assez détaillés, établit qu’en Belgique
les chemins de fer rapportent 4, 0/0 en moyeunne; en Angleterre, les in-
1éréts vontde 5 0/0 3 15 0/0 pour les bonnes compagnies.

En Belgique, les frais de construciion ont été des deux tiers moindres

que chez nous. EnAngleterre, chaque kilomtre a coQté, pour les six prin-
cipales compagunies, de 400,000 fr. 4 800,000 fr., ce qui est énorme. Si
YAngleterre, avec de telles conditions, a obtenu un si grand intérét de son
argent, il est évident que la France doit espérer un beau résultat.
__Ce qui manque 2 I'industrie privée en France, c’est I'abondance des ca-
pitaux, qui ne sera jamais aussi élevée chez nous, 3 cause de la division
toujours croissante des capitaux, qui permet 3 tout citoyen de devenir pro-
priétaire foncier. Mais I'Etat a un crédit illimité; il regoit I'argent des cais-
ses d’épargne et il en est embarrassé. Eh bien ! qu’il préte de P’argent aux
compagnies & 3 0/0, et ce sera la base d’une boune opération.

M. PETINIAUD-JURIOL succdde d M. Bineau, mais aussitot le silence
qui s’était presque rétabli ést de nouveau rompu; la sonnette du prési-
dent retentit avec force, mais sans succds, et M. de Peyramont se déride en
voyant que le systtse de la chambre persiste a s’appliquer, Plus de cin-
qdante membres quittent la salle,

Ail moment 61 nous allons clore notre compte-rendu, M. Pétiniaud s’ap-
préte A quitter la tibune. On lui crie : Parlez ! parlez ! et les conversa-
tions continuent bruyantes et animées,

Il est quatre heures.

e R e e

On lit dans le Réparateur la letire suivante que nous sommes
priés de reproduire :

Lyon, 28 avril 1842,
Monsieur,

Yous annoncez dans votre journal de ce jour qu'un accident déplorable,
dont vous ignorez encore les détails , vient d’arriver sur le chemin de fer
dé Saint-Etienne. Vous avez é1é mal informé & cet égard. Aucun accident
n'est arrivé en dernier lieu sur le chemin de fer, et je viens vous prier de
vouloir bien démeniir cetle nouvelle dans le prochain numéro de votre
journal. i . . y

Pérmettez-moi a4 cetle occasion, Mon§1eur, de vous ftfxre remarquer
combien les eraintes souvent répandues glnsi (}aﬂs le public sur Pemploi
des chemins de fer sont cxagérées. Depmsl’exlstgnce du chemin de fer de
Saint-Etienne A Lyon, ducun voyageuar n’y a pém: Un seal voyageur a éré
blessé en 1839 par l’enchgvétrement_ de deux voitures placées a la suite
’ s I'autre dans le méme convol.

: ué]:u?hcell?éne;ceplifm, fes accidents que lfon aeua dép}orer a’ont jamais
atteint que les agents chargés de la'cond}me des convois et les personnes
guiont eu I'imprudence de parcourir a pied la ligne du chemin de fer.

Recevez, ete. A. GERVOIS,

— A

Chronigue.

LYON. 0 )
L’individu trouvé étendu et appelant du secours, 1 y & environ
quinze jours, sur la rive gauche du Rhéne, aux waeres , quar-
tier de Ia Guillotiére, el qui prétendit avoir été jeté dans le fleuve

par des malfaiteurs aprés avoir recu d’eux plusieurs coups de cou-
teau, vient de confesser que tout ce drame, dont l?s]oumaux out
dd faire grand bruit d’aprés sa déclaration , n’était qu’une fable
L quil avait imaginée pour se rendre intéressant. ]

Nous ne savons pasjusqu’a quel point il est permis d’mven'le'l'
et de jouer de parcilles scénes devantle publie et devant Pautoriie.

(Bhdne.)

— Deux bateaux remontant la Sadne ont coulé & fond, 'un prés
du pont du Change, lautre prés du pont Tilsitt. Le premier
élait chargé de houille et le second de bouteilles. Le mauvais
étal des baleaux et I'excés du chargement paraissent &tre les
seules causes de ces accidents. On travaille en ce moment & rele-
ver le balean de bouleilles, et on espére le remettre a flot avec
sa cargaison.

O

Voici le programme du concert qui sera donné par Mlle Lehuen
et M. Da_zzi samedi30 avril, & sept heures et demie du soir, au Cer-
cle musical :

1 PARTIE.

1° Ouverture d’Egmont. (Beethoven.)

2 Dulo de )la Reine de Chypre, chanté par MM. Duplan et Renard. (Ha-
évy.

3° Fantaisie pour la clarinette sur des motifs de la Juive, exécutée par
par M. Dazzi. (P, Dazzi.)

&° Air chanté par M"¢ Lehuen,

5° Trio de Belisario, chanié par M" Lehuen et MM. Duplan et Re-
nard. (Donizelti.)

2¢ PARTIE.

6* Isella, ballade chantée par M. Maillot, avec accompagnement de
violoncelle. (Maillot.)

7° Solo de clarinette, exécuté par M. Dazzi, (P, Dazzi. )

8" Duo de la Favorite, chanté par M" Lehuen et M. Renard. {Do-
nizelii.

9° Tyrolienngz, exécutée par M. Cherblanc. (Panofka.)

10° Romances, par M"¢ Lehuen..

11° Cheeur de la Reine de Chypre.

et S

Tribunanx.
2¢ CONSEIL DE GUERRE PERMANENT

DE LA 78 DIVISION MILITAIKE , SEANT A LYON.
Présidence de M. Michel, colonel du 29¢ de ligne.

Capitaine d’habillement accusé de malversation et de détournement
d'effets appartenant a I'Btat.

Fin de U'audience du 26 avril.

On continue P'audition des témoins.

M. Bigueur, capitaine au 36°,

Un an avant le départ de M. Georgin, je remplissais au corps les fonc-
tions de major ; je sus alors qu’il y avait beaucoup de draps en économie,
Pius tard et environ un mois aprés l’entrée de M. Follin en fonctions, il
vint me faire la confidence qu’on voulait vendre les draps économisés sous
la gestion de M. Georgin. « Prenez garde, lui dis-je, de vous comprometire;
ces draps ne fignrent pas en compte, mais vous enavez donné recu et vous
en étesresponsable. » Il ajouta: « Mais ne vaudrait-il pas mienx les briler?
— Non, lui dis-je, ce serait une sottise. » Ce n’est que dans ces derniers
temps que M. Follin m’a avouéque lesdraps avaient é16 vendusa Bayonne;
mais il m’a toajours affirmé qu’il n’avait agi que par I'ordre positif du co-
lonel.

MM. Guyot, capitaine au 36°, et Marmet, lieutenant au méme régiment,
déposent de faits déja connus.

M. Princey, capitaine-adjudant-major au 36°, explique que si M. Follin
n‘a purendre un compte exact desa gestion et s’est trouvé en'déficit, on doit
I'attribuer 2 la négligence et 3 Vincurie qu’il apportait dans ses affaires
beaucoup plus qu’a son improbité,

M. Lacollonge, négociant & Lyon.

M. deVilleneuve, major au 36e, m’écrivit, vers la fil de 1839, une letire
ol il me proposait de me rendre acquéreur d’une assez grande quantité de
draps. Je répondis au major que je ne pouvais accepter I'affaire qu’il me
proposait ; que cependant, sil'on voulait me donner ces draps au prix quw’il
indiquait et en échange d’effets de linge et chaussure, j'étais prét A passer
marché, Cette affaire n’eut pas de suite,

D. N’avez- vous pas 8 deux reprises différentes fourni au capitaine Follin
des coiffes, des cols et des schakos ? Quelle somm= avez-vous regue pour
ces deux fournitares? — R, Oui, j’ai fait ces foarnitures et j’ai reca 470 ou
480 francs. .

M. le capitaine-rapporteur fait observer que, devant lui, le témoin n’est
pas convenu d’avoir requ une aussi forte somme et que sa déposition ac-
tuelle est bien plus favorable a I'accusé que sa déposition précédente,

M. Frank, voyageur de commerce,

Ce témoin a é1é courtier d’une des ventes passées & Bayonne. 1l affirme
que le drap a été vendu au prix de cinq francs le matre,

Le capitaine Follin soutient, au contraire, que le prix n’a été que de deux
francs cinquante centimes.

L’andition des témoins est épuisée.

M. le capitaine-rapporteur se leve pour soutenir la prévention.

Messieurs, dit-il , nous avons hate d’arriver a la discussion des charges
de T'accusation. Les faits par eux-mémes parlent assez haut pour nous dis-
penser detoutes réflexions. Toutefois, nous croyons indispensable de nous
expliquer sur la mani¢re dont nous avons conduit cette procéduare, et de
donner quelques détails sur les rapports qui ont existé cntre M. le général
Prax, M. le major de Villeneuve et I'accusé,

Peut-étre, mal informé, le public, préoccupé de cette déplorable affaire,
se demande-t-il pourquoi M. Follin est poursuivi. Est-ce pour avoir vendu
les effets qui existaient dans son magasin ? Mais n’est-il pas démontré que
le major a concouru A ces ventes , que le général les a autorisées, ordon-
nées ? Comment alors le général et le major ne sont-ils pas en cause ? On
a reculé sans doute devant la qualité des individus compromis, et voild
comment on respecte les principes de P’égalité devant la loi.

Nous ne méritons pas ces reproches, et, puisque nous apercevons dans
celte enceinte quelques écrivains qui sont chargés de la noble mission d’é-
clairer P’esprit public, nous faisons un appel 3 leur bonne foi. Il est bien
entendu qu’il n’y a pas le plus léger blame 2 adresser ici & Pautorité su-
périeure ; elle a fait tout son devoir. Rappelez-vous, Messieurs, ce passage
de la lettre de M. le maréchal : « Si, dans information , M. le capitaine-
rapporteur trouve que des présomnptions de culpabilité s’élévent contre le
général et le major, il devra a I'instant méme demander leur mise en
cause. » Yous voyez que nous élions hien averltis, et que, si nous n’avons
pasdemandé ceite mise en cause, la responsabilité pése tout entiére sur nous.

C’est qu'il nous a semblé que les faits que nous incriminons pouvaient
€tre envisagés sous deux aspects bien ¢jfférents. Ou ce sont des infractions
aux réglements administratifs : ils constituent une mauvaise gestion, les
individus qui y ont pris part onl encouru la responsabilité pécuniaire ; mais
enfin ces faits restent sous la police administrative, Ou bien, au contraire,
ce sont des malversalions, des atieintes & toutes les lois de Phon-
neur et de la probité : ils- constituent un crime ou un délit ; ils sont du
ressort de la justice. Voild comment le général et le major d’une part,
M. Follin de l'autre, bien qu’ils semblent avoir participé aux mémes acles,
sont cependant dans une position bien diflérente. Les premiers ont vouln
métamorphoser les étoffes qui existaient en économies pour les faire ser-
vir 3 un luxe plus ou moins excusable ; mais ils n’ont, c’est M. Follin qui
le dit, ni touché ni va un centime de I'argent provenant des ventes. Iis
ontimprudemment compromis les intéréts de PEtat ; ils sont responsa-
bles pécuniairement, Mais M. Follia, abusant de la confiance aveugle qu’on
avait en lui, a fait de honteux profits, On vous dira qu’il n’a é1é qu’agent,
soit , mais agent infidéle, et voila pourquoi nous le poursuivons,

Au reste, cette opinion consciencieuse peut se modifier. Qu’il résulte de
ces débats un fait, un seal qui ¢leve contee le général ou le major des pré-
somptions de fraude, el A I’instant nous accomplissons notre devoir, a Pins-
tant nous demandons la mise en accusation de ces messieurs. Mais jus-

quici rien ne peut faire présumer qu'ils ont agi dans un intérét privé ;

leur prohité parait hors d'siteinte, ce n'est pas devant voug o
répondre de eur imprudence. qutls gq

Arrivant 4 la dénounciation du capitaine Chaume, 3, le ra
tinne ainsi : Phortey,

Al. Chaume prétend avoir écrit & M. le maréchal la lettre ap v
laquelle il a dénoncé les faits, parce que, dit-il, pend: nt vin ?n}‘me dang
aux hommes de sa compagnie un article du code pénai ain; c% ans jj 5
lui qui aure connaissance d'un crime el qui ne le d‘;"Onee: Uieg,
complice de ce crime. » Ce n’est pas 14 le motif qui a Porté yf @ pag stry
écrire, et nous devons venger nos lois de 'outrage qu’on le“r-f(}m
n’existe pas dans nos codes de disposition de cette nature, Noa"' N°“,il
pas 1A une disposition dont on donne lecture aux soldats, L'ar g
école d’adultes oli on ne puise que des principes d’honney, et € o5t yp,
la dénonciation de M. Chaume ne sera jamais qu'une actjgy ho € loyayyg,

D’autres motifs ont dicté sa lettre, et le valeureux champi(mlllguse. !
a provoqué en duel un de ses camarades 10rsqu’il s’agissaj d,u?‘“, ditejp
insérer dans un journal, letire qui contenait quelques expremo]e len el
rencieases contre le ministre, ce serviteur si dévoug quand il 1_nlslllrréve.
ger un outrage personnel et un oulrage sanglantn'a trouvé que le ;‘ ait vy,
rage de se faire dénonciateur. Tiste cop.

Entrant dans la discussion, M. le capitaine-rapporteur soutient gy
impossible que M. Follin n’ait retiré que la somme de 4,000 §, d‘lu il oy
tités énormes de drap par lui vendues; qu’en admettant qu'j| n.’a‘es Juan.
cune économie de coupe , et que les ventes aient seulement poux:s all g,
économies de son prédécesseur , on n’aurait pour moyenne dy v Sur o
ventes que la somme de 1 franc 60 centimes par metre, O, |o ;;elx de
a déclaré que les ventes avaient eu lieu an prix de 5 frapes | rr:]ér Frapg
accordant méme & M. Follin, continue M, le capitaine-rapporte tre, b,
Fraok ne dise pas la vérité, el en prenant pour base des caley|y Ianll" > Quy
de 2 francs 50 centimes par metre alléguée par 'accusé, on arriVera'oyeﬂn
somme supérieure 3 /4,000 francs pour le prix des ventes otales 13 gy

M. le capitaine-rapporteur termine en rappelant aux membrésq
seil que tous les jours des condamnations sont prononcées contre dll €0g-
ples caporaux prévenus de détournements dela plus minime importae e
qu'il est de leur devoir, quel que soil le grade du préveny, de m“Ce, L3
qu’ils n'ont qu'une seule et méme justice. ’ Ottrer

Nous regrettons de n’avoir pu denner plus én détail cette
improvisation , dans laquelle M. le capitaine-rapporteur a faj
beau talent et d’une noble indépendance.

M* Mouilland prend la parole.

Messieurs, dit le défenseur, jimiterai I'exemple de M. Ie ¢ca
porteur , et je m’abstiendrai de toute réflexion sur cette malheureysg
faire. J’ai hate d’arriver aux fails et de disculper mon client des cha(ru.
qui pésent sur lui, 8

En aott 1839, M. Follin est nommé capitaine d’habillement
de ligne. Avait-il cet espritd’ordre et de régularité, celte sévare
que paraissent exiger de telles fonctions? Je n’oserais le soutenir ey pré-
sence des faits dont le déplorable 1ableau s’est déroulé devant vous, tou-
tefois , Messieurs, le capitaine Follin, il faut avouer, a payé bien ci]er le
funeste avantage de ce difficile et périlleux emploi.

Prenant les faits au moment ot M. Georgin, prédécesseur de M, Fojjy
rendit ses comptes au conseil d’administration , M® Mouillaud expliqu;
qu'd cette ¢poque M. le colonel Prax , aujourd’hui maréchal-de-cam
s'opposa formellement & Vinscription sur les livres du régiment des gp.
nomies de draps faites antéricurement, et déclara les prendre sous sa res.
ponsabilité et se charger personnellementde ces valeurs. Voild, Messiears
le point de départ de cette administration occulte sous la 1‘esponsabimg‘
du colonel et soumise & son hon plaisir. Ce n’est pas, les débats oy
établi de la maniére la plus évidente , le capitaine Follin qui a songé 3
vendre les draps résultant des économies ; le colonel et le major se sont
occupés de concert de cette affaire. La déposition du major de Villeneuvs
et la lettre écrite par ce dernier & M. Lacollonge cn sont une preuve con-
vaincante. Follin est un instrumentaveugle et complaisant, un véritable au-
tomate sous la main de son chef; il n’a jamais pensé qu'il ddt rendre
compte de cette gestion extra-réglementaire & d’autres qu'a celui qui I'm
avait invesii, qu'a celui qui avait dit : « Jeme charge de tout. » Dans une
position semblable, il n’y avait pas, il ne pouvait pas y aveir de livres,
de comptes & tenir, de quittances & faire signer. Tout se passait se-
crétement et confidentiellement entre M. Follin et le colonel.

M¢ Mouilland entre ensuite dans une longue discussion de chiffres ol
nous est impossible de le suivre, et il s’efforce de prouver que s'il yaeu
déficit dans la caisse dua prévenu, c’estle résultat d’erreurs et non de mal-
versations.

Enfin le défenseur , aprés avoir rappelé au conseil que le capitaine
Follin compte vingt-cing années de services honorables, termine ainsi:

Avant de statuer sur le sort da malheureax capitaine, jetez les yeux
sur la lettre de Chaume , sur celie du major, sur les ventes ordonnées pat
le colonel Prax ; puis, la main sur la conscience , acquitiez le capitaine
Follin. Nous attendons ce verdict de votre haute impartialité.

Apres des répliques animdes de l'organe de Vaccusation et du défen-
seur, le conseil entre en délibération.

Apres un quart d’heure environ, il rentre en séance, )

M. le président prononce un jugerent d’aprés lequel le capitaine Follia
est acquitté A la minorité de faveur.

—
RAPPORT DE M. DUFAURE SUR LES CHEMINS DE FER.
( Suite et fin.)

Cette ligne a, de plus, le grave inconvénient de ne pouvoir desservir
que par embranchements ces villes de Tarascon, Beaucaire et 10Ul 2
ligne des chemins de fer de I'ouest. seqplol-

Les embranchements constituent une des grandes difficultés de Pexp )
tation des chemins de fer. Quand ils sont inévitables, et ilsle sont soclfe
vent, il faut bien s’y résigner; mais il est de la plus haute importa? ué
pour Pavenir de nos grandes lignes en France, d’en limiter aulanlﬂ?_Ce
possible le nombre, et de les éviter toutes les fois qu'on le peuty f
méme au prix d’un allongement de parcours. che-

Ce serait un trés-grave inconvénient que de desservir par embl“"‘]iune
ment Tarascon, Beaucaire et son important marché, et surtout '|ﬂ e!l,oi-
des chemins de fer du Languedoc, qui, & une époque plus ot moins
gnée, se prolongera jusqu’a Bordeaux. .

Ce systeme entrainerait des chances multipliées de retards et d P
il obligerait & maintenir un double service en personnel et mat lra Jiane
augmenterait ainsi la dépense, en méme temps qu'en élf)lg‘]*““les 1
principale de Tarascon, de Beaucaire ct des villes desservies par {atilité
mins du Languedoc, il diminuerait les produits et par conséquent
du chemin de fer. Jus graves

La rencontre de deux lignes importantes ne pourra, sans les it - bme
inconvénients, s’opérer dans un lieu isolé, comme le suppose le ¥
que la majorité de la commission repousse,

Les inconvénients de ce systtme deviennent plus frappal,lts enc
que, reculant devant I'abandon total de la ville et du port d Arles,
a les desservir également par un embranchement.

L'abandon d'Arles edll entrainé la ruine de cette ville. it 5ale
Patilité publique, si I'intérét général Yexigeaient, ce sacrifice
complir ; mais il est facile de se convaincre au contraire qu¢ ac e ches
rét bien enten lu du commerce, il est absoiument nécessaire qu
min de fer vienne toucher & Arles. .

Cette nécessité est si bien reconnue que le débat qui a &4 ille, et 00
commission n’a porté que sur la manigre de desservir celleévl ]ja m2jo”
pas sur la question de savoir si elle pouvait atre abandondee: rincipdles
rité de la commission croit qu’il faut rattacher Arles 4 la llgf‘eg
la minorité pease, an contraire, qu’il suffirait de lui donner U
chement. el navigd

Arles est le port maritime du Rhone ; ¢’est le point ou ces . cabo
tion maritime, o commence la navigation fluviale. Comme pglédialemcﬂ‘
tage, Arles occupe en France le sixieme rang; elle vxentlfgoo tonnes €
aprés Nantes. Le tonnage du cabotaged’Arles a dépassé 130, e excede

VQnI

Femarquap),
{ preuve i

Dilaine-rap.

dans le 3¢
exaclitude

accidents:

ore Jors”
on pEﬂ’e

fiea dans B

1841 y le mouvement de marchandises qui s’opére dans celte ‘:-:)visionn
400,000 tonnes; c'est de 1d que partent presque tonsyles laP,P .
ments qui, de 'intérieur, s’expédient sur Parsenal de TouloB. 50;‘

Ce port, déja siimportant, peut et doit gagner beaucod f
par la marche naturelle des choses, soit par 'amélioratioll .
par les progrés de la navigation 2 vapeur. arseille € Ar.

Dans P'état actuel du Rhone, les transports, soit entre M




Arles et Lyon, s'opérent, pour la plus g"anflf){’f;“:i’vm; lei;
18~ on A vapeUT. Les prix de ces transports son‘!‘sn'm.e.h‘«(‘ - rliemin
paviz i _dessous de ceaX que pourra jamais n.l.(‘m(' ¢ ua chen
quefois @A-(ES0Y bien entendus et d’une exécution facile apporte-
: Quel-qnde(: "lz‘ndduei ;\néliOI‘alioﬂs A cet élat de choses. Le progrés
raieat Z':fg:fion ég\’ap01;r fiuviale en ameénera d’?il!ﬂl;& saus aucundoute,
je ta B3 Swopor eut-¢tre tres-prochaines.
s “:](rizltl‘,?l](l\;eess eitl sperlait facheux d’enlever au commerce l’us_age
el‘f:met le tracé du chemin de fer doit étre combiné de manitre
de Ciser &,iﬁ'nurs an commerce llg Ac[boix de la voie en fer et de la voie
3 ine 1 intérét.
Eumlce.3“‘;";,‘2‘?,"61ggfg’ﬂ,:;]fglg, Atles, cette condition est satisfaite ; P'ex-
sila h‘a" Lyon ou de Marseille peut & volonté employer Ja voie en fer
pfdi[e"(:ie tin:}inme entre Marseille et Arles, la voie en fer ou la voie flu-

ula v Arles et Lyon. » o
siale €1 <ysteme d'un embranchiement, 1l fi'eit est plus ainsi, et la mar-

avecle B dice par le fleuve 3 Arles doit nécessairement y prendre la
chab ‘Sefﬁ‘é du chemin de fer sur Marseille 8’y trouvant interrompue ou
ef’oll;f;;mquam avec celte ville que par un détour impraticable (120
e CO i 80).

‘ilomemssiadlgx!;?ilggse onz déterminé la chambre de commerce de Lyon a
5 ?!0;; au gouvernemeut que la ligne principale du chemin de fer de

demal! \arseilie passat par Arles. . .

L-‘E: :vgtéme de l'embran¢hement présente d’ailleurs bien d’autres incen-

'émems'mente de 19 kilometres la ligne de chemin de fer & poser et a en-

i :?5(135 kilometres au lien de'z 116). .
trete inconvénients déja signalés de I’embranchement de Tarascon, il
Alllcle“ d’un second embranchement superposé au premier, accumu~
si &imcultés sur diflicaltés, embarrgs sur emhan:gs. .

L~e‘p]oilation de I'embranchement serait onéreuse. Si en effet ]a l.1gne

- cinale passe pav Tarascom et Avles, les traius de la ligne prmcu?ale

rine Pem ces denx villes et prennent les voyageurs ou les marchandises
dessmuomemalion de frais; dans le systéme des embranchements, au
- airz il faut employer des trains spéciaux qui augmentent d’autant les
c',l?!r(q’e‘(’ploilation et qui, nécessairement plus rares que les trains de la
fras rfncipalt, desserviraient moins bien les Jocalilés, et, diminuant ainsi
h%i{és, diminueraient dans la méme proportion les produits. L’'em-
]b!,anchement qui desservirait Arles, n’admettant évidemment ni les voya-

eurs de Marseille, ni une trés-grande partie de la marchiandise, ne com-

rlerait certainement pas plus de (_leux Lrains par jour ; et 1.1 est évxd_ent
wun pareil mouvement ne pourrait suffire & couvrir les frais d’exploita-
jon et d’entreticn de cette poition ge laligne. . )

Toutes les velations de la ville d’Arles sont dirigées vers Marseille; ces
relations ne pourraient, dans lq systérpe de l’embrancherpep!, s’opérgr par
1e chemin de fer qui allongerait !a‘ dislance de plus de m.ml'.é el qui obli-
gereit & deux temps d’arrét, I'un 2 la rencontre de la. ligne d’Avignon &
Celle, autre & la rencoatre de celle d’Avignon & Marseille.

Relié 2 Marseille par une voie en fer directe, le port d’Arles devient
une succursale importante du port de M.arseilh_e; le résulfal est le méme
que si on ajoutait a ce dernier bassin, tounjours si encombré, toutes les res-
sources de I'autre. Cet avantage capital disparait dans le syst¢me de ’em-~
branchement.

Ainsi, le systeme de 'embranchement ne satisfait ni aux intéréts géné-
rany, ni aux intéréts locaux, et la ligne principale du chemin de fer de
Lyon & Marseille doit, de toate nécessité, desservir directement el immé-
diatement la ville d’Arles.

Si maintenant on envisage ces deux lignes sous le point de vue de la dé-
pense d’exécution, sans entrer dans aucun détail et sans faire aucun calcul,
il est facile de se convaincre que le systtme des embranchemenls serait
plus dispendienx a exécuter.

1l faut en effet dans ce systéme, aussi bien que dans celui du tracé par
Arles et Tarascon, exécuter la voie en fer d’Avignon & Arles. La compa-
raison ne peut donc porter que sur les lignes de Marseille & Arles et de
Marseille & 1a Durance, ou plutdt de I'Estaque & Arles et de I'Estague & la
Durance. En partant de ce point, la premidre a 66 Kilometres de lon-
gueur, point de souterrains; sur 30 kilometres de longueur, elle est tracée
dans les plaines de la Crau, jusqu’a fleur de terrain, sans ouvrage d’au-
cune espece et sur un sol de peu de valeur; on n'y rencontre, comme ou-
vrages d'art de guelque importance, qu'un viaduc trés-court de 18 metres
dehautear pour le passage de la Touloubre, et un autre viaduc de 600 me-
tresde longueur et de 6 metres seulement de hauteur pour la traversée de
la vallée d’Arles.

La seconde, A partir du méme point de I'Estaque, a 77 kilomdtres de
longueur, environ 6,000 matres de souterrains et par conséquent beaucoup
de grands travaus, car les souterrains multipliés sont toujours accompa-
tnés de grandes tranchées et de remblais élevés; elle suit la vallée de la
Durance ot les terrains sont fort chers, et exige, poar la traversée des
vallées de 'Arc et de la Touloubre, deux grands viaducs, I'un de 21 metres
de lianteur et de 400 metres de longueur, antre de 18 metres de jauteur
# de 500 metres de longueur.
dCQ’S Lomparaisons en disent assez, el il est tout-d fait inutile, apres cela,

€ SocCuper de appréciation exacte des chiffres.

duLlffgeux seules ?bjections qn’on ait élevées contre la ligne de la valiée

Pou(;l; n’e‘sont s .d ane part, ['augtnentauon.de parcours : il ya été ré-
o, par ce qui prgcéde H fie 'autre , la crainte que'l;l ligne ne pﬁt f“:lre
H dom?égsm&.se par les inondations du Rhone. Sur ce point , les explicalions

e doury .dlns le conseil des ponts et chaussées pe paraissent pas laxsse.r

00 son‘t ;s travaux récemment faits aux dlgllps entre Tarasgon et Avi-

e tragy %namre a donner toute sécun'té. Si P'on supposait que d’au-

10us Jog c:sx ans ce but tussen_t encore nécessaires, ils le seraient, dans

peut zldmm,‘mur défen.dre‘ la ligne d"Awgnon’ﬁ Cetlte , et personne ne
1e fau[le que ce soit 13 une question que I’art ne puisse résoudre.

e sopr dg)a: perdre de vue non plus qu’il y a pour ,la ligne du Rhone

ang Py act( roit acquis par les gran@s intéréts qui s’y sont concentrés,

S amiors uel des choses, par Ja navigation da Rhone qui se développe

e Margete parle chemin de Beaucaire a Cetle. Les intéréts de la ville

"eﬂ!emem 1?’6 peuvent étre réellement eompromis, et ce n’e_st pas sé-

seille g 10uqs 10“ peut supposer que Cette ou Arles déposséderaxept Mar-

™ Telations f:\s lavanlagcs que lui assurent son port franc , ses immen-
3Wecursales .ui r £5 el Cette ne peuvent étre pour Marseille que des
celte mélroq o par eur Qéleoppemem méme, ajouteront & l'influence de

Pole commerciale. La ligne par la vallée du Rli.ie ne déplace

cun g "
peuiv,;‘é" alsse Arles, Cette, Marseille dans les mémes positions

colt entre
a fer-

';lli"e5
d 105 €
ie ¥O

ajote
Jant ain

Ans .
ngmenl,le:’pp‘;ODOSltlons de loi de 1837 et 1838 présentdes par le gouver-
W 5“; Ouvées par une commission de la chambre, le chemin d’A-
| '_m’mesf““e Passait par Arles, et ce port, auquel le chemin de fer
deyy vigati era certainement un tort considérable sous le point de vue
Par ¢ is"g,_‘joyan ses inléréts conservés autant qu'ils peuvent [étre
. ei; Sition du tracé. Pourrait-il aujourd’hui paraitre juste de le
Prongyeq, ) € dron_ acquis sans aucun espoir pour 1’avenir? Ce serait
I'-: reSumé_Eslrucuou d’une de nos plus importantes citds.

Parcgy . X
que celui%l:.rzde la ligne du Rhone sera aussi prompt et aussi économique
CeLa o umval,lée de la Durance, entre Avignon et Marseille.

e sery X Cation avec la ligne de Beaucaire , Nimes , Montpellier et
Le Service dsco,‘llle el meilleure,
L Intéryg fhllec“p]o”alion ¥ sera plus facile et plus profitable.
Enzgé-{’EDSES. | Ommerce et de Pindustrie seront mieux desservis,
il v

€ lemps et les difficultés de construction seront moindres,
m ,

"‘Sl?ia' Tép(mdl;neg,t avantage pour le tracé de la vallée du Rhone,

gr:“d quapres avoir posé les régles du classement qu’elle de-

n .

1Zne d

Conme'efs la Meéditerrang cherchons & définir le tracé part de Paris et se

oy Ciale, ¢ 'ranée, Son importance politique plus encore que

0 directe et apssi ) 4

g;f!_‘ue g;‘:}l:a U0 autre poimusﬁ prompte que possible avec Paris ; elle

g § N

fiira q:l';DOrtame que celle delncomestable gue cette communication est

Taneg 1. U eaig ggq oo alce et de célérité, c’est du coté de 'ouest,
My Pest. Ay surplas, le chemin par la vallée de la Du-

¥
Uy g ¢,:,20r8 respect des droits acquis
i quis.
Ly la champ
o nbre d’adopter, 1a issi it s’ rer fi
dirgy lont no pter, la commission devait s’y montrer fidéle,
A y Cest ) s
ibouu:m‘_ca“ml de mettre Marseille, Toulon, Alger, tout le Levant en
e”lememal, o este la Méditerrande, 2 Cette; mais, au point
on " lques SACrifices do i Marseille et de Toulon, et que si I'on doit
Qente qq,
¢ de 2,300 metres la distance entce Paris et Cette,

et le cliemin par la vallde du Rhone auginente de 20 kilomdtres la distance
entre Paris et Marseille, L .

Vovez tous les intéréls gue vous allez ainsi frapper : les voyageurs arri-
vent d’Alger, du Levant; ils déharquent ,J Marseille, Ou se dirigc'n!—xls en
géndéral ? vers Pintérieur de la France. .C est euX que le cliemin de fer al-
tend. Pourquoi leur imposer le surcroit de tewps et de ddpenses que re-
présentent 20 kilometres de parcours? )

Le plus grand nombre de voyageurs qui viennent i Marseille pour aller
a Alger ou dans le Levant, d’oq viennent-ils ¥ de Lyon, de Paris, du nord,
de T'est, beaucoup plus de P'ouest; pourquoi les condamner A cet excd-
dant de parcours ? \

Ce que nous disons des voyageurs , nous le disons de toutes les mar-
chandises gui, par leur natare, peavent empruuter le chemin de fer.

On veul faciliter les communications entre Marseille et les départements
de Vouest, ) est vrai que le tracg de la Durance allonge leur tracé, non
pasde 20, mais de 11 kilometres. Mais y pense-t=on ? Est-ce donc un che-
min de Marseille 2 Bordeanx que la loi a voulu classer ? Sans doute il sera
bon de le faire un jour ; mais ce n’cst pas lui que notre loi classe: ¢’est la
grande ligne de Paris 2 la Méditerranée , celle que I’on sacrifie au profit
d’une 1. zne secondaire. .

Accordez un égal intérét aux deux lignes : les transports ont un
caractére seulement commercial d’un cOié, ils ont de plus un carac-
tere politique de I'autre. Comment 1'état, qui construit le chemin de fer,
n’accorderait-il pas i ce dernier parcours l'avantage de la plus grande
vitesse? )

Les études qui ont été faites depuis celles de M. Kermaingant avaient
pour but de se rapprocher d’Aix. Or, le tracé de MM, Tal:bot et Didion
est de 4 kilométres plus éloigné de cette ville que celui de M. de Montri-
cher, et en est séparé par de telles hauteurs que, pour Datteindre, il doit
franchir des pentes de 9 millimetres. R

Cet inconvénient serait plus grave encore sil’on venait & penser un jour
que le chemin de Toulon doit passer par Aix et suivie la valide d’Arc.

On objecte que 'exécation du tracé de M. de Montricher entrainera une
plus forte dépense. La commission da conseil des ponls et chaussées el
le conseil lui-méme ont cherché i s’éclaircir sur les dépenses qu’entrai-
peraient I’un et P’autre projet ; il leur a été impossible d’arriver & un cal-
cul bien précis, et rien 11’a montré que, sous ce rapport, 'avantage ap-
partint 4 la valiée du Rhone. )

On craint les 6,000 motres de souterrain qui se trouvent entre I'Estaque
et ]a Durance. Remarquons que MM, Talabot et Didion, dans leur dernier
projet, placent le souterrain gu’ils ont besoin de creuser dtravers de 'Es-
tague 4 uvne cdle plus basse que celui de M. de Montricher. Ils se con-
damnent dounc 3 le faire plus long et avec plus de difficultés d’aérage. Que
sontanprésde cet immense travail les souterrainsassez nombreux entre les-
quels se divisentles 7,000 metres gue M.de Moutricher creusera de I'Estaque
a la Durance? Un seul de ces souterrains peut inquiéter par sa longueur.
Il aura 2,000 metres; mais il est dans des montagnes connues, éprouvées,
ol M. de Montricher a déja pratiqué plus de 11,000 metres de souterrains
pour le canal de dérivation des eaux de la Durance.

M. Dinspecteur-général Kermaingant a visité ces travaux dans sa der-
niére inspection du Rhone, et il a affirmé, dansla délibération du conseil
des ponts et chaussées, que le percement dessouterrains dans cette chaine
de montagnes ne présentait ni difficoltés sérieuses ni périls. Sommes-nous
plus rassurés contre les inondations du Rhone, qui menacent le projet de
MM. Talabot et Didion, que contre les inconvénients des souterrains si-
gnalés dans le projet de M. de Montricher?

Que parle-t-on des embranchements et des difficultés qu’ils font naitre?
Est-ce que les chemins de fer sont destinés i former des lignes isolées, uni-
ques? Une ligne se rend sur la Méditerranée par deux ports éloignés
P'un de I'autre; il faut bien quwily ait un point ou elle se bifurque. Vous
ne supprimez pas '’embranchement, vous le déplacez, vous le transportez
de Chateau-Renard & Tarascon ; mais tous lesinconvénients que vous cxa-
gérez subsistent, on ne voit point qu'ils soient moindres dans une villede
10,000 ames que dans une ville de 4,000.

Nous ne parlons pas du chiffre des populations desservies par 1'un ou
Pautre tracé : les nombreux mémoires qui nous ont é1é adressés contien-
nent sur ce point des calculs contradictoires entre lesquels il serait difficile
de trouver la vérité; mais nous croyons que le tracé direct respecte plus
les intéréts exislants que le tracé par la vallée du Rhéne. Il conserve les
relations par terre aux lieux par ou elles sont déja établies. 11 n’y a, & vrai
dire, qu’un intérét qui soit menacé : si vous consultez le tableau du ca-
botage pour I'année 1840, vous remarquerez que /425,000 quintanx de
marchandises; envoyés de P'intérieur A Marseille, ont été embarqués & Ar-
les, et que 127,000 quintaux, envoyés de Marseille 2 'intérieur, ont été
débarqués & Arles. Il est probable qu’une portion de ces marchandises,
pour éviter des transhordements qui ne sont pas sans frais et sans risque
d’avaries, préférera les chemins de fer aux barques qui les transportaient ;
mais ce changement aura lieu quel que soit le tracé que ’on adopte ; et
puis U'intérét collectif, I'intérét général n’est-il pas de favoriser un trans-
port facile et prompt plutdt qu'un transport long et dispendieux ?

Nous ne connaissons qu’un intérét général, séricux, respectable, qui
réclame un chemin de fer pour la ville d’Arles. Elle a par mer des rela-
tions avec d’autres villes que Marseille. Si les batiments, soil des cdtes
d’Espagne, soit de nos autres ports de la Méditerranée, qui lui portent des
marchandises pour I'intérieur de la France, étaient obligés de subir un
transhordement dans ce point ol finit la navigation maritime, et d’aller a
Tarascon chercher le chemin de fer, ce serait pour eux un surcroit de
temps et de frais qui les obligerait infailliblement 4 changer leurs relations
et a en chercher de moins utiles. Cet intérét est grave, c’est celui du ca-
botege de la Méditerranée, et par conséquent de potre inscription mari-
time. 1l a décidé la majorité de votre commission & proposer ce que le
conseil-général des ponts et chaussées a adopté subsidiairement, la direc-
tion du chemin de fer de Paris 3 Ja Méditerranée par les trois ports de
Marseille, d’Arles et de Cette.

Nous vous avons dit, Messieurs, que la majorité de la commission avait
adopté la dernitre proposition du gouvernement ; l'article 12, conforme
a celle opinion, exprime que le chemin d’Avignon 4 Marseille passera par
Tarascon et par Arles.

V. Parlie commune aux chemins de fer de Paris & la frontiére
&’Espagne et de Paris o U'Océan comprise entre Orléans et Tours,

Les weux lignes classées de Paris 3 la frontiére d’Espagne et de Paris 3
I’Océan par Nantes ont un tronc commun qui s’étend de Paris & Tounrs. Ti
a €1é concédé & une compagnie jusqu’a Oriéans, etdoit étre en exploilation
dans les premiers mois de 1843. Le gouvernement demande 3 'achever
en exécutant la ligne entre Orléans et Tours.

L’étendue du chemin est de 11/ kilometres. Nous vous proposons d’ac-
corder les 27 millions demandés par I’art. 13.

VI.—Partic du chemin de fer de Paris aw centre de la France comprise
entre Orléans et Vierzon.,

La commission vous propose un classement de Paris sur le centre de la
France ; une partie de cclie ligne a éié compleétement étudiée; les études
ont obtenu I'approbation générale des ponts et chaussées,

La commission vous propose d’accorder la somme dewmandde pour con-
tinuer les €tudes. Cette somme sera employée pour les chemins que vous
aurez classés ; le fonds de 50,000 fr. , porté annuellement au budget, ser-
vira & I'étude des lignes secondaires.

TITRE IIL

L'art. 15 du projet de loi indigue les ressources au moyen desquelles il
sera pourvu aux dépenses qui restent & la charge de I'Stat dans I’établisse-
ment des chemins de fer.

Cette question mérite toute Pattention de la chambre ; quelle que soit
I'atilité des travaux dont nous allons commencer I'exécation, nous serions
coupables de les entreprendre sans nous rendre compte des moyens par
lesqucls nous pourrons les achever. Il est incontestablement utile d’assu-
rer & un pays des voies de communication qui donnent plus de mobilité 3
ses forces militaires, plus d’activité a son commerce, plus de facilité & son
agriculture el 3 son industrie, qui rapprochent toutes les parties de son
territoire et resserrent les liens de son unité nationale 5 il n'est pas moins
utile, il est nécessaire de conserver a ce pays toutela liberté et la puissance
dg son crédit, d’éviter scrupuleusement abus que 'on serait tenté d’en
faire, de garantir fermement et constamment les créanciers de V'éiat con-
tre toute crainte sur la solvabililé de lear débiteur, les contribuables contre
toule nécessilé d’accroitre les impots dont leurs revenus sont chargés , les

travaux enx-mémes contre tonte thance de suspenston obligde. L'histolre
nous Fapprend : loysqu’un élat laisse introduire le désordre dans ses fi~
nances, lm'gqu‘n_l est tout-d-coup obligé de s'avouer impuissant A vemplir
10§ engagemients qu’ll a contractés, il lui arrive infailliblement a 'intériear
d'irriter tous les xptérels., 4 lextérieur d’encourager toutes les hostilités;
il n’inspire plas ni sécuru.é 4 ses3 amis ni crainte & ses ennewis ; if est bieu-
H:l[ menacé par la rdvolution ou par la conquéte s etdl est désarmd devant
elies.

11 nons appartient, messieurs, de donuer I'exemple de la réserve ct de Ja
circonspection. La prudence financiére est une qualité qui ne peut appar-
tenit qu’d ceux qui dirigent d’en haut les alfaires publiques. Le soin de
ménager les ressources de P’élat ne peut eire confié & Pavidité des intérels
privés ni aux prétentions locaies qui se dispuient avec une ardeur natu-
relle les travaux dont vous voulez enrichir Je pays,

La loi que nous vous proposons d’adopter doit entrainer une dépense
qui peat étre portée approximativement &-475 millions,

C’est une somme totale de 976,321,400 fr. que vont employer ¢es tra-
vaux extraordinaires en dehors des dépenses courantes de I'état,

Les ressources gui peuvent étre employées 3 cette dépense extraordi-
naire sont de deux sortes : . :

1° La loi des receties pour P'exercice de 1842 a autorisé le ministre
des finances A négocier la somme de rentes nécessaires pour produire un
capital de 450 millions affecté aux dépenses des travaux publics extraor-
dinaires, r

2° Chaque annéde le cours élevé de la rente 5 0/0 laisse sans em-
ploi une part considérable de la dotation et des arréragas de rentes attri-
bués par le budget 3 la caisse d’amortissement. L’état peut garder
celte réserve en fournissant A la caisse une rente d’une valear égale,
Cetle réserve s'élévera pour sept ans, a partiv de 4843, & 547,077,673 .

Savoir :

Pour 1843............. 69,675,369
1844. . . .. P . 72,326,549
18[[5. DI TS B SR 75,079,229
A846. . . wpdie ace v e e . 77,936,454
A847. .. .o Tva ... .. 80,902,284
1848. . . v . i oL ... . 83,980,779
1849. . .... . .. 87,497,044

Total. .. ..... 547,077,678

Cette double ressource, A la vérité, ne peut s’obtenir qu’en ajoutant an
budget ordinaire les intéréts de 'emprunt, environ 17 millions, et les
rentes délivrées annuellement 2 la caisse d’amortissement en sus de ce
qu’elle posséde déja.

Soiten 1844, .. ... ..... .o 2,712,000
845, o v v v s i 5,627,000
i846. ....... eeo.. 8,449,000
1847 . oo v v i i il 11,482,000 - RS
1848, . ... o ... «ee 44,631,000 ien nosin i
1849. . ..... . 17,900,000 ’ ‘
1850.. ... R A 21,293,000

Mais & cette condition , en sept anudes, I’état pourrait achever les tra-
vaux extraordinaires autorisés dans la dernidge session et les chemins de
fer que nous vous proposons de classer. ‘ .

Matheureusement notre situation financidfe.est moins simple que nous
ne venons de le supposer. Nous mettons & padt’ le budget des dépenses
ordinaires comme s’il pouvait se suffice 3 laui-méme. Mais vous savez
qu’il n’en a pas été ainsi. Les trois années 1840 , 41 et 42 présentaient,
dans la session dernit¢re, un découvert de 529,378,327 [., qui, atténué du
boni laissé par Pexercice 1839 et des réserves accumulées par la caisse
d’amortissement jusqu’a la fin de 1841, se réduisait & 398,427,418 f. ’

A Tépoque de la présentatation du budget pour 1843, ce découvert
n'était plus que de 305, 526,206 f. S

Daprés les derniers états qui nous ont été remis par M. le ministre des
finances, il est encore atténué de quelques portions de crédit laissées sans
emploi & la clotare de exercice de 1840, et s’élevant a 5,474,912 1., et
d’un boni de 5,397,000 f. dans lesrecettes prévues pont Yexercicede 1841,

Ces deux sommes, formant ensemble celle de 10,650.912 ., sont dimi-
nudes toutefois des suppléments de crédits déja demandés en addition au
budget de 1842, et gui montent & 5,545,064 f.

Ainsi, le déconvert actuel des trois exercices de 1840, 1841 et
est de 300,220,369 f.

Cette somme s'accroitra des suppléments d)a crédits qui nous seront
inévitablement deggandés dans la session prochaine sur Pexercice de 1842
et sera diminuéde des excédants de recette gue nous pouvons espérer.

En supposant que ces deax. modifications prohables des résaltats déji
connus de annde 18/2 se balancent exactement, il reste toujours un ex-
cédant de dépenses qui s’éléve & 300,220,369 f., qui doit &tre payé avant
toat auire chose, et qui doit étre couvert provisoirement par les produits
de 'emprunt et définitivement par les réserves de Pamortissement.

Les dépenses auxguelles doivent pouarvoir nos ressources extraordi-
naires ne sont donc pas sealement de 976,621,400 francs, mais de
1,276,531,769 f.

Sept années de réserve de 'amortissement ne suffisent-pas pour y faire
face. )

1l faut ajouter trois années, savoir :

1842

1850, qui donnera. . . . . e e 90,495,049

4854, . . ... ool i e e 93,938,744

1862......... ‘e e h e 97,518,774
Ensemble. . .. ... 281,947,767 °

A la condition toutefois d’ajouter an budget ordinaire, en sus des som-
mes qui y figurent déji.

Pour 4851.......4..0.0000. e 24,815,000
5 28,471,000
1853.. ..o i .. e, 392,267,000

et de laisser cette dernicre somme dans les budgels suivants.
Ainsi, ces trois dépenses extraordinaires :
Découverts de 1840,-41 et 42.. ... ... 300,200,369
Travaux autorisés par la loi du 25 juin 1841.. . 501,321,400
Conséquence de la présente loi.. . 475,000,000

Ensemble. . .. ... 1,276,5/41,769

seraient payés en dix ans au moyen de :
1° L'emprunt. , ., . ... v eeee... 150,600,000

2° Les réserves de I'amortissement.. . . 829,025,445

I sera possible, sans géner les mouvements du trésor, de consacrer
Pexécution des chemins de fer une somme annuelle de 50 millions et de
terminer ea dix années toutes les lignes dont la loi aara déclaré le clas-
sement.

Lartile 17 du projet de loi crée, dans le systtme que nOuUS venons de
vous exposer, des voies el moyens pour poarvoir aux dépenses énumérées
au titre deuxitme de la loi.

Telles sont, messieurs, les résolutions que la commission vons propose
d’adopter.

D P

N R I R

On lit dans le Journal des Débals :

On assure que c’est & un anévrisme que M. llamann a succombé. Son
]pére et son frtre, 'évéque de Mayence, sont, dit-on, morts déla méme ma-
adie,

Dimanclie, en travaillant avec M. Humann , undes gmployés Sllpér]eurs
du ministere des finances remarqua qu'il avait unc légcre.enﬂure A la joue,
et lui-demanda ce qu'i} avait. « Ce n’est rien gue celd, lug répondit M. fu-
mann ; mais je sens que je m’en vais. La vie que je mtne me fat.lgue, et
m’épuise; je n'en ai pas pour long-temps. Nom, je vous le réptte, je n'en
ai pas pour long-temps. »

Le Gérant responsable, B, MURAT.

¥ T

LYON, ~ IMPRIMERIE DE BOURSY FILS, RUE DE I.A. PODLAILLERIEy 19,
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VENTE AUX ENCHERES
_ . APRES DECES, :
De PArgenterie et des Bijoux
Dépendant de la succession de Mme peuve
SR Coindre,

y Le‘vendredi six mai 1842, & I’heure de onze du matin, il
sera procét.lé, dans la salle de vente de M. les commissaires--
priseurs, sise port du Temple, 42, au 1¢r étage, 4 la vente de’
dig-huit couverls, quatre porle-salidres, une passpire, un
pochon et une soupiére en argent, et de divers bijoux en or.

Cetle vente aura lieu en vertu d’une ordonnance de M. le
président du tribunal civil de Lyon. (2443) -

St

GORDELIERS ET RUE DE LA GERBE, 14.
Situé & Saint-Genis-Laval, :
2,
gqualité de
LE TOUT EN TRES-BON ETAT. . . - » =+ *

ETUDE DE M® MORAND, NOTAIRE A LYON, PLACE DES
A VENDRE,

AYANT . . )
maison de maitre et habitation  de

. fermier, avee prés, terres et,

vignes en premiere
fonds,

DE LA CONTENANCE DE 4 HECTAE{ES 50 ARES,

S'adresser, pour les renseignements, -audit Me Morand.
' o (3089) - -

LTUDE DE M® LAFOREST, NOTAIRE A LYON, RUE DES
MARRONNIERS, 1.

A VENDRE,

avec un beawn jardin,
Située aux Massues, liew des Aqueducs ,
DEPENDANT DE_ LA SUCGESSION” DE M. JACQUAND.
La maison est ‘paffaitement agencée, et le jardin, d’une
étendue de quarantearesenviron, est parfaitement complanté
et arrosé au moyen d’une pompe mécauique. .
_§’adresser, sar les lieux, & M. Charpenay, et  Lyon, & Me
Laforest,” notaire, chargé de traiter. (4933)

£

—

, MEME ETUDE.
A placer en rentes viagéres 4 10 p. 0/0.

2,000 fr, sur une téte de soixante

ans; :

4,000 fr. sur une téte de cinquante-
cing ans ; ) S

7,000 fr. sur deux tétes., Fume de
soixante-trois etl'antre desoixante-
ecing ans.

S’adresser audit Me Laforest, chargé du

placement de |
divers capitaux a dettes 4 jour.

(4932)

MEME ETUDE. .
A vendre.

o TRES-BELLEY O
PROPRIETES
' Dans les arrondi::e;?;(z:i :l.e Mécon, Chélon .

" S'adresser audit Me Laforest, notaire. ** (4934)

MEME ETUDE. - -

. ' A vendre. . 2
Environ 30,000 steres de Rois
: PROPRES A FAIRE DU CHARBON. "~ -

Les foréts sont & proximité de Lyon. .
S’adresser audit Me Laforest, notaire.

591)° A vendre, - :

JOLIE PROPRIET

;-
le huit mai 1842, & midi, 3

Pardevant M¢ Vauavillier ;, notaire’ a ‘Macon 4 *
DANS LES BATIMENTS DE MAITRE DE LA PROPRIETE; - - » -
Composée d’une maison . bourgeoise agréable, avec cour ,
jardins, puits, aisances et dépendgmces, grandes caves, gran-
ge, écuries, tenaillier avec préssoir et cuves, et de bAtiments
de cultivateurs, le tout situé au hamean de Levigny, & deux’
kilométres de Micon; co ¢
et de 4 hectares 43 ares 23 centiares

“ de vignes, prés et terres
) d’en sol excellennt.

S'adresser audit Me Vauvillier, notaire. o

7

]

o A vendre de gré a gré,
avec facilités pour les paiements et au revenu de
cinq pour cent.

" UNE MAISON EX PIERRE,

Composée de rez-de-chaussée, trois élages, huit croisées
par étage, escalier en pierre, une cour, un puils et un jardin
altenant, située rue .de la‘ Tuilerie, quartier du Chapeau-
Rouge, i Vaise.—Prix : 16,000 fr. ) .

S'adresser, A cet effet, & M, Morin, charpentier, méme rue,
A I'angle dn chemin de Saint-Just. (618)

.
Y

A vendre ou & louer,
Pour jouir an 2& juim 1842,

UNE MAISON D’HABITATION , BATIMENTS servant:
A une brasseric de biére, tous les.usle'nslles nécessalres a lla'
‘bra‘sserie, grange, écurie, cour et jardin, le tout dle labzr::;it;;j
“nance de 25 ares, ayant une source suffisante pOLclll’ es hesotns
di‘ménage, ceux de la brasserie et larrosage du JS" é 1y Sl
‘ué 4’ Bourgoin, 4 leutrée de la ville, sur la route de Greno-
ble, quartier Pontcottier. s :

S’adresser & M, Rigot, proprié¢laire, demeurant & Bi)uvrg.gm,
prés la brasserie, qui donnera toutes les facilités et les s r((lt-
tés désirables pour le paiement du prix, soit de venleé)smt e
location. (621)

e

LS | ¥

t A vendre.
FONDS DE CAFE trés-bien achalandé, ayant deux salles,
I'une devant, lautre derriére, quai de Retz, 52, a Lyon.
S’y adresser. 619)

A vendre ou a louer,
POUR ENTRER DE SUITE EN POSSESSION.

USINE
DE PAVEQT.

CeTTE BELLE USINE, dans une position agréable et a proxi-
mité d’une population nombreuse, estsiluéau masde PAVIOT,
sur le territoire de la ville de VOIRON (Isére), prés les deux
routes de Valence et Lyon, 4 environ deux myriamétres de
Grenoble. Elle se compose : *

4¢ D’un grand bitiment de 33 métres de longueur da le-
vant au couchant, sur 10 métres 33 centimétres de largeur,
le tout daus ceuvre ; ’ °

20 De trois corps de bitiment séparés , 'un desquels con-
tient huit logements d’ouvriers.

Le CANAL DE L'USINE est alimenté par des eaux parfaite-
ment limpides, dont le volume, daus les plus basses caux, est
de 0,42 métres cubies par seconde, sur une chute de 6 métres,
ce qui représente, en I’élat actuel, une force de 26 chevaux ;
cetle force, selon les exigences de NouveLLes créaTioNs, peut
facilement éire pousLEg, en faisant quelques changemeuts ou
réparalions au canal.

L’on peut joindre & I'usine des.jardins, prés, terres et bois,
suivant la convenance de 'acheteur ou du locataire.

A louer pour la Saint-Jean prochaine.

LA MAISON DE LA BUTTE, place et quai de la Butle,
avec terrasse et cour. Cetle maison peut faire un bel hotel ou
un élablissement industriel. Le rez-de-chaussée est volté et
les appartements out 4 métres 66 centimétres de hauteur.—
S’adresser & M.L.Perregaux, montée de la Bulte, 10. (5‘24)

(35%) A louer.

2 REZ-DE - CHAUSSEE CONTIGUS et 2 PREMIERS
BETAGES pour des magasins de gros et de délail, situés
place de la Fromagerie. S’adresser & M. Courenq, au Cabinet
de Lecture, rue des Célestins, n.1, de onze heures & midi.

MALADIESSECRETES

A T'aide d’une nouvelle mévhode, prompte, stre et
fagile, le docteur Tuivavo (de Montpellier), breveté du
roi, gucrit sans rechute, d’un a cing jours, les écoule-
ments blennorrhagiques et flueurs blanches , si an-
ciens et si rebelies qu’ils soient.

Dépét, a Lyon, chez M. BERTRAND, .
pharmacien, place Bellecour,no 12, prés la-
place Léviste. ' {7180)

<

Cette usine, qui a servi ju§qu’a’ ce jour 4 fa fabrication da
papicr, est garnie du maiériel nécessaire et de beaux éten-
dages, et peut aussi facilement se convertir en tissage, fila-
ture et moulinage de soie, ou toul autre établissement in-
dustriel. I T R

S’adresser & M. Numa Micusr, avoué & la cour royale de
Grenoble, rue Saint-André, n. 4; oua M. Fertay, avocat &
Valence. A 3073)

EAU DE TONQUIN.

REMEDE INFAILLIBLE
pour Ila destruction des FPuNAISES et
des Cararps (blaties).
Seul dépét rue des Capucins, no 5, & Lyon ,
dans la cour, au rez-de-chaussée,
LA LA FABRIQUE DE POUPEES.

On se charge de nettoyer les lits 4 domicile, et on en
garantit les épreaves sans rien payer d’avance. (620)

A vendre,
pour cause d’age.
MAISON ET FONDS DE CAFE DU BEAU MUSEE STA-
TUAIRE {le seul en Europe dans son geure), située avenue

de Saxe , n. 13, aux Brotteaux. On donnera toutes facilités
pour le paiement. 8’y adresser. (347)

M Pharmacies d, M.

aux ; Cuaraz, rue Neuve , el Puarvacie pes CELEsTivg, §
a Lyon. )

"PATE PECTORALE ET SIROP

NAFE D’ARABIE

Couire les ruu

1. Veener, place des Terre

ines, caturrives, enroucments, coqueluches el affeclions de poitrine,
RBACAMOUT DES AKRABES, < i
Aliment des convalescenls, des dames, des enfants et des personnes faibles. * - (7904—=5936)

- %,

L B e

“POUDRES DE A, JULLIEN

FPour e Celiage des Vims.

Il a ¢1é fait pour le collage des vins tant d’imitations des Pouoxijge Jur.Lien, qu’il w'est pas sans intérét de rappeler au pu-
blic que ces Poudres, qui viennent encore d’éire perlectionnées Eaphés les conseils de M. 0’Arcer, se recommandaient déja
par vingt-deux années d’expérience et de succés et par trois médaillesdes diverses expositions.

Les Poudres de Jullien ( River jeune, successeur ) coutent plus chier, il est vrai, que celles imitées (3 fr. 50 c. le demi-ki-
logramme pour coller cinquante piéces); mais, comme on n’en emploie pour obtenir le méme résultat que la moitié du poids
de ces derniéres, elles reviennent de fait & bien meilleur marché. =+ =+

S'ADRESSER, A LYON, rue Saint-Dominiqae, n° 2, CHEZ M. COMMOY, {abricant e billes de billard, qui tient aussi un
dépét de vINS DE BORDEAUX de Chiteau-la-Rose et VINS DE CHAMPAGNE provenant de la maison MOET BT
CHANDOR, d’Epernay. ( Vente par paiier et au détail par bouteilles. ) ‘

Dépét, 4 VILLEFRANCHE, chez M. DURIEU-BOTET, négociant cu vins ;

Ei 4 BELLEVILLE-SUR-SAONE , chez M. SOITEL, aussi négociant en vins.

" “ A LYON, R .
E PALAIS-GRILLET, N° 25.

“DES MALADIES SECRETES,
t w4l & i NOUVELLES: OU ANCIENNES, Ce

8 Darlres, gales rentrées, rougeurs & la peau, ulcéres, écoulements, flueurs ou pertes blanches, les plus
rebelles a/fe;ctzons rachitiques, rhumatismales, et de toule derelé ou vice du sang el des humeurs,

. S} i, X i e , 2

4 voe ey Parle Divop Depuratif Végétal Be Bend, : \
~, Extrait du Codex medicamentarius, approuvé par les Facultés de Médecine et de Pharmacie, "‘:.

" «PUBLIE“PAR ORDREK EXPRES DU GOUVERNEMENT.
Le Lraitement est prompl et aisé 4 suivre en secret ou en voyage ; il n’apporte aucun dérangement dans les occupa-
&8 tions journaliéres, et n’exige pas un régime trop austére. Entisremeat végétal, il remédie aux accidents mercuriels. |
’ C oy 3oy 12 e ; toe
s Prix o3 s e flacon.
Etienne, ila Pharmaeie Chermezon, rue dela Comédie, (7380

=

L (6343)

RU

| K EER e o
LE CROCODILE. - L& MA

{8 JARSOUIN, LE MR, 1 STOCED.

1
beaux bateaux ﬁ;\'apeul' en few,. .} © Qervice spécial des
) H

d'unemarche bien supérieure atous lesautresbaleaus’ ) =
BATEATZ A VA

du Rhéne sans exception,
ENTRE

1 4 Partenttous lesjours du port d’Ainay, sur la Sadne, '
A A HEURES DU MATIN.. 41 :e9 ¢ .

'vaz.'_}:‘!gcn; a © . des. ) Premiéres,s Secon(ies..,. . 3 -
"‘AVIGNON et BEAUCAIRE, ) 4 f. 2 f. 3

; S’aq;-essqr aux Propriémires, MM. BONNARDEL fréres et 3
'FOUR,iquai de I'Arsenal et rue Sala, 2, ou au capitaine 2 TOUCHANT A 1TOUS LES PORTS INTERMEDIAIRES.

berd dua bateau. ) (6561
. b oo (6361) , . . . . .
Les départs auront liew tous les jours impatrs,

De LYON, a2 11 heures du matin ;
De VALENCE, & 3 heures du matin.

S'adresser : A Lyon, 4 la Compagnie Générale, quai dela
Charité ;

A Vienne, chez MM. Peiron fréres, agents
la Compagnie ;

ATournon, chez M. Pélissier, agent d¢: la Com-
paguie ;

A Valeuce, chez MM. Puissant et Rulat, agents
de la Compagnie. (6685)

— i1

. . Maladies de BPoitvine.
Onrecommande l’er;nploi"du Sirop péclorral déMou-de-Veau

aux personnes alteintes de grippe, rhumes, catarrhes, coque-

luche, asthmes, et dans toules les irritations de poitrine. * ¢
D’un gout agréable et d’un usuge trés facile, ée Sirop calme §

promptement la toux, facilite Vexpectoration et la respira-

lion, détruit irritation, ’ e o
Se vend par flacons et demi-flacons, avec un prospectus, 4

1a pharmacie de Macors, rue Saint-Jean, n. 30, & Lyon.

(1345)

.

de

PEUR

Vente de Coke,
A dater de ce jour, l'usine & gaz de Perrache |
coke aux prix suivants : Che h“.en
Prisalusine, d . « . . 2fr,
Rendu devant le domicile . 2 fr, 2y

C. les . ‘
c. cent k‘lﬂg.
——

Rendu dans les appartements 2 fr, 4 ¢
Pour les parlies trés-considérables, o, pourra ;
ra

(6813)

gré a gré. iter de

LE G

SUPERBE BATEAU A VAPEUR NEUF
PART" DR . ,

LYON POUR CHALOy

Du 22 au 30 avril, @ @ heures

du matin.

Les passagers trouveront, & bord de ce bean bateay ¢
marche supérieure , des améuagements riches, élégan
vastes et commodes. La propreté et la bonne tenye e :eco ’
mandent A la préférence de MM. les voyageurs qui veulem t
étre bien et aller vite, 6634) o

PIANON

De Paris, des seuls facteurs en renom :
PAPE, PETZOLDB, PLE-
' YEL, ERARD, E{EB'I;, .
TRESSOZ, §0UFFEETO, '
MATZENMBUBLER o
BOISSELOT, de Marseille,

EN VENTE)

A PRIX DE FABRIQUE,
Pour cause de liquidation de cette
partie seulement,
Chez M™ veuve WEVROT,
rue Lafont, &, & Lyon. (855k)

une

LES

PAPIN DE T4 SI0ME,

BATEAUX A VAPEUR EN FER,
& dater du I1°r au 10 mai prochais

Partiront du quai Peyrollerie "

1003 LES JOURS A 5 HEURES DU TN

CORRESPONDANCE DIRECTE AVEC LES

e
Berlines - BPPostes G Commere

DE CEALOIT A PARIS
Bureaux : port des Cordeliers, 59, (%52)
rue Sainte-Marie-des-Terreaux, 6.

DEPURATIF DU SANG

CBITRAIT DE SABSBRABBIEED:
COMPOSE

En forme de pilutes , de M. E. Suits, docteur enme
de la Faculté de Londress res , les o
Est le reméde le plus efficace pour les dareau ot du 590
tions, les ulcéres et toutes les mala{izcs de l{g[lfe quiauﬁjeﬂt
Les personnes mariées ou sur fe point de‘ ! ‘; :iés restes de
raison de craindre pour des vices cachés ?recoul‘s et
mercure , peuvent en toule confiance avour yétablit 12 sanier
méde qui purific et adoucit le sang, ot
—Se vend au prix de 3 f. la boite.
Le seul dépot & Lyon est chez Ver
n. 15.

Jecine

s Ten‘aﬂh
(163%)

net,y place de

i 53

| LE SIBIU -Jumatie
Partira tous les joursa4hcures,d“
1L SE REITD 4
en dix hieusres @€
PRIX DES PLACES

Beauncaire, .
Avignon et Valence,

A
LE DEPART A LIEU DU QUAL 10]2914
Les burcaux sont quai MonsieuTs .




